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1.1. DATOS PREVIOS

1.1.1.  ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los Antecedentes Administrativos que dan lugar al presente Proyecto son los que a continuacién se
relatan:

— Con fecha 3 de junio de 2016 se firmd el Convenio de colaboracidn entre el Ministerio de
Fomento y el Concello de Vigo para el disefio, la ejecucién y la financiacion de obras de
adecuacion y mejora de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370).

— En el mes de julio de 2016 se presentd una Propuesta de Orden de Estudio cuyo objeto es la
redaccidon de un Proyecto que defina las actuaciones necesarias para adaptar la Avenida de
Madrid, tramo de la Autovia A-55 comprendido entre los PP.KK. 0+000 al 2+370, a la realidad
actual, permitiendo su transformacién en una via urbana y la humanizacién del entorno.

— Con fecha 21 de octubre de 2016 la Direccion General de Carreteras aprueba la Orden de
Estudio del Proyecto de Construccion de clave 33-P0-4880: “Remodelacion de la Avenida de
Madrid (A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). T.M. Vigo. Provincia de Pontevedra”.

— Alafechaderedaccidn de la presente edicidén del proyecto se encuentra en fase de tramitaciéon
una adenda al Convenio de Colaboracidn entre el Ministerio de Fomento y el Concello de Vigo,
por el que se amplia el alcance de las actuaciones y elementos a contemplar en el conjunto de
obras previstas en el convenio que articulaba originalmente el proyecto. Asi mismo, y debido
a lo anterior, se redacta una propuesta de Modificacidon de Orden de Estudio para actualizar la
Orden de Estudio original del proyecto al nuevo importe resultante del presupuesto, el cual se
incrementa respecto al previsto inicialmente.

1.1.2. ANTECEDENTES TECNICOS
Los antecedentes técnicos al presente Proyecto son los siguientes:

- No tratandose, estrictamente, de un antecedente directo, conviene indicar que, con fecha 22
de abril de 1993 fue probado el Proyecto de clave 40-P0O-2590 “Acceso a poblacién. Avenida
de Madrid — Vigo. CN-120. P.K. 639,3 a 641,3” y por Resolucién de 22 de abril de 1993 se
adjudicaron las obras a la empresa CORVIAM, S.A., por un importe de 649.081.821 Ptas. La
Direccidn General de Carreteras resolvié adscribir la Direccién, Vigilancia y Control de las
mencionadas obras a la Demarcacidn de Carreteras del Estado de Galicia. Con fecha 28 de abril
de 1993 se procedio al Levantamiento del Acta de Replanteo de las obras, inicidndose éstas al
dia siguiente.

- Con fecha 9 de junio de 1993 se solicitdé la autorizaciéon de un proyecto modificado, y la
Direccién General de Carreteras, con fecha 17 de septiembre de 1993 ha autorizado la
redaccién del Modificado n2 1 de las obras “Avenida de Madrid - Vigo y segregado del 48-PO-
2580. Avenida de Madrid - Avenida de Castrelos” clave 40-PO-2590.

- Disefo preliminar y presupuesto contenidos en la Propuesta de Orden de Estudio tramitada a
través de la Demarcacion de Carreteras del Estado de Galicia y autorizada expresamente por
el Director General de Carreteras.

A continuacion, se incluye una breve descripcidon de cada uno de los documentos anteriormente
citados y que ayudan a comprender la solucién finalmente adoptada en el proyecto.

1.1.2.1. Proyecto de clave 40-P0O-2590 “Acceso a poblacién. Avenida de Madrid - Vigo. CN-120.
P.K. 639,3 a 641,3

El Proyecto de clave 40-PO-2590 tuvo como objeto dar continuidad a la Autovia Vigo — Porrifio hasta
la plaza de Espaia, manteniendo los criterios elementales de seguridad vial.

Asimismo, se contempld la realizacién de un enlace alrededor de la estacion de autobuses de Vigo, que
conexione la misma, las calles Gregorio Espino, Martinez Garrido y Andurifia, asi como el camino de
Quirds con la Avenida de Madrid.

Este proyecto fue aprobado provisionalmente el 22 de abril de 1993 y sometido a informacidn publica.

1.1.2.2. Modificado n2 1 de la obra “Avenida de Madrid — Vigo y segregado del 48-P0O-2580.
Avenida de Madrid — Avenida de Castrelos”, Clave 40-PO-2590

La modificacidn recogié las siguientes variaciones con respecto al proyecto inicial:

- La coordinacién de los proyectos 40-P0O-2590 y 48-P0-2580 debido a la conveniencia de la
modificacién del ramal incluido en el proyecto 48-P0O-2580 que afecta a la gasolinera existente.

- Adaptacion a la normativa vigente de la sefalizacion proyectada.
- Aumento de 6 a 10 cm de la capa de aglomerado debido al pésimo estado del firme existente.

- Modificaciones por variaciones en medicion derivadas de nuevas obras como la demolicién de
la pasarela de entrada a la estacion, drenaje por disposicion de nuevos conductos,
plantaciones en las inmediaciones a la plaza de Espafia, traslado de baculos existentes etc.

1.1.2.3. Disefo preliminar y presupuesto contenidos en la propuesta de orden de estudio

El Disefo Preliminar de la Propuesta de Orden de Estudio define las actuaciones necesarias para
adaptar la Avenida de Madrid a la realidad actual, permitiendo su transformacion en via urbana y la
humanizacién del entorno.

En la siguiente pagina se presenta un plano con el resumen de las actuaciones.

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&g.n° 4



lllineco MEMORIA

PROPUESTA OF ADDCUAZION ¥ MEJORA DE LA
AVENIDA DE MADHID (ALTOVIA 453

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&g.n°5



lllineco

MEMORIA

Las actuaciones a definir en el futuro Proyecto de Construcciéon consisten en:

La rehabilitacién superficial del firme y posterior repintado de marcas viales.

- Larenovacién de las aceras existentes y la ampliacién de su seccién transversal en aquellos
tramos donde resulte posible.

- Elincremento de la permeabilidad entre margenes mediante la disposicién de nuevos pasos
peatonales semaforizados.

- Laredistribucidn y mejora de la iluminacién en el tramo, mediante el traslado de las luminarias
a la mediana.

- La disposicidon de sistemas de contencidon adecuados a las caracteristicas del tramo y la
eliminacion de la valla metdlica de separacion de ambas vias de servicio.

- Laremodelacidon de las intersecciones existentes en los PP.KK. 0+900, 1+600 y 2+200, tal que:

o En la interseccién de la Avenida de Madrid con Rua San Roque (PK 0+900), se ha
planteado la disposicidon de una glorieta.

o En la interseccién con estrada do Vilar (PK 1+600), se permitira el cruce desde la O-
2002 y giros a la izquierda.

o En la interseccién con Rua Gandardén (PK 2+200), se plantea la modificaciéon de la
geometria.

Asimismo, recoge una estimacion del presupuesto necesario para la ejecucion de los citados trabajos
que asciende a 8.996.587,57 €, y del plazo estimado adecuado para la completa definicion de las
actuaciones que es de doce (12) meses.

1.2. OBJETO DEL PROYECTO Y CONDICIONANTES DEL DISENO

1.2.1. LOCALIZACION Y SITUACION ACTUAL

La actuacidn viaria “Remodelacion de la Avenida de Madrid (A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). T.M.
Vigo. Provincia de Pontevedra” disefiada en el presente proyecto discurre por un solo término
municipal, Vigo, perteneciente a la provincia de Pontevedra.

*
*4q

PORTUGAL

La Red de Carreteras del Estado en el término municipal de Vigo incluye el tramo denominado “Avenida
de Madrid”, incluido en la autovia A-55 entre la plaza de Espana (P.K. 0+000) y la interseccion con la
calle Gandarén (P.K. 2+370).
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Ademas de esta carretera de la Red General del Estado, el ambito del proyecto afecta también al enlace
con la Travesia de Vigo, a un gran nimero de calles de la red local y accesos tanto vecinales como
comerciales y a empresas.

T
e,

) e (¥ } /
P.K. 0+000 |
i v by

¢

El proyecto se desarrolla en la zona suroriental de Vigo, concretamente a lo largo de la Avenida de
Madrid en Vigo que transcurre desde la plaza de Espaiia (P.K. 0+000) hasta la interseccidn en glorieta
‘partida’ con la calle Gandarén (P.K. 2+370). La Avenida de Madrid constituye la prolongacién urbana
de la Autovia A-55 que une las localidades pontevedresas de Vigo y Tui y que, a su vez, continda hasta
la frontera con Portugal.

La carretera proyectada discurre por una zona urbana por lo que existe una tupida red de zonas
residenciales, comerciales y de servicios. El terreno, en sentido creciente desde la plaza Espaia hasta
el rio Lagares, presenta una pendiente constante descendente con una inclinacién media del 3,4%.

Su origen, en la Plaza de Espaiia, tiene una altitud de unos 93 m.s.n.m., y desciende progresivamente
sobre una ladera levemente inclinada hacia el rio Lagares, al cual cruza la traza hacia el PK.1+920, a
una cota de 28 m.s.n.m; una vez pasado el cauce del rio, la traza asciende nuevamente hasta alcanzar
la cota de 40 m.s.n.m.
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La principal cuenca interceptada por la Remodelacién de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los
pp.kk. 0+000 y 2+172.99) se trata de la cuenca del rio Lagares. No obstante, dado que los trabajos
relativos a este Proyecto, se tratan de trabajos superficiales, en los que no se prevé la necesidad de
ocupaciones adicionales ni tampoco la actuacién sobre ninguna de las obras de paso existentes en la
avenida, se estima que el comportamiento hidraulico del rio Lagares, a su paso bajo la Avenida de
Madrid, no se vera modificado.

La zona de estudio presenta una morfologia suavemente alomada, labrada sobre materiales gnéisicos
por el rio Lagares.

El terreno aparece cubierto por suelos cuaternarios del rio Lagares y por un manto de alteracidn
importante desarrollado sobre los gneises, fruto de la meteorizacidn fisico-quimica in situ de las rocas
metamdrficas. El accidente topografico mas importante corresponde al cerro de San Roque, con una
altura maxima de unos 100 m.s.n.m., donde afloran gneises sanos.

La seccion transversal actual de la Avenida de Madrid consta de doble calzada, con dos carriles de
circulacidon, mas vias de servicio de seccidon variable en ambas margenes.

En las siguientes paginas se presenta una imagen con las secciones transversales en varios puntos del
tramo y una tabla con la configuracién de dicha seccién en todo el tramo.

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&g.n°8
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SECCION | PORRINO PK. 04000 SECCIONS PORRINO PK 14300
== 2 =l O, e & = §
SECCION2 P.K OHO0 SECCION 4 PX, 24050
PORRINO l PORRINO '
' ViGO ' ViGO
szmees|  DRECCION GENERAL DE CARRETERAS e g cwe e | |emd CRGHACHN DL WANGE Rk
N e~ V) ) COPASA 17200 ALBERTO FARINAULLOA AUTOVIA A-55. AVENIDA DE MADRID 6100305 o1 w1 |mo SECCIONES TPO ENERO 2016
i) DEL ESTADO EN GALICHA
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SECCION TIPO EXISTENTE

TRAMO VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA DECRECIENTE VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE
< < < ANCHO
o o Z Z Z SECCION
| slz| 8 |elulelzlal I8 ulelalalal LB Izlalelelal8l lalzlell]s| am
N2 LOCALIZACION = < o o <| 2 | E| £ = Bl L2 g e | = S T | E|lE|g | 2| €| ¥ |=|E = < | < |y BORDES
s < S = < | 3|3 <| $| 3|3 13|38 < S| 8| = < | INTERIORES
ACERA
1 | Plaza de Espafia - Rua Vicente Risco | 0+000 | 0+190| 190 | VAR |0,00| 0,00 |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 3,20 3,50 | 3,50 | 3,50 | 0,00| 1,00 | 0,00 3,50 3,50 |3,50]3,20|0,00| 0,00 |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 |0,00] VAR | 28,40
, | RuaVicenteRisco - Interseccion | 1551 o.7¢5| 575 VAR |0,00| 2,75 |3,50| 0,00 | 0,00 | 0,90 |0,00|0,00| 3,25 | 3,25 | 0,00 |0,00| 0,60 |0,00|3,25]3,25|0,00|0,00|0,00]| 0,90 |0,00| 3,50 | 0,00 | 2,75 [0,00| VAR 27,90
Rua Loureiro / Rua San Roque
Interseccién Rua Loureiro / Rua
3 | san Roque - Interseccion PO2002 / | 0+765 | 1+475| 710 | VAR |0,00 | 0,00 |3,05 | 3,05 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 0,00 | 3,40 | 3,40 | 0,00 | 0,00| 0,60 |0,00]3,40]3,40|0,00|0,00|0,00| 0,90 |0,00| 3,05 | 3,05 | 0,00 |0,00] VAR | 28,20
Estrada Vilar
4 '”tersecc'or_‘ :gﬁir/eis”ada Vilar| 1,475 | 14915 | 440 VAR |0,00| 0,00 |3,05]| 3,05 | 0,00 | 0,90 |0,00|0,00| 3,40 | 3,40 | 0,00 |0,00| 0,60 |0,00|3,403,40|0,00]|0,00|0,00| 0,90 |0,00| 3,05 | 3,05 | 0,00 [0,00| VAR 28,20
L ) g -
5 | RioLagares-Interseccion Camifio | ) o1c |5 050| 135 | vaR |0,00| 0,00 |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 5,25 | 3,50 | 3,50 |0,00| 1,30 |0,00|3,50]3,50 5,25 0,00|0,00| 0,00 |0,00| 0,00 0,00 | 0,00 000 VAR | 2580
Raposeira / Rua Gandarén
6 '”tersf{i;'%”aﬁzr;g‘:_Rsif;fe'ra/ 24050 | 2+160 | 110 VAR |0,00| 0,00 |4,00| 0,00 | 0,00 | 1,90 |0,75|0,00| 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,40 | 1,00 |0,40 |3,70|3,70|0,00|0,00|0,75 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 [0,00| VAR 24,00
TOTAL | 2.160 |

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra
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El tramo objeto del proyecto parte de la plaza de Espafia (Vigo), con tres carriles por sentido de Dichas vias de servicio estdn separadas fisicamente del tronco mediante vallas metdlicas que
circulacion, regulacion semafdrica de entrada a dicha plaza y con una mediana de separacién de persuaden a los peatones de atravesar la avenida fuera de los pasos peatonales. Las luminarias, a causa
calzada ajardinada, donde se situan las luminarias. de las limitaciones de espacio en la mediana, pasan a estar situadas en ambas tercianas de la venida.

A pesar de tratarse de una via con un marcado cardcter urbano y de presentar una limitacion de
velocidad maxima de 50 km/h actualmente existe una barrera de hormigén doble en la mediana.

En el p.k. 0+765 se encuentra la interseccion existente con la Rua Loureiro y la Rua San Roque. A partir
de este punto, en determinados tramos limitados por las incorporaciones y salidas del viario municipal,
las vias de servicio pasan a tener dos carriles y seccidn reducida de seis (6) metros a fin de recoger el
trafico del enlace en torno a la estacién de autobuses que conecta con la Avenida de Antonio Palacios
y con la Avenida de Emilio Martinez Garrido.

Vista Tramo 3 (Fuente Google Earth)

A la altura del p.k. 1+475 se sitda la interseccién existente con la Estrada do Vilar y con la Travesia J. A.
Portela (PO-2002) que no permite el cruce transversal de la avenida, sino que conecta las citadas calles
con las correspondientes vias de servicio.

Vista Tramo 1 (Fuente Google Earth)

Tras aproximadamente 190 m, la seccidn transversal del tronco pasa a dos carriles por sentido de
circulacidn y se disponen vias de servicio en ambas calzadas, de un carril por sentido de circulacién y
aparcamientos en linea. La mediana ajardinada va reduciéndose hasta llegar a este p.k. a un ancho de
0,6 metros disponiéndose en la misma barrera de hormigdn doble.

3 g >
Interseccion con Estrada do Vilar y con Travesia J. A. Portela (PO-2002) (Fuente Google Earth)

N\

S im
Vista Tramo 2 (Fuente Google Earth)

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra Pag.n° 11
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Finalmente, en el p.k. 2+050 se encuentra la interseccion con la Rua Gandarén y el Camifio Raposeira.
Esta glorieta “partida” se podria considerar como punto de entrada en la trama urbana de Vigo.

Glorieta “partida” p.k. 2+370 (Fuente Google Earth)

1.2.2. OBJETOY NECESIDAD DEL PROYECTO

Tal y como se ha relatado con anterioridad, la Red de Carreteras del Estado en el término municipal de
Vigo incluye el tramo denominado “Avenida de Madrid”, incluido en la autovia A-55 entre la plaza de
Espafia (P.K. 0+000) y la interseccidn con la calle Gandardn (P.K. 2+370). Con el paso del tiempo esta
avenida ha quedado absorbida dentro del tejido urbano de Vigo y su entorno metropolitano, hecho
que hace necesaria su humanizacién, aumentando la permeabilidad transversal para el peatdn,
mejorando la iluminaciéon y el mobiliario urbano, adaptando las paradas de autobus para que sean mas
accesibles.

El objeto del presente proyecto es adaptar la Avenida de Madrid a la realidad actual, transformando
la citada avenida en una via urbana y logrando la humanizaciéon de su entorno que constituye en si
mismo una barrera y posee caracteristicas desfavorables para los peatones. Para ello, se proyectan las
siguientes actuaciones:

Rehabilitacion superficial del firme y posterior repintado de marcas viales.
- Renovacidn de las aceras existentes y la ampliacién de su seccién transversal.

- Incremento de la permeabilidad entre margenes mediante la disposicién de nuevos pasos
peatonales semaforizados.

- Laredistribucidn y mejora de la iluminacién en el tramo, mediante el traslado de las luminarias
a la mediana.

- La disposicidon de sistemas de contencidon adecuados a las caracteristicas del tramo vy la
eliminacion de la valla metalica de separacidon de ambas vias de servicio.

- Laremodelacidon de las intersecciones existentes en los PP.KK. 0+900, 1+600 y 2+200.

1.2.3.  CONDICIONANTES DE DISENO

Se exponen a continuacion las decisiones tomadas durante las reuniones mantenidas entre el
Ministerio de Fomento y Concello de Vigo dentro de la comisién de seguimiento del Convenio de
colaboracién para el disefio, la ejecucién y la financiacion de obras de adecuacién y mejora de la
Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370, y que han sido determinantes para
el disefio del proyecto.

Durante el mes de mayo de 2017 el Concello de Vigo facilité una serie de propuestas a considerar en
el presente proyecto respecto al disefio incluido en la propuesta de Orden de Estudio. Asimismo, en
los meses de septiembre y noviembre de 2017 se recibieron comentarios del Concello de Vigo a la
magqueta del Proyecto de Trazado entregado.

Ademas, en el mes de febrero de 2018, y tras una revision del avance del proyecto por parte el Concello
de Vigo, se recibe una relacidon de comentarios adicionales a considerar en la redaccion del proyecto.

Todo el histérico de peticiones formuladas por el Concello constituye un alcance adicional de las
actuaciones y elementos a contemplar en el conjunto de obras previstas en el convenio que articulaba
originalmente el proyecto. Como consecuencia, a la fecha de redaccion de la presente edicion del
proyecto se encuentra en fase de tramitacion una adenda al convenio de colaboracién suscrito entre
Ministerio de Fomento y Concello de Vigo, recogiendo el alcance adicional de las obras a proyectar y
el correspondiente incremento de la dotacidn presupuestaria.

1.2.3.1. Condicionantes generales

Como condicionante general de disefio se indica que es necesario disponer de un gélibo horizontal de
9 metros, con una mediana de altura inferior a 90 cm para permitir la circulacidn de los transportes
especiales que utilizan la Avenida de Madrid para acceder al Puerto de Vigo.

Para ello existen dos alternativas:

- Conservar una seccién similar a la existente con mediana de 90 cm y obstaculos que se puedan
desmontar cuando circulen los transportes especiales.

- Liberar de obstaculos la terciana.

CONDICIONANTES .
GENERALES OPCIONES SOLUCION ADOPTADA
Conservar seccion similar a la actual:
9 m galibo horizontal - Mediana altura < 90cm . .
, . Terciana con obstaculos
+ - Obstaculos desmontables en mediana
. desmontables
mediana altura < 90cm
Liberar de obstaculos la terciana.

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&g.n° 12
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1.2.3.2. Condicionantes especificos

En primer lugar se exponen la propuestas recibidas en el mes de mayo de 2017, que son las que se muestran en la siguiente tabla.

PLANTEAMIENTO INICIAL

SOLICITUD CONCELLO

SOLUCION ADOPTADA

Parada de autobus urbano en tramo inicial de calzada creciente. Presenta
un problema de visibilidad para incorporacion desde Rua Conde de
Gondomar. Trasladar al p.k. 1+125.

La solucién finalmente adoptada estd alineada con lo indicado por el Servicio de Transportes del Concello acorde a lo solicitado
en documento especifico relativo a las paradas de autobuses a disponer en la avenida.

Terciana a la altura de Vicente Risco

Permitir incorporacion a Vicente Risco desde el tronco de la avenida.

Se mantiene la terciana puesto que las incorporaciones al tronco sélo se permiten desde las vias de servicio o en las
intersecciones. La solucidn adoptada proporciona una mayor seguridad vial segregando el trafico desde estas calles laterales del
que circula por el tronco y evitando los trenzados con la via de servicio. Ademas el acceso a la rda desde el tronco podra
realizarse a través de Plaza Espafia, lo que no supone un itinerario largo ni unos tiempos de acceso mucho mayores por la
proximidad de la Plaza a Vicente Risco.

Instalacién de cdmara de control de trafico a la altura de Vicente Risco

En el Proyecto Constructivo se tendra en cuenta esta solicitud.

Actualmente existe una confusién con la sefializacion para el acceso a la
Avenida Martinez Garrido y la estacidon de autobuses.

Se prestara especial atencion a este punto para sefializarlo correctamente.

Glorieta en la Interseccién con Rua San Roque y Rua
Loureiro.

Interseccion segun estd en la actualidad.

Se plantea una interseccidn similar a la existente en la actualidad, creando dos ramales directos (via de servicio calzada creciente
hasta Rua Loureiro y via de servicio calzada decreciente hasta la Ria San Roque). Ademds se propone permitir el giro a
izquierdas desde la via de servicio calzada creciente hacia la Rua San Roque.

Terciana a la altura de Arquitecto Palacios

Posibilidad de comunicacidn entre tronco y via de servicio a la altura de
Arquitecto Palacios.

Se mantiene la terciana puesto que las incorporaciones al tronco sélo se permiten desde las vias de servicio o en las
intersecciones atendiendo a criterios de funcionalidad y seguridad vial. Ademas se considera mds adecuado para la fluidez del
trafico el disefio propuesto que facilita flujo libre por la via de servicio del trafico que se incorpora desde el “hipédromo” de la
Estacidon de Autobuses, factor que al mismo tiempo genera una menor influencia y merma en el flujo del tronco que se mantiene
segregado del trafico de la via de servicio. En relacién con la solicitud para usarse como by-pass en caso de incidencias no se
considera necesario ya que existen intersecciones cercanas con la misma funcionalidad.

Desplazar la parada de autobus 1990 (a la altura del camino Raviso) hacia
la estacion de servicio.

La parada se situa en el p.k. 1+200 por la falta de espacio destinado a la espera de los pasajeros.

Prolongar la terciana en la interseccion con la Rua Emilia Pardo Bazany la
Estrada Vilar en el sentido decreciente.

No se considera necesario puesto que de esa forma se disminuiria la longitud de incorporacion entre la via de servicio y el tronco
en la interseccién que como parte de su funcidn esta conceptuada para facilitar este intercambio de flujo entre tronco y via de
servicio.

Carretera Vilar sera de sentido Gnico con acceso desde la Avenida de
Madrid.

Se adopta la propuesta.

Permitir incorporarse a la via de servicio creciente desde los carriles
centrales para poder acceder al Camifio Raposeira.

Se adopta la propuesta.

Incorporar un paso peatonal después de la interseccion de Raposeira en
sentido salida de Vigo.

Se adopta la propuesta.

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra
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Durante los meses de septiembre y noviembre de 2017 se recibieron por parte del Concello de Vigo
una serie de ajustes de disefio a la maqueta del Proyecto de Trazado entregado, mismos que se indican
a continuacion:

1. Enlainterseccion de San Roque, incrementar la mediana ligeramente para permitir la colocacion de algun
ornamento (tal y como figuraban el plano de movilidad del Ayto. de Vigo):

2. Prohibicion de aparcar en los 10 metros préximos a los pasos de peatones

3.  Pasos de peatones: pensar en refuerzo con LED o similar, para aumentar su visibilidad. Y pensar en
aumentar su anchura en lo posible,

4. Serd importante el control de velocidad en el tramo (especialmente si se acaba por suprimir la barrera
rigida en toda su longitud). Hay que pensar en dejar las instalaciones o canalizaciones necesarias.

5. Esta zona cebreada pegada a la estacion de autobuses, tras el ramal, en vez de pintura, zona verde o
similar:

”

“PARQUES Y JARDINES

A la vista del presupuesto presentado de ordenacion paisajistica de la Avenida de Madrid se informa lo siguiente:

©

(10]
©

TRAFICO

El proyecto de jardineria deberd contemplar la plantacién de la mediana y las isletas a base de plantas
arbustivas y tapizantes combinadas con drboles singulares, para lo que se deberd prever una partida
econdomica minima de 70 € m2 .

Las siembras de césped quedardn reservadas a las zonas verdes de acceso desde acera y deberdn ser
complementadas con drboles y arbustivas.

Las plantaciones de las jardineras de las islas de contenedores serd tal que forme pantalla de 1 m de altura.

Todas las plantaciones irdn cubiertas con una capa de corteza de pino de espesor minimo de 5 cm.

No se han tenido en cuenta en el trazado los siguientes puntos comentados en el informe anterior:

1.- Parada de autobdus urbano no sentido descendente préximo a Praza Esparfia: Esta parada supdn un problema
de visibilidade para os vehiculos que incorpdranse dende a Gran Via dende a ria Conde de Gondomar, polo
que para asegurala incorporacion de maneira segura establecerase unha regulacion semaforica que garanta os
20 vehiculos por ciclo que foron aforados en hora punta. Adxunta necesidades de instalacion en plano axunto.

Polo tanto a parada de bus urbano permanece no mesmo sitio onde estd actualmente.

2.- Incorporacién a Vicente Risco dende os carris centrais da Av Madrid en sentido ascendente: E necesario, tal
e como ocorre neste momento, facilitar o acceso a Vicente Risco dende os carris centrais da Av Madrid en
sentido ascendente, para elo débese eliminar a barreira separadora entre os carris de servizo e os centrais no
tramo entre o novo paso de pedns e a rua Vicente Risco, desprazando ademais o paso de pedns entre 5-10
metros mdis do cruce.

No se encuentra en el presupuesto el traslado de esta sefial:

4.- Como pode apreciarse na foto a sinal sobre a calzada indica a posibilidade de incorporarse @ dereita dende
o carril central da Avd. Madrid ao vial de servizo para acceso cara a Avd. Martinez Garrido e Estacion de
Autobuses. Esta manobra provoca situacions de risco que provocan de colisions laterais.

Esta manobra prohibirase por lo esta sinalizacion debe situarse sobre calzada 300m antes, xusto onde la Avd.de
Madrid divide os carris.

4.2.-

Dende Arquitecto Palacios debe ser posible a incorporacion aos carris centrais da Av Madrid, polo que

debe eliminarse a barreira que o delimita, cun ancho suficiente que permita a incorporacion de a dous aos carris
centrais.

Se adjunta propuesta para instalacion de base giratoria para pancarta de sefializacion en Plaza de Espafia

ABASTECIMIENTO Y SANEAMIENTO

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&ag.n° 14
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Se adjuntan informes de supervision de fecha 27/09/2017 y 26/04/2017 (Ya remitido con anterioridad).
Ademds se insiste en las siguientes propuestas:

ABASTECIMIENTO

Estamos conforme con las nuevas redes planteadas de FD 200 y FD 400.

La nueva tuberia FD 400 debe conectarse con la tuberia FC 600 de la Plaza de Espaiia.

No parece que queden contempladas las conexiones de las redes de Av. Madrid con las redes de las calles adyacentes
incluyendo todas las piezas y elementos necesarios. Cada una de estas conexiones implica necesariamente la
necesidad de renovar un pequefio tramo de la red de la calle adyacente (con su respectiva vdlvula, elementos de
union, accesorios, etc.).

En los planos no se reflejan los hidrantes y bocas de riego. En el Presupuesto si que aparecen, pero ya indicamos en
el escrito de 27/09/17 que el numero de estos elementos no sigue el criterio habitual de los proyectos de
humanizacion municipales. Por las caracteristicas de la via consideramos importante que la distancia entre hidrantes
no supere los 200 m.

SANEAMIENTO PLUVIALES

En los planos no se refleja la prevision de conexiones de futuros colectores de pluviales de calles adyacentes al nuevo
colector de pluviales:

- Dejar una conexion en la interseccion con la calle Amador Montenegro
- Dejar una conexion en la interseccion con la calle Baixada a San Roque.

- Dejar una conexion para las pluviales de la calle Martinez Garrido. Esta situacion puede condicionar la
profundidad del pluvial de la Avda. Madrid (debe de ir lo suficiente profundo para poder entroncar los
pluviales de M. Garrido).

- Dejar conexion para entronque de las pluviales de la Carretera de Vilar.

- Dejar conexion para entronque de las pluviales de Calle Barxa do Covelo.

Las arquetas de desengrase, previas al desagiie al rio, planteadas una en cada margen (al lado de panaderia y de
concesionario automdviles) deben de disefiarse y construirse pensando en sus accesos y en poder realizar las futuras
operaciones de limpieza y mantenimiento.

Reiteramos nuestra no conformidad con la instalacion de tuberias de PEAD.
SANEAMIENTO FECALES

Estamos conforme con el nuevo colector HC 600 del margen impar, que luego se entronca al ovoide 80 x 120. No
obstante, justo a continuacion de la Estacion de Autobuses ese colector se cruza con el colector existente HC 1500
que viene de la calle Martinez Garrido, y planteamos construir en ese punto un pozo aliviadero, de forma que el
caudal del nuevo colector HC 600 se pueda repartir entre el colector de HC 1500 mm y el ovoide de 80 x 120.

Insistimos en la conveniencia de valorar la posibilidad de renovar el ovoide 80 x 120 del margen impar, y mds teniendo
en cuenta que va a recibir el caudal del colector HC 600 que indicamos en el pdrrafo anterior.

ILUMINACION

Una vez revisado el presupuesto:

- Launidad del cuadro de mando no contempla lo solicitado en el informe enviado anteriormente:

CUADRO DE MANDO HOMOLOGADO POR EL AYUNTAMIENTO DE VIGO TIPO EDIGAL TEUCRO O SIMILAR.

Cuadro mando modelo columna tipo TEUCRO de EDIGAL o similar, en acero inoxidable AlSI-304, de 2.55 m
de alto, 0.60 m de ancho y 0.60 m de fondo, con cajas de doble aislamiento clase Il IP65. Incluye mddulo de
medida, de mando y proteccion para 6 salidas y una salida auxiliar, de comunicaciones equipado (Teleastro
de Afeisa o similar), de estabilizacion-reduccion de 45 kVAs y de riego. Incluira también el disefio y montaje
de publicidad exterior que indique el Ayuntamiento de Vigo.

- No se contempla en el presupuesto la obra civil de las canalizaciones, arquetas, excavaciones, etc.

No se especifica modelo de luminaria ni de columna.

La unidad de columna no especifica el diGmetro del cable de conexion de la luminaria, debe ser de 3x2,5
mm?, tipo RV-K 0,6/1kV.

Falta partida de retirada de centros de mando.
Tampoco incluye la tornilleria de sujecion, que deberd ser de INOX.

La linea eléctrica a instalar serd trifdsica con conductores unipolares tipo RV-K 0,6/1kV con clase minima
CPR Eca, (a partir del 1 de Julio de 2017, segun lo estipulado en la normativa CPR (Construction Product
Regulation) de la Unién Europea, Reglamento (UE) N2305/2011 EN50575, todo el cableado que se coloque
en nuevas instalaciones deberd cumplir con la regulacion CPR), con seccion suficiente para la potencia
instalada. Se deberd confirmar dicha seccion por los cdlculos eléctricos de Proyecto Técnico, una vez
obtenidas las potencias de las luminarias en su estudio luminico correspondiente.

Instalar linea de proteccion de tierra y picas seqgun REBT, una cada cinco puntos de luz y en el inicio y final
de la linea eléctrica.

La seccion mdxima a instalar para el cableado es de 25 mm?, tal y como sefiala la ordenanza municipal.

Las fases en los cableados se identificaran mediante color negro-marrén-gris, con el neutro azul y el cable
de tierras en verde-amarillo.

No se contempla partida para alumbrado provisional.
No se contempla partida para conexion a red existente.

No se contempla partida para legalizacion de la instalacion ante la Delegacion de Industria y su
correspondiente documentacion técnica: Proyecto técnico, Certificado de la Instalacion por instalador
autorizado y certificado de un Organismo de Control Autorizado, incluyendo mediciones luminicas
nocturnas verificadas por el anterior organismo OCA.

La obra civil, arquetas, canalizaciones y cimentaciones cumplirdn con las especificaciones de la Ordenanza
Municipal de iluminacidon del Ayuntamiento de Vigo.”

Se analizan a continuacidn las observaciones recibidas y se indica la soluciéon adoptada en el proyecto
en cada caso.
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SOLICITUD CONCELLO

SOLUCION ADOPTADA

Aumentar la anchura de la mediana en la interseccién de San Roque para permitir la colocacion de
algln ornamento.

Se atiende la solicitud ampliando la parte final de la mediana de 2 m a 3 m de anchura en cada extremo de la interseccién. No se estima darle mayor amplitud
porque se empeoraria la trayectoria de los vehiculos en la interseccidn y generaria la reduccién de anchos de carriles o de aceras lo cual no se considera
aceptable.

Prohibicién de aparcamiento en los 10 m proximos a los pasos de peatones.

Se adopta la propuesta.

Refuerzo LED en pasos de peatones.

Se estudiard el refuerzo con LED o similar en el entorno de los pasos de peatones y se incluira en el Proyecto de Construccion la solucién definitiva.

Control de la velocidad en el tramo.

Se incluye en el presupuesto del Proyecto de Trazado una partida para la ejecucion de las canalizaciones e instalaciones necesarias para el control de la velocidad.
Ademas, en el Proyecto de Construccion se incluira en el Anejo de Obras Complementarias y en el Documento de Planos el detalle de todos los elementos
requeridos.

Zona verde en el entorno de la estacion de autobuses

Se modifica el disefio de la planta y se sustituye el cebreado por la misma tipologia de acera y arboles en continuidad con el patréon del tramo adyacente.

Detalles de parques y jardines.

Se estudiard detalladamente en el Proyecto de Construccidn, incluyendo aquellas medidas que queden alineadas con el espiritu del convenio de colaboraciéon
firmado entre el MFOM y el Concello.

Parada de autobus urbano en tramo inicial de calzada creciente. Presenta un problema de visibilidad
para incorporacién desde Ria Conde de Gondomar. Trasladar al p.k. 1+125.

La solucién finalmente adoptada atiende a lo indicado por el Servicio de Transportes del Concello acorde a lo solicitado en documento especifico relativo a las
paradas de autobuses a disponer en la avenida.

Permitir incorporacion a Vicente Risco desde el tronco de la avenida.

Se mantiene la terciana puesto que las incorporaciones al tronco sélo se permiten desde las vias de servicio o en las intersecciones. La solucidon adoptada
proporciona una mayor seguridad vial segregando el trafico desde estas calles laterales del que circula por el tronco y evitando los trenzados con la via de
servicio. Ademas el acceso a la riia desde el tronco podra realizarse a través de Plaza Espafia, lo que no supone un itinerario largo ni unos tiempos de acceso
mucho mayores por la proximidad de la Plaza a Vicente Risco.

Actualmente existe una confusidn con la sefalizacion para el acceso a la Avenida Martinez Garrido y la
estacion de autobuses.

El Proyecto de Trazado contempla la sefializacidon de nuevo disefio y la retirada de los elementos indicados. Ademas, en el Proyecto de Construccidn se definira
con el debido detalle la sefializacién a implantar.

Posibilidad de comunicacidn entre tronco y via de servicio a la altura de Arquitecto Palacios.

Se mantiene la terciana puesto que las incorporaciones al tronco sélo se permiten desde las vias de servicio o en las intersecciones atendiendo a criterios de
funcionalidad y seguridad vial. Ademads, se considera mas adecuado para la fluidez del trafico el disefio propuesto que facilita flujo libre por la via de servicio del
trafico que se incorpora desde el “hipddromo” de la Estacion de Autobuses, factor que al mismo tiempo genera una menor influencia y merma en el flujo del
tronco que se mantiene segregado del trafico de la via de servicio. En relacion con la solicitud para usarse como by-pass en caso de incidencias no se considera
necesario ya que existen intersecciones cercanas con la misma funcionalidad.

Solicitud de abastecimiento.
Conectar la tuberia FD 400 con la tuberia FC 600 de la Plaza de Espaia.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccién del Proyecto de Construccion.

Solicitud de abastecimiento.
Conexiones de las redes de Av. Madrid con las redes de las calles adyacentes.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccién del Proyecto de Construccién.

Solicitud de abastecimiento.
Hidrantes y bocas de riego.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccién del Proyecto de Construccién.

Solicitud de saneamiento pluviales.
Conexiones de futuros colectores de pluviales de calles adyacentes al nuevo colector de pluviales.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccion del Proyecto de Construccion.

Solicitud de saneamiento pluviales.
Disefio arquetas de desengrase.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccion del Proyecto de Construccion.

Solicitud de saneamiento pluviales.
No conformidad con la instalacion de tuberias PEAD.

Se atiende la solicitud y se considera la instalacién de tuberias de PVC.

Solicitud de saneamiento fecales.
Pozo aliviadero de forma que el colector HC 600 se pueda repartir entre el colector de HC 1500 y el
ovoide de 80x120.

Se contempla en el proyecto y se desarrollara en el debido grado de detalle en la redaccién del Proyecto de Construccion.

Solicitud de saneamiento fecales.
Insisten en la conveniencia de valorar la renovacién del ovoide de 80x120 de margen impar.

Se desestima esta solicitud al considerarse valida la conduccién existente.

Solicitud de iluminacion.

Se incorporardn en el Proyecto de Construccion todas las observaciones realizadas en el grado de detalle requerido.
En lo relativo a luminarias y columnas, se planteardn los modelos que se barajan en base al estudio luminico realizado y de los condicionantes de implantacidn,
para la decisidn de los elementos a disponer.
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Ademas, en el mes de febrero de 2018, y tras una revision del avance del proyecto por parte del
Concello de Vigo, se recibe una relaciéon de comentarios adicionales a considerar en la redaccion del
proyecto, que son los que se muestran a continuacion.

CONCELLO
DE VIGO

PROPUESTA MODIFICACIONES RESPECTO PRESUPUESTO ESTIMADO HUMANIZACION AVENIDA DE MADRID

PEM PROYECTO (DICIEMBRE 2017) 8.654.220,51
g ESTIMACION APROXIMADA
CAPITULOD DE LAS MODIEICACIONES COMENTARIOS

RIEGO _400.000,00 Posible reduccion de importe al conectar las bocas de riego
directamente a la red de abastecimiento

ILUMINACION 100.000,00 Se incrementa la _dotac_if'm ya que se considera escasa las
partidas para la ejecucion prevista

PAVIMENTACION 346.000,00 S_e contempla la ejecucion de toda la gup-erﬂcie c_!e aceras en
piedra, como el resto del entorno de vias humanizadas

FUENTE 100.000,00 Ejecucién de elemento fuente en rotonda préxima a Lagares
Partida para la inclusion de elementos oramentales

EEETJEEJCR)ISCSSN(ITINE@EEAA%_EESS 200.000,00 siguiendo criterios de implantacidn seguidos en
humanizaciones proximas

IMPREVISTOS 276.540,00 ﬁiifcrgja sumar a los 123.459,91 € contemplados en el ppo

SEGURIDAD Y SALUD 42.000,00 Cifra a sumar a los 50.000 € contemplados en el ppo inicial

GESTION RESIDUOS 42.000,00 Cifra a sumar a los 50.000 € contemplados en el ppo inicial
TOTAL PEM 9.360.760,60
PEC CON IVA| 13.478.559,19
PEM CONVENIO 6.250.434,00,
% Incremento respecto a PEM convenio 49,76 %|

Se analizan seguidamente las observaciones recibidas y se indica la solucidon adoptada en el proyecto
en cada caso.

SOLICITUD CONCELLO SOLUCION ADOPTADA
Se contempla en el proyecto, incluyendo las siguientes partidas
solicitadas:
) - Retirada de cuadro de mando existentes en la avenida.
ILUMINACION

Se incrementa la dotacién ya que se considera
escasa las partidas para la ejecucion prevista.

- Alumbrado provisional durante la ejecucién de las obras.

- Conexién del alumbrado a la red existente.

- Legalizacién de la instalacion ante Delegacién de Industria, incluso
proyectos y certificados requeridos.

- Linea de proteccion de tierra y picas segun REBT.

PAVIMENTACION

Se contempla la ejecucién de toda la superficie
de aceras en piedra, como el resto del entorno
de vias humanizadas.

Se contempla.

FUENTE
Ejecucion de elemento fuente en rotonda
proxima a Lagares.

Se contempla, incluyéndose una partida en el presupuesto del
proyecto de trazado que se detallard adecuadamente en el proyecto
de construccién.

ELEMENTOS ORNAMENTALES, ESCULTORICOS Y
VEGETALES

Partida para la inclusion de elementos
ornamentales siguiendo criterios de
implantacién seguidos en humanizaciones
proximas.

Se contempla, incluyéndose una partida en el presupuesto del
proyecto de trazado que se detallard adecuadamente en el proyecto
de construccidn.

IMPREVISTOS
Cifra a sumar a los 123.459,91 € contemplados
en el presupuesto inicial.

No se contempla esta partida en el proyecto pues la misma solo se
incluyd en las ediciones iniciales del presupuesto cuando el alcance
de las actuaciones no estaba tan definido.

SEGURIDAD Y SALUD
Cifra a sumar a los 50.000 € contemplados en el
presupuesto inicial.

De manera provisional se propone incrementar en 20.000 €, aunque
su importe final se tendra que determinar cuando se haga el estudio
correspondiente en fase de Proyecto de Construccion.

GESTION DE RESIDUOS
Cifra a sumar a los 50.000 € contemplados en el
presupuesto inicial.

Se contempla incrementar la partida en ese importe habida cuenta
de que se van a llevar a cabo més labores de desmantelamiento y
retirada de redes y servicios que inicialmente no estaban
contemplados. De cualquier forma, su importe final se tendra que
determinar cuando se haga el estudio correspondiente en fase de
Proyecto de Construccion.

SOLICITUD CONCELLO SOLUCION ADOPTADA

Se plantea conectar las bocas de riego (para la limpieza) a las redes
renovadas de abastecimiento que se van a proyectar en cada margen
RIEGO pues se considera una soluciéon mas eficiente y que como sefiala el
Posible reduccién de importe al conectar las | Concello genera un ahorro considerable al conjunto de las obras
bocas de riego directamente a la red de | proyectadas. En el proyecto de construcciéon se dispondran los
abastecimiento. contadores oportunos para poder cuantificar cuando la remodelacion
de la avenida entre en servicio, los caudales consumidos en las
labores de limpieza.

Como se ha senalado con anterioridad, todo el histdrico de peticiones formuladas por el Concello
constituye un alcance adicional de las actuaciones y elementos a contemplar en el conjunto de obras
previstas en el convenio que articulaba originalmente el proyecto. Como consecuencia, a la fecha de
redaccién de la presente edicion del proyecto se encuentra en fase de tramitacién una adenda al

convenio de colaboracién suscrito entre Ministerio de Fomento y Concello de Vigo, recogiendo el

alcance adicional de las obras a proyectar y el correspondiente incremento de la dotacion

presupuestaria.
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

1.2.4. DESCRIPCION GENERAL

La carretera objeto del presente “Proyecto de Trazado. Remodelacién de la Avenida de Madrid (A-55
entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). T.M. Vigo. Provincia de Pontevedra.” tiene una longitud total de 2,160
km y la velocidad de circulacion en todos sus tramos se mantendra en 50 km/h.

La totalidad del trazado se disefia condicionado por el encajonamiento dentro del tejido urbano de
Vigo que, por una parte, acota la seccién tipo de la carretera entre los planos de fachada de los edificios
y, por otra parte, limita la rasante que se adaptard a las lineas de encuentro entre ambos planos de
fachada de los edificios y la rasante actual de sus correspondientes aceras.

La rasante proyectada de la Avenida de Madrid parte de la plaza de Espafia en el p.k. 0+000 y desciende
hasta su paso sobre el Rio Lagares en el p.k. 1+915 para posteriormente ascender hasta su conexion
en el p.k. 2+160 con el tramo de la Autovia A-55: “Vigo — Porrifio”.

El trazado proyectado presenta tres principales intersecciones en los PP.KK. 0+765, 1+475 y 2+050 que,
tal y como se explica con posterioridad, serdn remodeladas. Adicionalmente, en el p.k. 0+980 existe
un importante enlace en torno a la estacion de autobuses que conecta con la Avenida de Antonio
Palacios, la Avenida de Emilio Martinez Garrido y la Avenida del Alcalde Gregorio Espino.

El resto de conexiones de calles urbanas con la Avenida de Madrid se encuentran, para la calzada
creciente, en el p.k. 0+060 con la Ria Conde Gondomar, en los PP.KK. 1+200 y 1+830 con el Camifio
Raviso y en el p.k. 1+590 con el Camifio Ramona; mientras que, para la calzada decreciente, en el
p.k.0+190 con la Rua Vicente Risco, en los PP.KK. 0+940 y 1+010 con la estacién de autobuses, en el
p.k. 14590 con el Camifio Ramona y en el p.k. 1+845 con el acceso a Rua da Barxa do Covelo.

Ademds, en el p.k. 1+915 se produce el cruce con el Rio Lagares. Puesto que se trata de una actuacién
de rehabilitacion superficial del firme, la estructura del Rio Lagares permanecera segun esta en la
actualidad.

El siguiente esquema ilustra las intersecciones con el trazado proyectado.
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ESQUEMA VIARIO AVENIDA DE MADRID

INICIO TRAMO
PK PLAZA ESPANA PK

A-55 P.K. 0+000

PK 0+000 PK 0+000
RUA CONDE GONDOMAR
PK 0+060 VS CC TRONCO VS CD
PK 0+190 RUA VICENTE RISCO PK 0+190
PK 0+765 RUA LOUREIRO INTERSECCION 1 RUA SAN ROQUE PK 0+765

RAMAL ENTRADA ENLACE ESTACION

RAMALES ENLACE ESTACION AUTOBUSES PK 0+940
AUTOBUSES PK 1+050

RAMAL SALIDA ENLACE ESTACION

AUTOBUSES PK 1+010
CAMINO RAVISO AVENIDA DEEMILIO MARTINEZ
PK 1+200 GARRIDO PK 1+100
PK 1+475 PO-2002 INTERSECCION 2 ESTRADA VILAR PK 1+475
CAMINO RAMONA CAMINO RAMONA
PK1+590 PK1+590
CAMINORAVISO ACCESO A RUA DA BARXA DO
PK 1+830 COVELO PK 1+845
PK 1+915 RIO LAGARES RIO LAGARES PK 1+915
PK 2+050 CAMINO RAPOSEIRA INTERSECCION 3 RUA GANDARON PK 2+050
VS CC TRONCO VS CD
PK 2+160 PK 2+160
FIN TRAMO
ALCAMPO
A-55P.K. 2+160
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La humanizacién de la Avenida de Madrid conlleva implicita la reconfiguracién de su seccién tipo
aumentando la superficie destinada al transito peatonal en las aceras sin perjuicio para los carriles
reservados al trafico rodado. Asimismo, se ha priorizado también la anchura de la mediana frente a las
tercianas a fin de aumentar la distancia de segregacion entre las dos calzadas del tronco que soportan
una mayor intensidad viaria y al mismo tiempo proporcionar una mayor superficie disponible para la
implantacién de la iluminacidn de la avenida y poder disponer de una franja ajardinada en la mediana
hasta la interseccidon en el p.k. 2+050 con Camifio Raposeira y Rua Gandardn. A partir de esta
interseccién se mantiene la barrera de hormigdn doble, existente en la actualidad, para dar
continuidad en la conexién con la Autovia A-55.

La anchura de la mediana se ha recrecido a 3 metros en el tramo comprendido entre la plaza de Espafia
y la Rda Vicente Risco y a 2 metros en el resto de tramos a excepcidn del dltimo tramo de la actuacién
en el que se ha respetado la mediana existente de 1,8 metros para su conexién con la Autovia A-55 (1
metro en mediana y 0,4 m por cada arcén interior). En contra, la anchura de ambas tercianas se ha
reducido a 0,60 m.

Estos cambios han ocasionado un reajuste de la anchura destinada a las aceras que, tal y como se
observa en las siguientes tablas, ha conservado o aumentado la anchura peatonal existente en cada
uno de los tramos de la Avenida de Madrid:
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SECCION TIPO DISENO PROYECTADO (unidades en metros)

TRAMO VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA DECRECIENTE VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE
< < < ANCHO
o o Z Z Z SECCION
| slz| 8 |elulelzlal I8 ulelalalal LB lzlalelelal8l lalzlell]s| am
N2 LOCALIZACION = < o o <| 2 | E| £ = Bl L2 g e | = S T | E|lE|g | 2| €| ¥ |=|E = < | < |y BORDES
s < S = < | 3|3 <| $| 3|3 13|38 < S| 8| = < | INTERIORES
ACERA
1 | Plaza de Espafia - Rua Vicente Risco | 0+000 | 0+190 | 190 | VAR |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,50 |0,00| 3,25 | 3,25 | 3,25 [0,00| 3,00 |0,00]3,25]3,25|3,25 | 0,00 | 0,50 | 0,00 |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 |0,00| VAR | 23,50
, | RuaVicenteRisco-Interseccion | 1q4 | 765 | 575 VAR [0,00]| 2,25 |3,25| 0,00 | 0,00 | 0,60 |0,00|0,00| 3,25 | 3,25 | 0,00 |0,00| 2,00 |0,00]3,25|3,25|0,00]|0,00|0,00]| 0,60 |[0,00] 3,25 | 0,00 | 2,25 |0,00| VAR 27,20
Rua Loureiro / Rua San Roque
Interseccion Rua Loureiro / Rua
3 | San Roque - Interseccién PO2002 / | 0+765 | 1+475| 710 | VAR |0,00| 0,00 [3,00| 3,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 [0,00| 3,25 | 3,25 | 0,00 |0,00| 2,00 |0,00]3,25|3,25|0,00|0,00{0,00| 0,60 |0,00| 3,00 | 3,00 | 0,00 |0,00| VAR | 28,20
Estrada Vilar
4 '”tersecc'or_‘ :gﬁir/eis”ada Vilar| 1,475 | 14915 | 440 VAR |0,00| 2,25 |3,25| 0,00 | 0,00 | 0,60 |0,00|0,00| 3,25 | 3,25 | 0,00 |0,00| 2,00 |0,00|3,25]3,25|0,00|0,00]|0,00]| 0,60 |0,00| 3,00 | 3,00 | 0,00 [0,00| VAR 27,70
L ) g "
5 | RioLagares-Interseccion Camifio | ) o1c |5 050| 135 | vaR |0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,50 |0,00]| 3,50 | 3,50 | 3,50 |0,00| 2,00 |0,00|3,50]3,50 3,50 0,000,550 0,00 |0,00| 0,00/ 0,00 | 000|000 VAR | 24,00
Raposeira / Rua Gandarén
6 '”tersf{i;'%”aﬁzr;g‘:_Rsif;fe'ra/ 24050 | 2+160 | 110 VAR |0,00| 0,00 |4,00| 0,00 | 0,00 | 1,90 |0,75|0,00| 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,40 | 1,00 |0,40 |3,70|3,70|0,00|0,00|0,75 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 [0,00| VAR 24,00
TOTAL | 2.160 |
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SECCION TIPO - TABLA COMPARATIVA DISENOS (unidades en metros)
VIA DE SERVICIO CALZADA VIA DE SERVICIO CALZADA
TRAMO CRECIENTE > TRONCO CALZADA CRECIENTE . TRONCO CALZADA DECRECIENTE < DECRECIENTE ANCHO <2
~ SECCION =0 (,
2 2 2 =
DISENO . . Z Z Z Sheae g g <
S|z |28|ls|.|g]2]s s|z|3|s 2 N B Y 2 3|3 g 5 | sowrs | 358
=] A —t — w — w — — w -— w
g LOCALIZACION | Z = S| 8| | S| E|E|T|F| 2| S|E| E|E|= 2/ I | E|E|E|g2| < |F| = | E|E| 2|4 3"‘;7:2‘;25 c 2
> o o < < << < < < < < < < < < < << < <
= o (3] o o (3] (3] o (3] (3] (3] (3]
EXISTENTE VAR | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 | 3,20 3,50|3,50|3,50| 0,00 |1,00|0,00]|3,50|3,50(3,50(3,20( 0,00 [0O,00(0,00]|0,00]|O0,00(0,00]|0,00]| VAR 28,40
Pza. Espafia —Rua | , 1) | 04190 | 190
~ Vicente Risco
PR[())I:S:?TO VAR | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,50 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 3,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,50 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | VAR 23,50 4,90
EXISTENTE Rua Vicente Risco VAR [ 0,00 | 2,75 | 3,50 | 0,00 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 3,50 | 0,00 | 2,75 | 0,00 | VAR 28,20
- Interseccion RUa | 190 | 04765 | 575
~ Loureiro / Rua
DISEN
PROEUE?TO San Roque VAR | 0,00 | 2,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 2,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 3,25 | 0,00 | 2,25 | 0,00 | VAR 27,20 1,00
Interseccion Rua
EXISTENTE Loureiro / Rda VAR | 0,00 | 0,00 | 3,05 | 3,05 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 0,00 | 3,40 | 3,40 | 0,00 | 0,00 |0,60|0,00|3,40|3,40|0,00(0,00( 0,00 [0O,90(0,00]|3,05|3,05(0,00]|0,00]| VAR 28,20
sanRoque -1 Jee | 14475 | 710
~ Interseccion
PR?)ES:?TO P02002 / Estrada VAR | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 3,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 2,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 3,00 | 3,00 | 0,00 | 0,00 | VAR 28,20 0,00
Vilar
EXISTENTE VAR | 0,00 | 0,00 | 3,05 | 3,05 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 0,00 | 3,40 | 3,40 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 3,40 | 3,40 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,90 | 0,00 | 3,05 | 3,05 | 0,00 | 0,00 | VAR 28,20
Interseccion
P0O2002 / Estrada | 1+475 | 1+915 | 440
DISENO Vilar - Rio Lagares
PROPUESTO VAR | 0,00 | 2,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 2,00 | 0,00 | 3,25 | 3,25 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,60 | 0,00 | 3,00 | 3,00 | 0,00 | 0,00 | VAR 27,70 0,50
EXISTENTE Rio Lagares - VAR | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 |0,00 |5,25|3,50|3,50| 0,00 |1,30|0,00]|3,50|3,50|5,25 (0,00 0,00 [0O,00(0,00]|0,00]|O0,00(0,00]|0,00| VAR 25,80
Interseccion
Camifo 1+915 | 2+050 | 135
DISENO Raposeira / Rua
PROPUESTO Gandarén VAR | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,50 | 0,00 | 3,50 | 3,50 | 3,50 | 0,00 | 2,00 0,00 |3,50|3,50 (3,50 0,00 | 0,50 | 0,00 0,00 0,00 0,00 |0,00]|O0,00| VAR 24,00 1,80
EXISTENTE Interseccién VAR | 0,00 | 0,00 | 4,00 | 0,00 | 0,00 | 1,90 | 0,75 | 0,00 | 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,40 | 1,00 | 0,40 | 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,00 | 0,75 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | VAR 24,00
Camifio 1,050 | 24160 | 110
~ Raposeira / Rua
PRI())IIE:EJZ?TO Gandarén - Final VAR | 0,00 | 0,00 | 4,00 | 0,00 | 0,00 | 1,90 | 0,75 | 0,00 | 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,40 | 1,00 | 0,40 | 3,70 | 3,70 | 0,00 | 0,00 | O,75 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | VAR 24,00 0,00
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La conversién del tramo de actuacidn del proyecto en una via urbana conlleva el desmontaje y retirada
de las vallas metalicas instaladas en ambas tercianas. Por el mismo motivo, el presente proyecto
incluye ademas el desmontaje y retirada de las barreras dobles de hormigdn instaladas en la mediana
de la avenida.

Se redistribuye y mejora la iluminacién en la Avenida de Madrid. Los baculos de alumbrado se retiraran
de las tercianas y se instalardn nuevos puntos de luz en la mediana. Ademas, en las zonas en las que
sea necesario se reforzara la iluminacion instalando baculos adicionales en las aceras.

A lo largo de todo el tramo, las transferencias entre tronco y vias de servicio se realizardn como se
indica a continuacion:

- Solo se hardn las transferencias en las intersecciones.
- Desde el tronco se podra continuar por el tronco o podra incorporarse a las vias de servicio.

- Desde las vias de servicio se podra entrar al tronco o salir del tramo por las intersecciones
existentes.

1.2.4.1. Pasos peatonales

Con el objetivo de mejorar la humanizacién de la avenida, se ha realizado una redistribucién de los
pasos peatonales semaforizados a lo largo de la misma. Se ha tratado de permear la avenida para la
circulacion peatonal aumentando el numero de pasos de peatones y haciéndolos coincidir
adecuadamente con los principales flujos peatonales transversales a la misma. Tal y como se puede
concluir de la siguiente tabla, la distancia promedio entre pasos de peatones adyacentes es de 190 m
a lo largo del trazado.

PASOS PEATONALES DISENO PROYECTADO
Ne PK DISTANCIA LOCALIZACION ANCHURA
(m) (m)
1 0+010 Interseccién Plaza Espaiia 5
2 0+205 195 Interseccion Rua Vicente Risco con via de servicio (CD) 4
3 0+375 170 Baixada Salgueiro (CD) 4
4 0+555 180 Av. Madrid 40 (CC) 4
5 0+740 185 Interseccidon Rua Loureiro (CC) - Baixada San Roque (CD) 4
6 1+045 305 Ramal E/S a via de servicio (CC) Estacion de autobuses 4
7 1+210 160 Av. Madrid 129 (CD) 4
8 1+435 230 Interseccién PO-2002 con via de servicio (CC) 4
9 1+515 80 Interseccion Estrada Vilar con via de servicio (CD) 4
10 1+725 210 LiDI - Peugeot 4
11 1+895 170 Av. Madrid 146 (CC) — Av. Madrid 197 (CD) / Rio Lagares 4
12 | 2+090,00 195 Interseccion Rua Gandaron 4
Paso peatonal existente Calzada Creciente: CC
Paso peatonal nuevo Calzada Decreciente: cp

En el presente proyecto, los pasos peatonales del tronco disponen de un resguardo en mediana de dos
metros de ancho, sin embargo, todas las fases semafdricas asociadas a los pasos de peatones se
programardn de tal manera que no sea necesario realizar una parada intermedia en terciana ni en
mediana.

1.2.4.2. Paradas de autobus

Tal y como se recoge en el Plano de Lineas de Transporte Urbano de Vigo de la web del Concello de
Vigo el transporte publico de viajeros esta operado por la empresa Vitrasa que dispone de seis paradas
de autobus a lo largo de la via de servicio de la calzada creciente y cuatro en la via de servicio de la
calzada en sentido decreciente.

En las siguientes tablas se muestra la informacién y localizacién correspondiente a cada una de las
paradas de autobus urbano existentes actualmente en la Avenida de Madrid y la nueva localizacion de
dichas paradas tal y como han sido reubicadas en el presente proyecto.
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PARADAS AUTOBUSES URBANOS EXISTENTES

Longitud Longitud ;
DISTANCIA . . cuna Longitud cuna Longitud LINEAS ’
Ne PK i) DIRECCION TIPOLOGIA transic.ic'm parada transici.én total LOCALIZACION
anterior (m) posterior (m)
(m) (m) U2 H2 L12A L12B L13
VIiA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE
2020 0+040 - Aeropuerto Marquesina 0 24 0 24 X X X X Interseccidn Plaza Espafia
2030 0+350 310 Aeropuerto Marquesina 0 24 0 24 X X X Concesionario CANFER
1960 0+780 430 Aeropuerto Poste + banco 0 24 0 24 X X X X X Interseccién Rua do Loureiro
1990 1+140 360 Aeropuerto Poste 0 12 0 12 X X X X Centro de insercién social
1950 1+490 350 Aeropuerto Poste 0 24 0 24 X X X Interseccion P0O-2002 - Burger King
1940 1+760 270 Aeropuerto Poste + banco 0 12 0 12 X X X Antiguo LiDL
VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE
2040 0+380 - Pza. Espaia Poste 0 21 0 21 X X X Campo de fatbol
1970 0+960 310 Pza. Espaia Marquesina 0 24 0 24 X X X Estacion de autobuses
2000 1+420 730 Pza. Espafa Marquesina + Poste 0 24 0 24 X X X Concesionario CITROEN
2010 1+810 390 Pza. Espafia Marquesina 0 24 0 24 X X X Concesionario SEAT
PARADAS AUTOBUSES URBANOS PROYECTADAS
Longitud Longitud 5
DISTANCIA ’ : cuia Longitud cuia Longitud LINEAS :
Ne PK (m) DIRECCION TIPOLOGIA transic_ién parada transicién total LOCALIZACION
anterior (m) posterior (m)
(m) (m) U2 H2 L12A L12B L13
VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE
2020 0+115 - Aeropuerto Marquesina 5 34 5 44 X X X X Interseccién Plaza Espafia
2030 0+365 250 Aeropuerto Marquesina 5 22 5 32 X X X Concesionario CANFER
1960 0+730 365 Aeropuerto Poste + banco 5 22 5 32 X X X X X Interseccion Rua do Loureiro
1990 1+200 470 Aeropuerto Poste 0 20 0 20 X X X X Mercadona
1950 1+505 305 Aeropuerto Poste 0 22 5 27 X X X Interseccién P0-2002 - Burger King
1940 1+760 255 Aeropuerto Poste + banco 5 22 5 32 X X X Antiguo LiDL
VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE
NUEVA 0+130 - Pza. Espaifa Poste 5 22 5 32 * * * * * Unidad de cirugia
2040 0+340 210 Pza. Espafa Poste 5 20 5 30 X X X Campo de futbol
1970 0+960 620 Pza. Espaia Marquesina 5 22 5 32 X X X Estacidn de autobuses
2000 1+410 450 Pza. Espaia Marquesina + Poste 0 20 0 20 X X X Concesionario CITROEN
2010 1+810 400 Pza. Espaia Marquesina 0 22 0 22 X X X Concesionario SEAT

* por determinar
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De las anteriores tablas se deriva que en la remodelacién de la Avenida de Madrid se conservan todas
las paradas de autobus existentes en la actualidad pero se ha modificado ligeramente la localizacion
de las mismas atendiendo a los siguientes criterios:

La parada n2 2020 se aleja de la plaza Espafia a fin de no reducir el ancho de la acera de las
inmediaciones de dicha plaza y atender la solicitud del Concello.

- La parada n? 2030 se asocia y aproxima al paso peatonal adyacente del p.k. 0+375.

- La parada n2 1960 se asocia al paso peatonal del p.k. 0+740 alejandola asi del entorno de la
interseccién con la Rua Loureiro y la Ria San Roque.

- La parada n? 1990 se desplaza y asocia al paso peatonal del p.k. 1+205.

- La parada n? 1950 se desplaza y asocia al paso peatonal del p.k. 1+515 combinando la propia
parada con la pérdida de carril en la via de servicio de la calzada creciente a fin de no
obstaculizar la circulacién.

- La parada n? 1940 se mantiene en su localizacién pero se amplia la longitud de parada hasta
los 24 m.

- La parada n? 2040 se aproxima y asocia al paso peatonal del p.k. 0+375.
1.2.4.3. Intersecciones en el tramo de actuacion

La remodelacion de la Avenida de Madrid se apoya en la rasante actual pero conlleva una modificacion
de la planta y del disefio de las intersecciones de los PP.KK. 0+765, 1+475 y 2+050.

1.2.4.3.1. Interseccion 01 - Rua Loureiro y Rua San Roque

El trazado de la interseccion del p.k. 0+765 que conecta el tronco y las vias de servicio con la Rua
Loureiro y la Ruia San Roque se trata de una interseccidn en cruz esviada.

INTERSECCION 01

RUA LOUREIRO
¥ RUA SAN ROQUE

Con respecto a la antigua configuracion de la interseccidn, se disefian dos ramales directos:
- Desde la via de servicio de la calzada creciente hasta la Rua do Loureiro.
- Desde la via de servicio de la calzada decreciente hasta la Ria San Roque.

Ademas, se habilita el giro hacia la izquierda desde la via de servicio de la calzada creciente hacia la
Rda San Roque.

En la siguiente tabla se puede observar, para cada una de las cinco fases semaféricas, los movimientos
permitidos entre todos los viales que forman parte de la nueva interseccién:
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FASE 1

DESTINO

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

ORIGEN

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

FASE 2

DESTINO

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

ORIGEN

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

FASE 3

DESTINO

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

ORIGEN

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

FASE 4

DESTINO

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

ORIGEN

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

FASE 5

DESTINO

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

ORIGEN

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

RUA LOUREIRO

RUA SAN ROQUE

Movimientos permitidos en fase — Disco en verde.

Movimiento subordinado a paso peatonal - Disco en ambar intermitente.

VS: Via de Servicio. CC: Calzada Creciente. CD: Calzada Decreciente.

1.2.4.3.2. Interseccion 02 — Travesia J.A. Portela (Po-2002) vy Estrada do Vilar

El nuevo trazado elimina las tercianas y sus vallas metalicas en el entorno de la interseccion del p.k.
1+470 mejorando la conectividad de la misma entre el tronco y las vias de servicio con la Estrada do
Vilary la Travesia J.A. Portela (PO-2002). Ademas, se abre la mediana para convertir este punto en una
interseccidn en cruz esviada.

El nuevo diseio de la interseccién favorecera la permeabilidad entre el tronco y las vias de servicio
para el principal volumen de trafico de la avenida existente entre el enlace de la estacion de autobuses
y la interseccion con la Rua Gandarén y el Camifio Raposeira.

Adicionalmente, ambas calles bidireccionales transversales a la Avenida de Madrid, es decir, la estrada
do Vilar y la travesia J.A. Portela se convierten ambas en unidireccionales con sentido de circulacién
este.

- "
INTERSECCION 02 o
PO - 2002 Y . o.«'"’_
ESTRADA VILAR i

Conrespecto a la antigua configuracién de la interseccidn, su remodelacidn permite ganar siete nuevos
movimientos adicionales:

- Desde el tronco de la calzada creciente hacia la via de servicio de la calzada creciente.

- Desde la via de servicio de la calzada creciente hacia el tronco de la calzada creciente.

- Desde el tronco de la calzada decreciente hacia la via de servicio de la calzada decreciente.
- Desde la via de servicio de la calzada decreciente hacia el tronco de la calzada decreciente.
- Desde la PO-2002 hacia el tronco de la calzada creciente.

- Desde la PO-2002 hacia el tronco de la calzada decreciente.

- Desde la PO-2002 hacia la Estrada do Vilar.

En contra, se pierden dos movimientos:

- Desde la via de servicio de la calzada creciente hacia la PO-2002.
- Desde la Estrada do Vilar hacia la via de servicio de la calzada decreciente.
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En la siguiente tabla se puede observar, para cada una de las tres fases semafdricas, los movimientos
permitidos entre todos los viales que forman parte de la nueva interseccién:

DESTINO

FASE 1
TRONCO CC VS CC TRONCO CD VS CD PO-2002 ESTRADA VILAR

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

ORIGEN

PO-2002

ESTRADA VILAR

DESTINO

FASE 2
TRONCO CC VS CC TRONCO CD VS CD PO-2002 ESTRADA VILAR

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

VS CD

ORIGEN

PO-2002

ESTRADA VILAR

DESTINO
FASE 3

TRONCO CC VS CC TRONCO CD VS CD PO-2002 ESTRADA VILAR

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

ORIGEN

VS CD

PO-2002

ESTRADA VILAR

Movimientos permitidos fase - Disco en verde.

Movimiento subordinado a paso peatonal - Disco en dmbar intermitente.

VS: Via de Servicio.
CC: Calzada Creciente.
CD: Calzada Decreciente.

1.2.4.3.3. Interseccidon 03 - RUa Raposeira y Rua Gandardn

Esta interseccidon del p.k. 2+050 constituye el punto de inflexién que diferencia la tipologia puramente
de autovia de aquélla que presenta un marcado caracter urbano.

El nuevo trazado de la interseccidn conservara su tipologia de glorieta ‘partida’ atendiendo al
adecuado funcionamiento en la actualidad de esta configuracién. Partiendo de esta consideracién, se
ha planificado la ejecucién de tres nuevas isletas ajardinadas, dos de las cuales, mejorardn la
canalizacién del trafico mientras que la tercera, en el eje del tronco, aportara a la interseccidn un
caracter mas urbano.

INTERSECCION 03 | | - y i
CAMIRG RAPOSEIRA . | Y . I i

¥ RUA GANDARON

Se mantienen todos los movimientos con respecto a la antigua configuracién de la interseccion.
Operativamente, sélo se disefian dos modificaciones que comprenden la ejecucion de sendas nuevas
isletas con objeto de facilitar el encauzamiento del trafico y evitar que se colapse la glorieta.
Concretamente, se bifurcara el trafico de la via de servicio de la calzada creciente hacia el 6valo de
aquél en direcciéon hacia el Camino Raposeira, asimismo, se bifurcara el trafico procedente del Camino
Raposeira hacia la entrada al dvalo de aquél en direccién hacia el tronco y la via de servicio de la calzada
creciente.

Actualmente, a la altura del p.k. 1+910, existe una particion en la mediana que permite realizar un
cambio de sentido desde la via de servicio de la calzada creciente hacia el tronco y la via de servicio de
la calzada decreciente. En la remodelacion de la Avenida de Madrid se prescindird de dicha particion
en la mediana y, por consiguiente, los cambios de sentido que no hayan podido ser realizados en las
intersecciones de los pp.kk. 0+765 y 1+470 seran absorbidos por la glorieta ‘partida’.
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En la siguiente tabla se puede observar, para cada una de las tres fases semafdricas, los movimientos
permitidos entre todos los viales que forman parte de la interseccién:

DESTINO

FASE 1 RUA

TRONCO CC VS CC TRONCO CD VS CD RAPOSEIRA RUA GANDARON

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

ORIGEN

RUA RAPOSEIRA

RUA GANDARON

DESTINO

FASE2 TRONCO CC VSCC | TRONCOCD | VSCD RUA RUA GANDARON
RAPOSEIRA

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

ORIGEN

RUA RAPOSEIRA

RUA GANDARON

DESTINO

FASES TRONCO CC VSCC | TRONCOCD | VSCD RUA RUA GANDARON
RAPOSEIRA

TRONCO CC

VS CC

TRONCO CD

ORIGEN

RUA RAPOSEIRA

RUA GANDARON

Movimientos permitidos fase - Disco en verde.

Movimiento subordinado a paso peatonal - Disco en dmbar intermitente.

VS: Via de Servicio.
CC: Calzada Creciente.
CD: Calzada Decreciente.

1.2.5. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

"

En el Anejo N2 2 “Cartografia y Topografia” se incluyen todos los trabajos topograficos y cartograficos
llevados a cabo en el proyecto.

Se ha obtenido la cartografia a partir de un levantamiento taquimétrico de detalle que abarca toda la
zona de estudio.

El trabajo se ha desarrollado en las siguientes fases:

Enlace a Red Geodésica y a red existente de 2005.
- Implantacién y calculo de bases de replanteo.

- Levantamiento topografico de detalle.

- Trabajos complementarios.

Para la ejecucién y calculo de los trabajos se ha utilizado la proyeccién Universal Transversa de
Mercator (U.T.M.), huso 29.

Como sistema de referencia geodésico se ha empleado el sistema ETRS89, definido por el elipsoide
GRS80 con origen de longitudes Greenwich y origen de latitudes referidas al Ecuador, y el origen de
altitudes el nivel medio del mar en Alicante.

La primera fase consistio en implantar la Red Basica constituida por tres vértices denominados del V01
al V03. Para la obtencion de cota ortométrica de los vértices de la Red Basica y bases de replanteo, se
ha enlazado con la linea de Nivelacion de Alta Precisién “834. Tui — Redondela”. Transmitiéndose la
cota, mediante nivelacién geométrica, empleando el método de nivelacién del punto medio.

Se implantaron un total de 41 bases de replanteo, denominadas de BRO1 a BR41, de las cuales 2 bases,
(BR21 y BR41) se han observado en planimetria por GPS y 38 bases de replanteo se han observado por
topografia clasica.

Para la definicién orogréfica del terreno se ha optado por realizar un levantamiento taquimétrico de
detalle mediante técnicas GPS en tiempo real, y topografia cldsica, con una precisién propia de un
levantamiento escala 1:500.

Los trabajos complementarios han consistido en la recopilacidon de cada una de las arquetas que
conforman el colector longitudinal de la Avenida de Madrid de Vigo, tanto las situadas en la terciana
como en las aceras. Tomando todas las posibles ramificaciones, acometidas y/o puntos de desaglie
que pudiesen tener los colectores. Asi como registros puntuales indicados y los situados en la
estructura del rio lagares.
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1.2.6. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

1.2.6.1. Geologia

1.2.6.1.1. Objeto

En el anejo n? 3 Geologia y Geotecnia se redacta para establecer las recomendaciones geoldgico-
geotécnicas del Proyecto de Trazado: Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los
PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra.

El alcance del anejo sera el de llevar a cabo una recopilacidn, revisién y andlisis de los aspectos
geotécnicos mas significativos del area de estudio, con objeto de establecer un encuadre geoldgico-
geotécnico que sirva de base al disefio de las obras contempladas en el presente Proyecto.

1.2.6.1.2. Encuadre geoldgico general

Galicia se encuentra enclavada geoldgicamente en el denominado Macizo Hespérico, fragmento de un
gran orégeno que se extiende por el centro y sur de Europa, noroeste de Africa y la costa este de
Estados Unidos, cuyo desarrollo tuvo lugar durante el Devdnico Superior y parte del Carbonifero. En la
Peninsula, el macizo se ha dividido en varias zonas y subzonas, que se corresponden con unidades
paleogeograficas.

La provincia de Vigo se sitla en la Zona Centro-lbérica definida por LOTZE (1945). Se trata de la zona
mas extensa y heterogénea de las que constituyen el Macizo Hespérico. Su caracteristica mas
representativa es la abundancia de rocas igneas intrusivas y la heterogeneidad del metamorfismo.
Coexisten areas con metamorfismo de alto grado con otras sin metamorfismo. En su extremo
noroccidental, en Galicia y norte de Portugal, existen grandes extensiones de rocas ultrabdsicas cuyo
origen, muy profundo, se situa en el Manto terrestre.

1.2.6.1.3. Geomorfologia

La zona de estudio presenta una morfologia suavemente alomada, labrada sobre materiales gnéisicos
por el rio Lagares.

Su origen, en la Plaza de Espaia, tiene una altitud de unos 93 m.s.n.m., y desciende progresivamente
sobre una ladera levemente inclinada hacia el rio Lagares, al cual cruza la traza hacia el PK.1+920, a
una cota de 28 m.s.n.m; una vez pasado el cauce del rio, la traza asciende nuevamente hasta alcanzar
la cota de 40 m.s.n.m.

El terreno aparece cubierto por suelos cuaternarios del rio Lagares y por un manto de alteracién
importante desarrollado sobre los gneises, fruto de la meteorizacion fisico-quimica in situ de las rocas
metamorficas.

El accidente topografico mas importante corresponde al cerro de San Roque, con una altura maxima
de unos 100 m.s.n.m., donde afloran gneises sanos.

1.2.6.1.4. Tectodnica

Las estructuras en este dominio de la Zona de Galicia-Tras-Os-Montes se han generado en un proceso
continuo durante la Orogenia Varisca, en el que se definen tres episodios deformativos principales. Las
dataciones existentes, sitlan el emplazamiento del complejo en torno a 340 Ma y en unos 310 Ma la
formacion de los pliegues de la tercera fase tecténica, produciéndose el pico metamérfico regional en
una etapa comprendida entre la segunda y la tercera fase tecténica.

Los Complejos Aldctonos de Galicia-Tras-Os-Montes ocupan el nivel estructural superior en el noroeste
del Macizo Ibérico y probablemente fueron emplazados mediante cabalgamientos sobre el Dominio
Esquistoso. Con posterioridad, toda la Zona de Galicia-Tras-os-Montes se emplazé sobre la Zona
Centroibérica.

Estos complejos estan formados por una sucesién de mantos que han sufrido un gran desplazamiento
y que forman parte de un gran apilamiento. Contienen restos de litosferas ocednicas eliminadas casi
totalmente durante la colisién varisca, asi como porciones de los mdargenes de los elementos
colisionantes, e incluyen parte de la sutura varisca.

1.2.6.1.5. Hidrogeologia

La hidrogeologia de la zona esta marcada por la litologia de sus materiales. De este modo se distinguen
tres grupos:

1. El primero corresponde al aluvial del rio Lagares. Se puede decir que se trata de materiales
permeables, con un nivel fredtico somero, conectado con la ldmina de agua del rio.
Constituyen buenos acuiferos, tanto por su permeabilidad como facil recarga.

2. Los suelos eluviales de alteracion de los gneises estan compuestos por arenas limo-arcillosas,
con una proporcion variable de finos, de tal modo que dan lugar a materiales de baja-media
permabilidad, con niveles freaticos relativamente someros, que en muchos casos se localiza
en el contacto con el sustrato rocoso.

3. Porultimo, los materiales rocosos de los gneises son materiales impermeables en estado sano,
sin embargo, debido a la presencia de discontinuidades, como son la esquistosidad, fracturas,
meteorizacién, etc, llegan a desarrollar una porosidad secundaria por la que circula el agua,
desarrollando una permeabilidad muy irregular.

Segun informacién obtenida de informes precedentes, en la zona de la estacidén autobuses, hacia
el PK:1+000, el nivel freatico se localiza a una profundidad comprendida entre los 3,2 my lo 4,8 m.
Légicamente, en la zona del aluvial del rio esta profundidad disminuira considerablemente.
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1.2.6.1.6.  Sismicidad

En el presente proyecto la aceleracién sismica basica (ab) mas desfavorable de la zona de estudio es <
0,04 g.

Por lo tanto, de acuerdo con los "Criterios de aplicacidén de la norma" NO ES OBLIGATORIA la aplicacidn
de la norma en las obras y servicios a proyectar al ser la aceleracion sismica basica menor de 0,04 g.

1.2.6.1.7.  Estratigrafia y litologia

La zona de estudio esta situada sobre las Unidades Basales de los Complejos Aloctonos de la Zona de
Galicia-Tras-Os-Montes, concretamente sobre la unidad de Malpica-Tui, constituida principalmente
por ortegneises graniticos y metasedimentos (paragneises y micaesquistos).

1.2.6.1.7.1. Litologias presentes

A lo largo del trazado se han diferenciado las siguientes unidades geoldgicas, basandose en criterios
de edad, origen, litologia y geotecnia.

Paleozoico (Cdmbrico-Ordovicico)

Se trata de un sustrato rocoso de naturaleza gnéisica (GN), de color ocre en superficie, por
meteorizacidn, y gris oscuro en corte fresco.

Dentro del trazado aparece con una esquistosidad bastante marcada, segin una orientacion N-S y un
buzamiento suave, alrededor de unos 20° hacia el E.

La caracteristica fundamental de los gneises es que presentan practicamente todos los grados de
alteracién posibles, es decir, aparecen sanos, con un GM=Il, hasta completamente alterados, GM=VI,
donde no conservan ningln tipo de su estructura original.

En cuanto a su sistema de fracturacidn, el mas importante parece que corresponde a aquel que se
desarrolla subverticalmente en sentido perpendicular a la esquistosidad.

Cuaternario. Depdsitos aluviales .QA

Los depdsitos aluviales del rio Lagares aparecen compuestos por limos, arcillas y arenas, con gravas
dispersas, en proporciones variables y dispuestos en lentejones irregulares, con acuiiamientos tanto
laterales como verticales.

1.2.6.1.8. Descripcion geoldgica del trazado.

A continuacidn, se hace una descripcién geoldgica por donde discurre el trazado objeto de estudio.

1.2.6.1.8.1. Tramo 1. PP.KK.0+000 a 0+610

Este primer tramo se desarrolla sobre un sustrato de gneises que presentan un grado de alteracién
entorno al IV-V, es decir, son gneises que muestran un grado de alteracion muy elevada, pero que
conservan la estructura original de la roca, siendo en campo facilmente reconocibles.

1.2.6.1.8.2. Tramo 2. PP.KK.0+610 a 0+750

Es en este tramo el Unico donde aparecen afloramientos rocosos. Se pueden observar bien en el
desmonte situado al pie del cerro de San Roque, donde se aprecia bien su estructura rocosa, es decir,
su mineralogia, plegamiento y fracturacién.

1.2.6.1.8.3. Tramo 3. PP.KK. 0+750 a 1+570

Nada mas pasar los afloramientos rocosos se localiza una zona que aparece constituida por materiales
gnéisicos completamente alterados, que dan lugar a suelos arenosos con limos y arenas, de tonos
marrones.

Estos depdsitos llegan a ser muy potentes, entre los 12 y 17 m, aproximadamente, segun los sondeos
mecanicos realizados para el estudio geotécnico de la estacion de autobuses.

1.2.6.1.8.4. Tramo 4. PP.KK. 1+570 a 1+700

Aparece ahora un tramo donde afloran materiales gnéisicos alterados en un grado IV. Son materiales
que tienen mas de la mitad de la roca descompuestos y/o meteorizados, conservando claramente la
estructura original de la roca.

Su color es ocre-amarillento, tipico de los materiales alterados.

1.2.6.1.8.5. Tramo 5. PP.KK. 1+700 a 2+160 (final)

El dltimo tramo discurre sobre los depdsitos aluviales del rio Lagares.

Se trata de una zona muy llana, sin accidentes topograficos que permitan describir con claridad a estos
materiales.

1.2.6.2. Procedencia de materiales
1.2.6.2.1. Introduccion

Las caracteristicas del Proyecto exigen un movimiento de tierras muy reducido y, por otro lado, unos
materiales con unas especificaciones muy determinadas. El principal movimiento de tierras que tiene
lugar en el proyecto es el originado por la excavacion y rellenos para la ejecucion de las diferentes
canalizaciones contempladas en la avenida.

Se consideraran dos tipos de rellenos, unos de mayores prestaciones a emplear en camas de apoyo de
las canalizaciones (arenas), y en la proteccién y cubricién de las mismas (principalmente con suelos

Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra P&g. n° 30



llineco

MEMORIA

seleccionados), que seran los que procedan de préstamo. Por otro lado, los rellenos se conformaran
con materiales de menores prestaciones, para los que podra recurrirse a la reutilizacion de aquellos
procedentes de la excavacion, tal y como se detalla en el apartado 3.3.3 “Materiales procedentes de
la traza”.

En primer lugar, se adjuntan las exigencias que deben cumplir los materiales a utilizar en obras de
carretera, y en segundo lugar, se incluye una serie de canteras y plantas de suministro para satisfacer
las demandas de la obra.

1.2.6.2.2. Materiales procedentes de la traza

Los materiales implicados en el movimiento de tierras son muy reducidos y, se limitan meramente a
las excavaciones de las zanjas y los correspondientes rellenos para la implantacién de las redes y
servicios que se proyectan. En buena parte, los materiales excavados procederan de la plataforma y
de los rellenos sobre los que se apoya el vial actual, si bien, en aquellas zanjas de mayor profundidad
las excavaciones se realizaran en el sustrato natural sobre el que se asienta la avenida.

De esta forma, se incluyen las caracteristicas de los materiales naturales sobre los que discurre el
proyecto.

e Gneis sano: son materiales pétreos que, en caso de excavacién, se podrdn reutilizar para
rellenos tipo pedraplén.

e Gneis alterado en grado IV: su utilizacién dependera de su grado de alteracion y fragmentacion
a la hora de su excavacion; pero se estima que podrdn ser utilizados como rellenos todo-uno
y suelos tolerables.

e Gneis alterado en grado VI: estos suelos tienen unas caracteristicas que dependen, en gran
medida, de su grado de evolucién. De acuerdo al informe geotécnico consultado para la
ejecucidn de la estacion de autobuses, se trata de arenas limo-arcillosas, que se clasifican
como suelos tolerables y, en menor medida, suelos seleccionados, aptos para su utilizacién en
el nucleo de rellenos tipo terraplén y también, en el segundo caso, en la coronacion de los
rellenos.

e Suelos aluviales cuaternarios: no se tienen datos de estos materiales y siempre se suelen
cruzar mediante rellenos, no obstante, se supone que seran, al menos, suelos tolerables.

El desglose de tramos de las unidades litoldgicas antes descritas a lo largo de la actuacion sobre la
avenida, son los que se muestran en la siguiente tabla.

Tramo | P.K. inicial P.K. final Unidad geolégica Excavabilidad

1 0+000 0+190 Gneises V-V
2 0+190 0+610 Gneises IV-V

Medios mecanicos convencionales

Medios mecanicos convencionales

Tramo | P.K. inicial P.K. final Unidad geolégica Excavabilidad

0+610 0+750 Afloramientos rocosos Puntero, martillo neumzttlé:o, cementos expansivos,
0+750 0+770 Gneis VI Medios mecanicos convencionales

3 0+770 0+985 Gneis VI Medios mecanicos convencionales
0+985 1+470 Gneis VI Medios mecanicos convencionales
1+470 1+570 Gneis VI Medios mecanicos convencionales

4 1+570 1+700 Gneis IV Medios mecanicos convencionales
1+700 1+910 Suelos aluviales cuaternarios Medios mecanicos convencionales

5 1+920 2+010 Suelos aluviales cuaternarios Medios mecanicos convencionales

1.2.6.2.2.1. Coeficientes de paso y esponjamiento

Coeficientes de paso

A continuacion se indican los coeficientes de paso considerados para la ejecucion de los rellenos a
partir de los diferentes materiales aprovechables que se excavan en la traza.

- Materiales procedentes de la explanada de la avenida existente: Cp=1,00
- Gneis alterado en grado IV-V-VI: Cp = 1,00
- Roca.Cp=1,20

- Suelos aluviales: Cp = 1,00

Coeficientes de esponjamiento

Seguidamente se indican los coeficientes de esponjamiento considerados para la estimacion del
volumen de material a trasladar a vertedero de aquellos materiales que se excavan en la traza y no son
aprovechables.

- Materiales procedentes de la explanada de la avenida existente: Ce = 1,15

- Gneis alterado en grado IV-V-VI: Cp = 1,15

- Roca.Cp=1,40

- Suelos aluviales: Cp = 1,10

1.2.6.2.3. Canterasy plantas de suministro

Para cubrir la demanda del déficit de materiales, asi como la demanda de materiales con caracteristicas
especificas para los aridos, como pueden ser para hormigones, zahorra artificial, etc, se adjunta, a
continuacién, un inventario de las canteras y plantas de suministro mas préximas al drea de estudio.

Se han inventariado las canteras y plantas de hormigdn, préximas a la zona de estudio, a continuacién
se indican los datos mds caracteristicos de cada una de ellas.
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Coordenadas Ii)r:?z?on;: I:I
Cantera Localizacion — Litologia Aprovechamiento Empresa Direccion Otros datos
X Y (km)
Granito de erano medio a El material granular del frente de explotacion es clasificado como suelo seleccionado Carretera de Salceda. km 5 - Tef:
c1 ROYCOSA O Porrifio 531886 | 4664987 21 & S apto para cimiento, coronacidn y cufia de transicion. Suelo cemento tipo SC-40 y suelo ROYCO.S.A. o ! )
grueso con biotita - . - . L 36418 O Porrifio. Pontevedra 986344575
estabilizado tipo 1,2 y 3. Arido fino para hormigén.
GRANITOS Y . . El material granular del frente de explotacién es clasificado como suelo seleccionado GRANITOS Y .
c2| ARIDOS DE OPorrifio | 532191 | 4663528 21 Granito de grano medioa | |\ ' imiento, coronacién y cufia de transicion. Suelo cemento tipo SC-40y suelo | ARIDOS DE ATIOs | Ctr3: Salceda, Km 1, 36400 0 Tef: 98733
grueso con biotita L . <. . . Porrifio, Pontevedra 42 95
ATIOS estabilizado tipo 1,2 y 3. Arido fino para hormigén. S.L.
GRAVAS E Ponteareasy O Granito de grano medio a Suelo seleccionado apto para cimiento y coronacidn y cufia de transicion. Suelo GRAVAS E ARIDOS Cl Nicaragua, 17 Bjo Cédigo Tef:
3 ARIDOS DO Porrifio 534803 | 4671695 21 rueso con biotita cemento tipo SC-40 y suelo estabilizado tipo 1,2 y 3. Arido fino para hormigén DO LOUROS.L Postal: 36203 VIGO 986683161
LOURO g P ¥ PO L2y 3. P g "~ | (PONTEVEDRA)
ARIDOS DO Salvaterra do Suelo seleccu_),nado, apto para .reIIer.10, suelo cemento tipo SC-40, suelc_) establllz_ado tipo ARIDOS DO Chan de Salgosa, s/n (O_I~e|ros) Tef: 986 65
c4 . 544255 | 4659650 36 Gravas, arenas 1,2 y 3. también para mezcla bituminosa en caliente como capa base, intermedia y 36457 Salvaterra de Mifo
MENDO Mifo . MENDO S.L. 8018
rodadura convencional. (Pontevedra)
Gravas, arenas y bolos, Suelo seleccionado, apto para relleno (ndcleo, coronacidn, cimiento..), suelo cemento -
CHAN DE L . -~ . , . ' _ Aridos Chan de Calle Chan da Salgosa, 0 S/N, Tef: 986 64
C5 SALGOSA As Reigueiras | 545313 | 4659410 36 porcef:l~entes de la terraza tipo SC-40, suelo .establllza.do tipo 1,2y 3. Tamblgn para mezcla bituminosa en caliente Salgosa s. L. 36440 As Neves, Pontevedra 3381
del Mifio. como capa base, intermedia y rodadura convencional.
Coordenadas
PH Direccion Empresa Telefono
X Y
PH 1 | Ctra. Rebulléon-Tameiga. Pol Industrial El Rebulldn. Mos-Pontevedra | 527670 | 4672865 | PREBETONG HORMIGONES S.A. | 986487994
PH 2 MEIXUEIRO, S/N 36214 - Vigo 526653 | 4674176 | PREBETONG HORMIGONES S.A. | 986275504
Areas, 5
PH 3 36860Ponteareas 539592 | 4670382 GRUPO LUCO 986644036
Pontevedra
PH4 Ctra. Provincial, n? 134, Vigo. Pontevedra 523949 | 4674240 | GENERAL DE HORMIGONES S.A. | 986418016
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1.2.6.3. Geotecnia

1.2.6.3.1. Caracteristicas geotécnicas de los materiales

Las caracteristicas especificas de la obra exigen, desde el punto de vista geotécnico de los materiales,
determinar practicamente dos aspectos de los mismos: la naturaleza del terreno de apoyo y. su
excavabilidad

1.2.6.3.1.1. Terreno de apoyo

El terreno de apoyo de las nuevas obras serd, en la mayoria de los casos, la plataforma y el relleno de
la actual avenida, requiriendo solamente un fresado del pavimento actual. De este modo, el terreno
natural no afecta al dimensionamiento de la explanada, puesto que no lleva a excavarse en ningln
caso.

1.2.6.3.1.2. Excavabilidad

En cuanto a la excavabilidad de los materiales se tiene que tener en cuenta para la ejecucion de las
conducciones proyectadas.

Los suelos como tal, encuadrando dentro de éstos a los gneises alterados y los terrenos cuaternarios,
son materiales que se podran excavar mecanicamente por medios mecdnicos convencionales; sin
embargo, el tramo comprendido entre los PP.KK. 0+610 y 0+750, afloran gneises en estado sano, no
siendo posible riparlos por medios convencionales y es necesario recurrir a punteros, martillos
neumaticos, cementos expansivos, etc, fundamentalmente en el lado izquierdo del trazado, que es
donde afloran los gneises sanos.

En resumen, se tiene:

TRAMO
EXCAVABILIDAD

PK. INICIO PK.FINAL

0+000 0+610 MECANICOS CONVENCIONALES

0+610 0+750 PUNTERO, MARTILLO NEUMATICO, CEMENTOS EXPANSIVOS, ETC.

0+750 24160 (FINAL) MECANICOS CONVENCIONALES

1.2.6.3.1.3. Material excavado

El movimiento de tierras mas significativo del proyecto, exceptuando las demoliciones, se debe a la
excavacion de las zanjas para la instalacion de las conducciones.

En funcidn de su naturaleza vy litologia, los materiales naturales excavados muestran las siguientes
caracteristicas:

- Gneis sano: estos materiales se recuperaran como elementos pétreos, aptos para su utilizacién
en rellenos tipo pedraplén.

- Gneis alterado en grado IV: su naturaleza heterogénea debido a la presencia de elementos
pétreos y otros granulares mas finos, condiciona su utilizacién en la ejecucion de rellenos todo-
uno, o bien en otras unidades previo cribado.

- Gneis alterado en grado VI: se trata de arenas limo-arcillosas, que de acuerdo a la informacion
existente de estudios geotécnicos previos realizados, se clasifican como suelos tolerables y
seleccionados, aptos para la ejecucién en el nucleo de los rellenos de terraplenes y en la
coronacion de los rellenos.

- Suelos aluviales cuaternarios: no se tiene informacion de sus caracteristicas, pero se estima
gue seran, como minimo, suelos tolerables.

1.2.6.3.2.  Nivel fredtico

De acuerdo a la informacidn disponible, el nivel freatico se localiza a una profundidad que oscila entre
los 3,2 my los 4,8 m, en la zona donde esta emplazada la estacién de autobuses (PK.1+000)

En cuanto al tramo localizado en el aluvial del rio, el nivel freatico se localizarad a una zona mas somera,
en conexion con el nivel del agua en el cauce del rio.

1.2.6.3.3. Avance de las recomendaciones geotécnicas para la construccion de las zanjas

Las recomendaciones geotécnicas para la construccion de las zanjas se abordardn detalladamente en
el Proyecto de Construccidn, no obstante, se adjunta un avance de los aspectos geotécnicos de las
mismas

Las zanjas proyectadas llegan a tener profundidades importantes, de 4,0 m en algunos casos, de tal
modo que teniendo en cuenta las caracteristicas del terreno donde se construyan tendran que
adoptarse medidas constructivas especificas.

e Enterrenos de suelos residuales procedentes de la alteracion de los gneises (grados IV, Vy VI)
y de los suelos aluviales, se construirdn las zanjas mediante entibacion, siempre y cuando sean
someras; sin embargo, en aquellas zonas donde la profundidad sea relativamente importante,
se tendran que utilizar tablestacas: También hay que prever la afluencia de agua,
principalmente en el tramo del aluvial de rio Lagares, donde puede ser necesario la evacuacién
de agua mediante bombeo.

e En las zonas de roca sana los taludes pueden excavarse con pendientes pronunciadas, 1H:2V
o 1H:3V. los taludes se prevén estables, no obstante, si se observa la caida de rocas o cuias se
aplicard una capa de gunita, de unos 5,0 cm de espesor.
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1.2.7.  EFECTOS SISMICOS VARIABLES OCT | NOV | DIC | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | ANUAL
Temp media 14,8 11,1| 90| 84| 92| 109| 11,8| 1420 17,20| 19,3| 19,3| 17,9 13,6

En el presente proyecto no se analizan los efectos sismicos puesto que no se lleva a cabo el disefio de
ninguna estructura. La Unica estructura existente en el p.k. 1+915, en el cruce con el Rio Lagares, no se
ve modificada dado que solamente se realiza una rehabilitacidn superficial del firme.

1.2.8. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

El estudio de climatologia e hidrologia, que se incluye como Anejo n24, analiza las principales variables
climaticas en el corredor del trazado con el fin de caracterizarlas y examinar su influencia en la
ejecucion de las obras y durante la vida de las mismas.

Para realizar el estudio climatico se han empleado los siguientes datos:

- Datos de la estacion termo pluviométrica de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)
estacion 1495 “Vigo - Peinador”, que posee series suficientemente largas para su analisis
estadistico.

La estacién 1495 “Vigo - Peinador” dispone de 56 aflos completos con datos pluviométricos, la
fecha de alta data de 01/01/1961 y a fecha de redaccién del Proyecto sigue en funcionamiento.
Dado que la serie es suficientemente larga para realizar un estudio pluviométrico y térmico de
la zona de estudio, se toma como estacién de referencia.

C Altitud Prec Precip Tem Temp
. C Cédigo | Denominacion | Longitud Latitud o Serie N2 Serie
Hidrografica (m) N .
anos compl anos compl
VIGO - 8237’ 26" - 56C | 1961-16 | 56C 1961 -16
C. Norte 1495 4201422 264
PEINADOR w 11 2017-16 | 11 2017 -16

- Publicaciones:

e “Datos Climaticos para carreteras” M.0O.P. 1964.

e “Guia Resumida del Clima en Espafia 1981-2010". Publicacion de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET).

e “Atlas Climatico de Galicia”. Publicado por la Xunta de Galicia en 1999.

La metodologia seguida es la expuesta en la publicaciéon “Guia para la Elaboracidon de Estudios del
Medio Fisico: Contenido y Metodologia “(MOPT 1992).
1.2.8.1. Datos climaticos generales

Tomando como base las series de datos disponibles de la estacion seleccionada y mediante un estudio
estadistico, se obtienen los valores medios de las principales variables climaticas.

Temp media de

, 8,9 5,8 3,3 2,1 3,0 4,8 5,0 7,6 11,7 13,2| 13,0 11,9
las min

Temp media de
las max

22,3| 18,1| 14,6 13,2| 166| 21,7| 209| 2255| 251\ 27,7| 27,6| 26,7 19,2

Precipitacion
media

230,9| 245,8| 262,3 | 208,4| 162,4| 141,0| 156,7| 126,7| 61,6| 44,0| 44,7| 1019| 1786,4

Precipitaciones
max en 24 h

546,2 | 590,6 | 716,3| 521,1| 352,6| 679,6 | 477,3| 2985 | 141,1| 119,7| 132,5| 3118 716,3

En el Anejo n%4, Climatologia e Hidrologia, se analiza la aridez de la zona de estudio basdandose en el
indice climatico de Dantin — Revenga, que define la aridez mediante la interrelacion de las
temperaturas con las precipitaciones, basandose en el supuesto que con la temperatura aumenta
correlativamente la evapotranspiracién. Asi, se obtiene:

Precipitacion Temperatura
iNDICE media anual (mm)|media anual (°C) indice Zona
[P] [T]
indice termopluviométrico
de Dantin - Revenga 1786,4 13,6 0,76 Zona Himeda
100xT
bR="p

Segun la clasificacidn climatica de Kopen, el clima de la zona de estudio es de tipo mediterraneo Csb,
es decir, un clima templado con verano seco y templado. Este clima es una transicion entre el clima
oceanico y el clima mediterrdneo, y se caracteriza por tener una estacidn seca y temperaturas
superiores en los meses mas calidos. También cabe destacar que, Meteogalicia (instituto
meteoroldgico de la Xunta de Galicia) afirma que el clima de la ciudad de Vigo, comparte importantes
rasgos con los climas subtropicales debido, principalmente, a los frentes de origen tropical que cruzan
la ciudad.

1.2.8.2. Coeficientes mensuales para la determinacidn de dias trabajables

La prevision de los dias trabajables en funcién de la climatologia, se ha determinado de acuerdo con el
método descrito en la publicacion “Datos Climaticos para Carreteras” de la Direccion General de
Carreteras del MOPU.

Segun este método, para calcular el nimero de dias trabajables utiles en las distintas clases de obra,
se establecen unos coeficientes de reduccion a aplicar al nUmero de dias laborables de cada mes.

El estudio completo de los dias de aprovechamiento de las obras se presenta en el Anejo n? 4,
resumiéndose en la tabla siguiente los resultados obtenidos.
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DiAS TRABAJABLES
ACTIVIDAD ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC | ANUAL
Hormigones 14 | 14 16 14 18 21 | 18 18 15 15 14 11 188
Explanaciones 18 | 18 17 12 15 19 | 17 18 15 14 13 12 188
Aridos 17 | 17 17 14 18 21 | 18 18 15 15 14 12 196
Riegos y tratamientos 5 8 10 8 12 17 | 16 17 15 12 8 4 132
Mezclas bituminosas 11 | 10 13 9 12 17 | 16 17 15 12 11 8 151

1.2.8.3. Precipitacion mdaxima diaria de calculo

La principal cuenca interceptada por en las obras de Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia
A-55 entre los pp.kk. 0+000 y 2+172.99) es la cuenca del rio Lagares, no obstante, ya que las obras de
remodelacion de dicha avenida se tratan de trabajos superficiales, en las en las que no se prevé la
necesidad de ocupaciones adicionales ni tampoco la actuacion sobre ninguna de las obras de paso
existentes en la avenida, se estima que el comportamiento hidrdulico del rio Lagares, a su paso bajo la
Avenida de Madrid, no se vera modificado.

Por ello, en el Anejo 9, Drenaje, se abordara Unicamente el disefio de la red de drenaje longitudinal.
Para este disefio es necesario el célculo de precipitaciones maximas. En este cdlculo se emplea las
siguientes metodologias que parten de la obtencién de las maximas precipitaciones diarias en la
estacion pluviométrica del AEMET seleccionada:

1. Aplicacidon de la metodologia de la publicacion “Maximas Lluvias Diarias en la Espafia
Peninsular”
2. Aplicacidon de las distribuciones de Gumbel y SQRT-ET maxima en las series de

precipitaciones mdaximas diarias recogidas en dichas estaciones.

En la tabla siguiente se presentan las precipitaciones maximas, obtenidas por el procedimiento
anteriormente explicado y detallado en el Anejo 5, Climatologia e Hidrologia:

Periodos de retorno T (afios)

Estacion Pluviométrica —— — —
Proceso de calculo |T=5aflos T=10afos 354505 T=100afos T =500 afos

Cédigo Nombre Pd(mm)  Pd(mm) Pd (mm) Pd (mm) Pd (mm)
Ajuste Gumbel max 109,03 124,89 144,94 174,58 208,70

1387 A CORUNA Ajuste SQRT-ET méx 103,72 118,13 137,60 168,80 208,00
Maéximas lluvias E.P. 97,36 115,04 138,56 177,6 226,48

Los resultados obtenidos muestran que, mayoritariamente, los valores maximos se obtienen a partir
la aplicacién de la distribucién estadistica de Gumbel. Por ello y con el fin de mantener un Unico criterio
de seleccidn, son estos valores los que se tomaran como dato de partida en la determinaciéon de los
caudales de cdlculo.

1.2.9. DRENAIJE

La principal cuenca interceptada por la Remodelacién de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los
pp.kk. 0+000 y 2+172.99) se trata de la cuenca del rio Lagares. No obstante, dado que los trabajos
relativos a este Proyecto, se tratan de trabajos superficiales, en los que no se prevé la necesidad de
ocupaciones adicionales ni tampoco la actuacidn sobre ninguna de las obras de paso existentes en la
avenida, se estima que el comportamiento hidrdulico del rio Lagares, a su paso bajo la Avenida de
Madrid, no se vera modificado.

Por ello, en el Anejo n29, se define la red de drenaje longitudinal asociada a las obras de Remodelacion
de la Avenida de Madrid.

Tras el analisis de la red de drenaje longitudinal existente en la Avenida, formada por una red no
separativa de aguas pluviales y residuales con colectores de hormigdn de 600 mm de didmetro, se opta
por su sustitucion ya que el estado general de la red de saneamiento existente es bastante deficiente,
encontrandose tramos de colector con sintomas de aplastamiento y grietas asi como fuertes desgaste
en la solera del colector, pésimos estados de limpieza, incluso colmatacién de pozos hasta anular casi
completamente la seccidn util del colector existente.

1.2.9.1. Red de pluviales

En el Proyecto de “Remodelacién de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los pp.kk. 0+000 y
2+172.99). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra” se incluye el objetivo de implantar
una red separativa en la Avenida de Madrid, desconectando las aportaciones de fecales a los colectores
de pluviales, y proveer de puntos de conexion para las redes de pluviales actuales o futuras de las calles
adyacentes. De esta forma la Avenida de Madrid se convertira en la via de evacuacién principal de las
aguas pluviales de una extensa drea urbana, con la ventaja de que este vial facilita la salida de dichas
aguas al rio Lagares.

Se disefa una red de alcantarillado unitaria para la recogida de pluviales, formada por dos colectores
de PVC corrugado situados en la calzada lateral en el centro del carril interior (carril mas cercano a la
terciana).

Dentro de los conductos, la circulacién del agua se realizard por gravedad. Con el objetivo de evitar
pérdidas puntuales de energia, se disefia la red limitando en lo posible los cambios de alineacion,
pendiente o seccidn. Siendo la alineacidn en planta lo mas recta posible.

En cuanto a las profundidades minimas disefadas, se ha procurado que las claves de los conductos se
sitien a una profundidad minima de 1,00 m respecto a la rasante del pavimento, asi como discurriendo
a una cota inferior de la red de abastecimiento para evitar riesgos de una posible contaminacién.

La pendiente minima disefiada, siguiendo las recomendaciones de Aqualia es del 1%.
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Se instalan pozos de registro con una distancia aproximada de 50 m entre ellos. Estos elementos se
disefian para permitir el acceso, la inspeccién y/o limpieza de la red, instalandose en el caso de:

- Cabecera delared
Cambios de alineacidn (planta y alzado)
- Cambios de seccién

El sistema de recogida de caudales se disefia mediante imbornales, que, tras recoger las aguas,
canalizaran las mismas hasta el colector de la red. Se disefian sumideros de rejilla, formadas por una
arqueta sobre la cual se instala un conjunto articulado marco / rejilla plana de fundicién ductil. Se
define se situacién tras el andlisis de peraltes y pendientes de la Avenida. En el punto bajo de la Avenida
de Madrid, y con el objetivo de evitar balsas provocadas por la obstruccién de este sumidero, se
dispone otro sumidero aguas arriba, a cinco centimetros de este.

1.2.9.2. Caudales de diseio

En este apartado se definen los caudales unitarios [m3/s/m] de célculo que seran utilizados para el
dimensionamiento de la red de drenaje longitudinal.

Para el célculo de los caudales de disefio se utiliza la metodologia expuesta en la Norma 5.2-IC “Drenaje
Superficial” utilizando los datos pluviométricos determinados en el Anejo n2%, Climatologia e
Hidrologia.

Los caudales unitarios (A=1 m?) se indican en las siguientes tablas:

. . T = 25 aios
ESTACION PLUVIOMETRICA
Pd (mm)
Vigo (Peinador) 125
Datos de Partida
Coeficiente de escorrentia

Calzada 1

Aceras / Mediana / Terciana 1

Tiempo de concentracion
Calzada (h) 0,083
Aceras / Mediana / Terciana (h) 0,083

Kr 1,003
Pd (mm) [10 aiios] 125
11/id 8
Fa 25,442
I(T,t) 132,394

KT I(TltC) Q
ZONAS 1,003 132,394 ud
PAVIMENTADAS Pd 25 afios C 2
125 mm 1,00 0,03689 I/s/m

1.2.9.3. Comprobacion hidraulica de los colectores proyectados

Con los caudales obtenidos por tramos y aplicando la formulacion de Manning se realiza la
comprobacién hidraulica obteniendo las principales variables hidraulicas que definen el
comportamiento de la red de colectores disefiada.

En la comprobacidn hidraulica de estos colectores, se parte de los siguientes parametros, teniendo en
cuenta que estos estan formados por tubos de polietileno de alta densidad:

- Coeficiente de rugosidad de Manning: 0,009
- Velocidad minima: 0,50 m/s

- Velocidad maxima: 7,00 m/s

- Porcentaje de llenado: < 80%

La disposicidn tanto en planta como en alzado de esos colectores se incluye en el Documento n?2,
Planos.

1.2.10. PLANEAMIENTO Y TRAFICO
1.2.10.1. Planeamiento

El “Proyecto de Trazado. Remodelaciéon de la Avenida de Madrid (A-55 entre los PP.KK. 0+000y 2+370).
T.M. Vigo. Provincia de Pontevedra.”, discurre integramente por el término municipal de Vigo.

El planeamiento vigente en la actualidad en el Concello de Vigo es el Plan General de Ordenacion
Urbana de Vigo, aprobado definitivamente por acuerdo del Concello de la Xunta de Galicia del 29 de
abril de 1993 (PGOU 93).

El plano de calificacion y gestidn del suelo correspondientes al planeamiento del municipio de Vigo se
adjunta en el Apéndice n? 1 “Documentacion del planeamiento vigente en el dmbito del proyecto” del
Anejo N2 5 Planeamiento y trdfico.

Las actuaciones previstas en el presente proyecto se desarrollan integramente en la traza de la avenida
actual, la cual se encuentra clasificada en la ordenacion prevista en el PGOU 93 como Suelo No
urbanizable destinado a Vias (SNU6), por lo que no se registra ninguna afeccién a zonas clasificadas
como suelo urbano, urbanizable o de aprovechamiento industrial.

Ademas, en relacidn a otras figuras subsidiarias del PGOU 93, concretamente con las figuras de
planeamiento de desarrollo aprobado tipo planes especiales de reforma interior (P.E.R.1. IV-09 Baixada
San Roque) y de planeamiento especial (P.E. Rio Lagares), tampoco se ven afectadas por las
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actuaciones proyectadas tanto en la interseccién proyectada en el p.k. 0+765 como en el p.k. 1+915
en el cruce con el Rio Lagares.

Por ultimo, sefialar que se han realizado consultas a otros organismos que pudieran tener alguna
infraestructura planificada o en desarrollo en el ambito del proyecto, concretamente al Servicio de
Movilidad de la Diputacién de Pontevedra y a la Agencia Gallega de Infraestructuras de la Consejeria
de Infraestructuras y Vivienda de la Xunta de Galicia. Tal y como se indica en los apartados posteriores,
el primero de los organismos, la Diputacion de Pontevedra, no ha respondido a la consulta a la fecha
de redaccion del presente documento y la Agencia Gallega de Infraestructuras ha sefialado que no
tiene prevista actuacion alguna en el ambito del proyecto.

1.2.10.2. Trafico

Segun el Mapa de Trafico 2017 publicado por el Ministerio de Fomento, los datos recogidos de la
estacion de aforo PO-130-1 ubicada en el p.k. 3+500 de la A-55, que es la mas cercana al tramo del
proyecto, sefialan que la intensidad Media Diaria Total de vehiculos que circulan por ambas calzadas
en el 2017 es de 37.656 (IMD) con un porcentaje de pesados del 5,1 %, es decir, 1.911 vehiculos
pesados por dia en la suma de las calzadas de la avenida.

INTENSIDAD MEDIA DIARIA

Aiio Total Ligeros Pesados | % Pesados
2011 42.748 41.400 1.348 3,10
2010 44,997 43.325 1.672 3,70

PO-505-4 /
IMD: 55.084 /il
~ PO-504-4
4 Y // IMD: 62.492
o
PO-506-4 W/ /
IMD:55.084 | /" PO-116-3
/_J / \ AP-9 IMD: 6.798
Vigo N .
&
ConTd Figueiras v\b
K IMD: 38.612 \
N
PO-512-4
J[REoata0:t IMD: 43.163
| P57 N\
H IMD: 37.656 | W\ —
%L: 934 R 77 5% PO-104-3
\ | %P:51 il IMD: 10.621
B\ | momp: 56 \ \
EL)')\‘\ IMDext: 77 = ‘
O\ %DiasAfo: 0 >
| &
N\ \ \ o
| Po-524-4 \
I IMD: 17.921 ?35571(1129;3 \
G2 L\ %P: 4,3 A \
\ ANO: 2017 Reguengo

Teniendo en consideracién el registro de traficos de dicha estacidn de aforo a partir del afio 2010, la
tendencia arrojada para las intensidades de circulacion en los afios posteriores es la indicada en la
siguiente tabla.

INTENSIDAD MEDIA DIARIA
Aiio Total Ligeros Pesados | % Pesados
2017 37656 35745 1911 5,10
2016 39193 38029 1164 3,00
2015 39.150 37.912 1.238 3,20
2014 39.439 38.324 1.115 2,80
2013 38.391 37.213 1.178 3,10
2012 39.686 38.474 1.212 3,00

Tabla 1. Intensidades medias diarias segun el Mapa de Trafico de 2017.

Dado que en el caso del presente proyecto los datos de trafico solamente son necesarios para el calculo
de la seccién del firme, en el Anejo N2 8 “Firmes y Pavimentos” se desarrollan los calculos de trafico
para obtener la IMD de vehiculos pesados en el afio de puesta en servicio.

1.2.11. TRAZADO GEOMETRICO

El objeto del Anejo N2 6 Trazado Geométrico, es el analisis y descripcién del trazado propuesto para el
Proyecto de Trazado para la Remodelacion de la Avenida de Madrid (A-55 entre los PP.KK. 0+000 y
2+370). T.M. Vigo. Provincia de Pontevedra.

Segln la Orden de Estudio debe cumplirse la normativa vigente, especialmente lo dispuesto en la
Norma de Trazado (3.1-1.C.), en la Guia de Nudos Viarios (0.C. 32/2012), en el R.0. 105/2008, por el
que se regula la produccidn y gestién de los residuos de construccion y demolicién, y en la Orden FOM
3317/2010 (eficiencia en obras publicas del Ministerio de Fomento).

La Orden de Estudio del presente proyecto es del 21 de octubre de 2016, por lo que se tendra en
cuenta la Norma 3.1-IC “Trazado” aprobada por la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero (BOE de 4
de marzo de 2016).

Para el disefo de este proyecto se han empleado 42 ejes clasificados en varios grupos segun
funcionalidad.

A continuacién se adjunta una tabla resumen que introduce los ejes empleados, clasificados por grupos
funcionales:
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EJE | PKinicial | PKfinal | LONGITUD NOMBRE 1.2.11.1. Definicion de parametros y criterios de diseiio
TRONCO Y ViAS DE SERVICIO
1 | 0+000,000 | 1+739,751 | 2267.385 TRONCO Las caracteristicas generales del tramo objeto del proyecto son las siguientes:
0+000,000 | 1+759.013 | 1759.013 Via Servicio Calzada Creciente
0+000,000 | 1+761.749 | 1761.749 | Via Servicio Calzada Decreciente - Velocidad especifica: 50 km/h.

INTERSECCION 01 - Tipo de carretera: Travesia en entorno urbano
15 | 0+000,000 | 0+056.384 | 56.384 1_01_Ramal directo VS CC 1 - N9 calzadas: 2 calzadas con 1 Via de servicio por sentido
17 | 0+000,000 | 0+055.353 | 55.353 1_01_Deflectora Loureiro 2 - N2 de carriles por sentido: 2
18 | 0+000,000 | 0+046.519 | 46.519 I_01_Ramal directo VS CD 1 . .
19 | 0+000,000 | 0+046.964 | 46.964 I_01_Deflectora San Roque 1 - Pendiente media tramo: -5%
20 | 0+000,000 | 0+104.097 | 104.097 |1_01_Trayectoria Loureiro-San Roque

INTERSECCION 02 Los parametros a cumplir, seguin la Norma 3.1-IC de marzo de 2016, son los siguientes:
30 | 0+000,000 | 0+110.511 | 110.511 1_02_Trayectoria Interseccion (Aux)
31 | 0+000,000 | 0+042.540 | 42.540 I_02_Deflectora PO-2002 1 SR VL1 (ool o F=Yo I o [N o] 01 VZ=Tot o SR 50 km/h
32 | 0+000,000 | 0+045.973 | 45.973 |_02_Deflectora PO-2002 2 - Radio minimo en planta........cceeeciieeieiiiie e 85m
33 | 0+000,000 | 0+032.055 | 32.055 I_02_Ramal directo VS CD 1 I = =Y (< 0o - D11 0o J R 7,00 %

INTERSECCION 03 S - RamMPa MAXIMA cueiiiiiiieiieieee e e 7,00 %
40 | 0+000,000 | 0+146.466 | 146.456 103 _Anillo Ovalo - Pendiente MAXIMa ...cooiii ittt e 7,00 %
41 | 0+000,000 | 0+160.118 | 160.118 I_03_Tronco CC ) o
42 | 0+000,000 | 0+160.120 | 160.120 |_03_Tronco CD - Pardmetro minimo en acuerdo convexo (parada)........ccccecvveeeeunnnnnn. 450 m
43 | 0+000,000 | 0+063.332 | 63.332 |_03_Deflectora VS CC 1 - Pardmetro minimo en acuerdo céncavo (parada).........cccccevveeeennnnnn. 1160 m
44 | 0+000,000 | 0+083.444 | 83.444 |_03_Deflectora VS CC 2 - Parametro minimo en acuerdo convexo (adelantamiento)............... 650 m
45 | 0+000,000 | 0+042.631| 42.631 I_03_Deflectora VS CD 1 - Parametro minimo en acuerdo céncavo (adelantamiento) ............... 3000 m
46 | 0+000,000 | 0+094.581 | 94.581 1_03_Ramal directo VS CC 1
47 | 0+000,000 | 0+072.603 | 72.603 I_03_Deflectora Raposeira 1 Estos serian los parametros de diseio del tronco de la Av de Madrid. En la situacién actual se cumplen
48 | 0+000,000 | 0+075.238 |  75.238 I_03_Deflectora Raposeira 2 holgadamente dichos pardmetros, no obstante, debido a los condicionantes intrinsecos de esta via
49 | 0+000,000 | 0+099.143 | 99.143 I_03_Ramal directo Raposeira 1 urbana y debido los dictdmenes de la orden de estudio, no se pretende modificar el trazado, ni en
51 | 0+000,000 | 0+044.834 | 44.834 I_03_Deflectora Gandarén 1 planta ni en alzado.
52 | 0+000,000 | 0+044.915| 44.915 I_03_Deflectora Gandarén 2
53 | 0+000,000 | 0+085.424 | 85.424 _ I_03_Ramal directo Gandarén 1 Los pardmetros que definen las caracteristicas geométricas utilizadas se exponen a continuacién. Se

CONEXIONES VIAS DE SERVICIO - . , . . .

70 [0+000,000 | 0+034.071 | 34,071 ovs e debe indicar que en algunas secu?nes'los parametros son reducidos debido a los condicionantes del
71 | 0+000,000 | 0+034.036 | 34,036 vs_cC21 proyecto, que se desarrolla en un dmbito urbano.
72 | 0+000,000 | 0+028,340 28,340 CVS_CC2.2
73 | 0+000,000 | 0+015,588 | 15,588 CVS_CC3.1 1.2.11.2. Trazado en planta
74 | 0+000,000 | 0+018,065 | 18,065 CVS_CC3.2 L
75 | 0+4000,000 | 0+023,712 | 23,712 CVs_CC4.1 Reposicién del tronco
76 | 0+000,000 | 0+026,377 | 26,377 CVs_CC4.2 ) ] o ) ) )
80 | 0+000,000 | 0+022,223 | 22,223 Vs CD 1.1 El eje 1 define la reposicidn del tronco de la Avenida de Madrid, el trazado en planta de este eje se
81 | 0+000,000 | 0+022,223 | 22,223 VS CD 1.2 intenta adecuar en la medida de lo posible a la linea central ficticia que describe la mediana existente,
84 | 0+000,000 | 0+056,475 | 56,475 CVS_CD 2 dado que no se pretende modificar el trazado en planta de este vial. De manera analitica podemos
85 | 0+000,000 | 0+019,537 | 19,537 CVS_CD 3.1 observar que los radios existentes cumplen holgadamente los radios minimos que recomienda la
86 | 0+000,000 | 0+021,094 | 21,094 CVS_CD 3.2 Norma 3.1 IC para una VP de 50 km/h.
87 | 0+000,000 | 0+021,215 | 21,215 CVS_CD 4.1
88 | 0+000,000 | 0+020,155 | 20,155 CVS_CD 4.2 A continuacion, se incluye un resumen de los pardmetros resultantes tras su disefio:
89 | 0+000,000 | 0+033,530 | 33,530 CVS_CD5
90 | 0+000,000 | 0+024,648 | 24,648 CVS_CD 6.1
91 | 0+000,000 | 0+024,505 24,505 CVS_CD 6.2
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2267.385 :

Longitud

Longitud en CURVA CIRCULAR . 27.29%

Longitud en CLOTOIDE m. 6.88%

Longitud en RECTA m. 65.83%

Longitud de 1a RECTA MAS LARGA m.

Longitud de la RECTA MAS CORTA m.

RADIO MAXIMO m. Ve = 195.98 Km/h
RADIO MINIMO m. Ve = 72.08 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO .

Total de CURVAS A LA DERECHA 2

Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 4

Total de RECTAS 4

Vias de Servicio

Con los ejes 2 y 3 se definen las vias de servicio de la Avenida de Madrid en ambas margenes que
comienzan en torno al Pk 0+170,5 y concluyen en torno al Pk 1+895 del tronco. Siendo estas paralelas
al tronco a una distancia determinada, los parametros en planta son similares a los de este y su trazado

coincide a su vez con el de las vias de servicio actuales.

A continuacidn, se incluye un resumen de los parametros resultantes tras su disefio:

Via Servicio
Via Servicio

Calzada Creciente
Calzada Decreciente

EJE 2 : Longitud 1759.0813 :
EJE 3 : Longitud 1761.749 :
UD TOTAL 3528.762

Interseccion 01

Con el eje 20 se define trayectoria de circulacién que describen los vehiculos entre las calles Rua
Loureiro y Rua San Roque, ambas calles con azimut diferente. Este eje determina la situacion de la
sefializaciéon horizontal de dicha interseccidn (isletas, lineas de detencidn...), por lo que podemos

Longitud en CURVA CIRCULAR
Longitud en CLOTOIDE

Longitud en RECTA

Longitud de la RECTA MAS LARGA
Longitud de la RECTA MAS CORTA
RADIO MAXIMO

RADIO MINIMO

RADIO MEDIO PONDERADO

Total de CURVAS A LA DERECHA
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA
Total de RECTAS

considerarlo el eje principal de esta interseccion.

208 m. 27.19%
339 m. 7.48%
215 m. 65.33%
972 m.
541 m.
588 m. Ve = 195.5@ Km/h
588 m. Ve = 70.86 Km/h
661 m.
5
5
5

A continuacidn, se incluye un resumen de los parametros utilizados para su disefio:

Longitud

184.897 :

I 81 _Trayectoria

Loureiro-5an Rogue

CURVA CIRCULAR
CLOTOIDE

RECTA

la RECTA MAS LARGA
la RECTA MAS CORTA

Longitud en
Longitud en
Longitud en
Longitud de
Longitud de
RADIO MAXIMO
RADIO MINIMO
RADIO MEDIO PONDERADO

Total de CURVAS A LA DERECHA
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA
Total de RECTAS

2
2
2

12.345
50.800
50.080
50.8ae

=2 =2=2=2:2823822 =

78.58 Km/h
78.58 Km/h

Excepto los ejes 15 y 18 que definen dos movimientos directos entre las vias de servicio de la Av de
Madrid y las calles Rua Loureiro y San Roque respectivamente, el resto de ejes que conforman este
grupo, son ejes auxiliares, deflectoras que garantizan la conexién de todos los viales con las Vias de
Servicio. Los pardmetros en planta de dichas deflectoras se ven fuertemente condicionados por el
trazado de las calles Rua Loureiro y San Roque.

Interseccion 2

El eje principal que define el trazado de esta interseccion es un eje auxiliar (Eje 30) que dibuja la
trayectoria de circulacidon que describen los vehiculos entre las calles PO 2002 y Estrada Vilar, dicho
eje junto con el Eje 32, se han utilizado para definir las isletas y lineas de detencidn para la distribucién
de traficos por dicha interseccién.

A continuacion, se incluye un resumen de los parametros utilizados para su disefio:

Longitud

118.511 :

I_#2_Trayectoria Interseccidn (Aux)

Longitud en CURVA CIRCULAR
Longitud en CLOTOIDE

Longitud en RECTA

Longitud de la RECTA MAS LARGA
Longitud de la RECTA MAS CORTA
RADIO MAXIMO

RADIO MINIMO

RADIO MEDIO POMDERADO

Total de CURVAS A LA DERECHA
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA
Total de RECTAS

271.

=2 223228282 =2

98.67 Km/h
39.98 Km/h

El resto de ejes, Eje 31 y Eje 33, definen la deflectora entre la PO 2002 y la via de servicio sentido
creciente, y el ramal directo entre la via de servicio sentido decreciente y la Estrada Vilar,
respectivamente.
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Interseccion 3

El Eje 40 define el eje principal de dicha interseccidn, se trata de un dévalo de similares parametros al
existente, formado por 4 alineaciones que alternan radios de 14y 26 m de radio, con una longitud total
de 122.81 m reales de cdlculo, aunque para garantizar la correcta definicién del ovalo se haya
necesitado aumentar su desarrollo, solapando primera y Ultima alineaciéon hasta los 146.466 m

A continuacién, se incluye un resumen de los pardmetros utilizados para su disefio:

EJE 48 : Longitud 146.466 : I_@3_Anillo Ovalo

PLANTA ======================s=========s===========
Longitud en CURVA CIRCULAR 146.466 m. 1008.80%
Longitud en CLOTOIDE 0.068 m. a.00%
Longitud en RECTA 8.080 m. 8.0e%
Longitud de la RECTA MAS LARGA 0.008 m.
Longitud de la RECTA MAS CORTA @.2088 m.
RADIO MAXIMO 26.888 m. Ve = 29.44 Km/h
RADIO MINIMO 14.888 m. Ve = 21.89 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 20.186 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA @
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 5
Total de RECTAS @

Excepto los ejes 46, 49 y 53 que definen los movimientos directos entre las vias de servicio de la Av de
Madrid y las calles Ria Raposeira y Gandardn, el resto de ejes que conforman este grupo, son ejes
auxiliares, deflectoras que garantizan la conexién de todos los viales con el Ovalo. Los parametros en
planta de dichas deflectoras se ven fuertemente condicionados por el trazado de las calles Rua
Raposeira y Gandarén, por el acceso al centro comercial, y a su vez por la propia ubicacién del Ovalo.

Conexiones a Vias de servicio

Esta agrupacioén de ejes se crea para definir y garantizar los accesos de las diferentes calles y viales que
confluyen con las vias de servicio de la Av de Madrid. No se aporta resumen de caracteristicas de este
grupo de ejes puesto que no aporta ningun valor a este Anejo, ya que el trazado de la mayoria de los
ejes esta condicionado por las aceras existentes, y por el propio trazado de los viales que conectan con
las Vias de Servicio.

1.2.11.3. Trazado en alzado

Reposicion del tronco

La rasante del eje 1, define la rasante actual de la Av de Madrid. Para el disefio de este eje se han
representado dos rasantes, una rasante tedrica que describe la rasante de disefio del tronco que mas
se asemeja a la rasante actual, formada por 3 alineaciones y 2 acuerdos verticales, y otra rasante en la
que se representan datos discretos de la linea interior de pintura con el objeto de no modificar la
rasante existente, ya que no es objeto de este proyecto el modificar la rasante de dicho eje.

La rasante tedrica nos da informacion a cerca de los parametros de disefo de dicho eje, y nos permite
analizar los parametros en alzado de la rasante actual de la Av de Madrid, concluyendo que cumple
holgadamente los dictamenes de la Norma 3.1.IC en lo referente a trazado en alzado, con las siguientes
caracteristicas generales:

EJE 1 : Longitud 2267.385 : Tronco

ALZIAD) =======================================================================
Longitud Total 2267.336 m. (DER+IZ() para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 1312.336 m. 57.88%
Longitud en ACUERDO WERTICAL 955.60088 m. 42 .12%
Longitud en RAMPA 118.985 m. 4.89%
Longitud en PENDIENTE 1281.431 m. 52.99%
PENDIENTE MAXIMA 5.88 %
PENDIENTE MINIMA 1.58 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 4.88 %
PxlL 92.525 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 435.985 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 118.985 m. pen= 5.88%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 758.442 m. pen= -5.80%
Acuerdo Concavo MAXIMO 6500 .000
Acuerdo Concavo MINIMO 65006 .0008
Acuerdo Convexo MAXIMO 8714.286
Acuerdo Convexo MINIMO 8714.286
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 650.8688 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 385.888 m.
Ndmero de tramos 3
Longitud Tramo minimo 118.985
Longitud Tramo maximo 758.442
Total de Acuerdos cdncavos 1
Total de Acuerdos convexos 1

VELOCIDAD ESPECIFICA

VELOCIDAD ESPECIFICA MAXIMA 195.98 Km/h
VELOCIDAD ESPECIFICA MINIMA 72.00 Km/h
VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO 122.34 Km/h

La rasante de calculo arroja informacién real de la rasante existente y nos permite calcular los peraltes
existentes, asi como dimensionar la repavimentacion del tronco.

El criterio para la utilizacion de estas dos rasantes para definir el tronco es valido gracias a que ambas
rasantes son sensiblemente parecidas, y tras este estudio se concluye no ser necesario modificar la
rasante existente igualmente.

Vias de Servicio

Las rasantes de las Via de Servicio se son igualmente parecidas a las del tronco, ya que son una
prolongacion de la seccion de este, pero tal y como ocurria en el tronco, y con la finalidad de no
modificar la rasante existente, se han definido obteniendo datos discretos de la linea interior de
pintura de las Vias de Servicio actuales. De esta manera resulta facil calcular los peraltes actuales y el
repavimentado de estas.
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Interseccion 01

Esta interseccidn se realiza sobre el tronco con los peraltes deducidos del terreno, por lo que no existe
ninguna rasante de especial calado para su disefio. La mas representativa es la del eje 20 que dibuja la
trayectoria de circulacién que describen los vehiculos entre las calles Rua Loureiro y Rda San Roque.
Dicha rasante queda absolutamente condicionada por el peraltado y rasante del tronco y las vias de
servicio, y por la rasante existente de las dos calles anteriormente citadas.

A continuacidn, se incluye un resumen de los parametros en alzado resultantes de adaptar esta rasante
a las vias por las que discurre:

EJE 20 : Longitud 184.897 : I_81_Trayectoria Loureiroc-5an Roque
ALZADD =======================================================================

Longitud Total 164.897 m. (DER+IZ(Q para Rasantes distintas)

Longitud en RAMPA/PENDIENTE 64.897 m. 61.57%

Longitud en ACUERDO WERTICAL 46.008 m. 38.43%

Longitud en RAMPA 41.944 m. AB.29%

Longitud en PENDIENTE 22.153 m. 21.28%

PENDIENTE MAXIMA 11.86 %

PENDIENTE MINIMA 1.48 ¥

PENDIENTE MEDIA PONDERADA 6.68 %

PxlL 6.957 m.

RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 28.493 m. entre vertices

PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 28.951 m. pen= 11.86%

RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 22.153 m. pen= -1.48%

Acuerdo Concavo MAXIMO 149.893

Acuerdo Concavo MINIMO 149.893

Acuerdo Convexo MAXIMO 199.387

Acuerdo Convexo MINIMO 199.387

Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 15.808 m.

Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 25.088 m.

Namero de tramos 3

Longitud Tramo minimo 12.993

Longitud Tramo maximo 28.951

Total de Acuerdos cdncavos 1

Total de Acuerdos conwvexos 1

VELOCIDAD ESPECIFICA

VELOCIDAD ESPECIFICA MAXIMA 78.58 Km/h
VELOCIDAD ESPECIFICA MINIMA 78.58 Km/h
VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO 78.58 Km/h

Para el resto de ejes que definen la Interseccién 1 se han dispuesto acuerdos verticales que oscilan
entre los 10 y los 25m de longitud, no pudiendo superarse en la mayoria de los casos debido a las
fuertes pendientes de las calles que forman la interseccidn, (17% en el caso de la Rua Loureiro), y los
condicionantes urbanisticos de la interseccién. Asi mismo se mejora, en cualquier caso, los acuerdos
existentes.

Interseccion 02

Al igual que ocurria en la Intersccion 1, esta interseccion se realiza sobre el tronco con los peraltes
deducidos del terreno, por lo que no existe ninguna rasante de especial calado para su disefio. Quizas
la mas representativa sea la del eje auxiliar que dibuja la trayectoria de circulacién que describen los
vehiculos entre las calles PO 2002 y Estrada Vilar (Eje 30). Dicha rasante queda absolutamente

condicionada por el peraltado y rasante del tronco y las vias de servicio, y por la rasante existente de
las dos calles anteriormente citadas.

A continuacidn, se incluye un resumen de los parametros en alzado resultantes de adaptar esta rasante
a las vias por las que discurre:

EJE 38 : Longitud 118.511 : I 82 Trayectoria Interseccidn (Aux)
ALZADD =======================================================================

Longitud Total 118.3%6 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 68.390 m. 54.71%

Longitud en ACUERDO VERTICAL 56.868 m. 45.29%

Longitud en RAMPA 17.485 m. 15.84%

Longitud en PENDIENTE 42,9686 m. 38.87%
PENDIENTE MAXIMA 6.69 %

PENDIENTE MINIMA 8.26 %

PENDIENTE MEDIA PONDERADA 3.43 %

P xL 3.782 m.

RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 2.0688 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 9.448 m. pen= 6.69%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 2.808 m. pen= -4.71%
Acuerdo Concavo MAXIMO 352.881

Acuerdo Concavo MINIMO 2081. 000

Acuerdo Convexo MAXIMO 667.770

Acuerdo Convexo MINIMO 124.433

Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 16.688 m.

Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 10.088 m.

Ndmero de tramos 18

Longitud Tramo minimo B.964

Longitud Tramo maximo 9.44@

Total de Acuerdos cdncavos 2

Total de Acuerdos convexos 3

VELOCIDAD ESPECIFICA =========================================================

VELOCIDAD ESPECIFICA MAXIMA 98.67 Km/h

VELOCIDAD ESPECIFICA MINIMA 39.98 Km/h

VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO 59.808 Km/h

Interseccién 03

La definicion geométrica del eje 40, no viene recogida en la Norma 3.1. IC como una glorieta, por lo
gue no es necesario seguir los criterios aplicados a las rasantes de glorietas. Asi pues, se ha tratado de
adaptarse al trazado existente mejorando su continuidad geométrica en la medida de lo posible,
puesto que los condicionantes urbanisticos y de accesibilidad limitan en gran medida el disefio de esta
rasante.

A continuacion, se incluye un resumen de los pardmetros en alzado utilizados para el disefio del Ovalo:
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EJE 48 : Longitud 146.466 : I_83_Anillo Ovalo

ALZADD ============================= ======== ========================
Longitud Total 123.588 m. (DER+IZ(Q para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 54.484 m. 44.,85%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 69.896 m. 55.95%
Longitud en RAMPA 4,494 m. 3.64%
Longitud en PENDIENTE 49.918 m. 48.41%
PENDIENTE MAXTIMA 5.88 %
PENDIENTE MINIMA 8.58 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 2.61 %
PxlL 3.289 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 6.896 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 4,494 m. pen= 5.00%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 7.766 m. pen= -4.50%
Acuerdo Concavo MAXIMO 454,545
Acuerdo Concavo MINIMO 375.008
Acuerdo Convexo MAXIMO 315.789
Acuerdo Convexo MINIMO 315.789
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 14.896 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 30.000 m.
Nimero de tramos 4
Longitud Tramo minimo 0.000
Longitud Tramo maximo 42.144
Total de Acuerdos cdncavos 2
Total de Acuerdos convexos 1

VELOCIDAD ESPECIFICA =============== ======== ========================
VELOCIDAD ESPECIFICA MAXIMA 29.44 Km/h
VELOCIDAD ESPECIFICA MINIMA 21.89 Km/h
VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO 25.22 Km/h

Para el resto de ejes que definen la Interseccion 3 se han dispuesto acuerdos verticales que oscilan
entre los 10 y los 25m de longitud, no pudiendo superarse en la mayoria de los casos debido a los
condicionantes urbanisticos de la interseccién, accesos y a la propia situacién del Ovalo, pero
mejorando en cualquier caso los acuerdos existentes.

Conexiones a Vias de servicio

El disefo de las rasantes de estos ejes se limita a adaptar dichos accesos al disefio en alzado de las vias
de servicio, garantizando su continuidad geométrica y respetando en todo momento los fuertes
condicionantes urbanisticos. En entregas posteriores se aportard toda la informacién necesaria al
respecto para su correcta y completa definicion geométrica en alzado.

1.2.11.4. Peraltes

Para el disefio de los peraltes que se dispondrdn en los ejes que integran el proyecto, cabe destacar
que se intenta en todo momento conservar los existentes para garantizar el correcto drenaje de la via.
Y en caso de ejes auxiliares (deflectoras) ademads, para garantizar la continuidad de las plataformas
proyectadas. De esta manera se facilita el repavimentado previsto.

Si tenemos en cuenta la Vp =50km/h y la semaforizacién proyectada para toda la Av de Madrid, no
procede disefiar peraltes Segln la Norma 3.1. IC para contrarrestar la aceleracién centrifuga no
compensada por el rozamiento, pero si para el correcto drenaje de la via, que posee a su favor para
este fin, una pronunciada pendiente longitudinal.

En posteriores entregas se aportaran datos de los peraltes dispuestos en el conjunto del proyecto.
1.2.11.5. Seccidn transversal

1.2.11.5.1. Caracteristicas Generales

La seccion transversal define la posicion de los diferentes elementos de la plataforma, y por tanto,
acaba de definir totalmente el trazado.

La variabilidad de la seccidn transversal respecto a las secciones tipo es debida a dos cuestiones, la
variacion de pendientes transversales y la variacion de la anchura de cada uno de sus elementos.

La definicion de la seccidn transversal debe tener en consideracion varias condiciones, como la
capacidad de la via, el coste que ocasiona las expropiaciones, su construcciéon y conservacion y
finalmente el coste de la explotacién, que redunda tanto en la fluidez como en la seguridad de
circulacion.

En la avenida proyectada se prevén dos calzadas principales separadas por la mediana, ademas se
cuenta con dos calzadas laterales que hacen de vias de servicio y estdn separadas de las calzadas
principales a través de las tercianas. Ademads, en algunos tramos de la avenida se cuenta con
aparcamientos en linea.

Dado el cardcter urbano de este proyecto no se disponen bermas, ni arcenes. Sin embargo, cabe
destacar que si se proyecta una renovacién de aceras desde el final del carril exterior de las vias de
servicio hasta el limite de edificacion existente, con el peralte suficiente para garantizar el drenaje de
estas.

1.2.11.5.2. Justificacién de mediana

Se indica a continuacidn la justificacidn de la tipologia de mediana adoptada.

MEDIANA ABIERTA vs MEDIANA CON BARRERA

Anchura de la mediana proyectada 2 m.

Se propone mediana abierta con una isleta central ajardinada delimitada por bordillos sin sistema de
contencion, al ser este disefio mas adecuado para el tipo de via proyectada por las siguientes razones:

1. Ambito urbano de la via proyectada y progresiva integracién y absorcién de la misma dentro
del entramado urbano.

El tramo en cuestién ha pasado de ser una autovia (en el pasado periurbana) en la que primaba
el largo recorrido a una via de accesibilidad predominante con intersecciones semaforizadas
de conexidn a las principales calles que la cruzan, y una integracién en el entramado urbano
con unas vias de servicio que ademas de dar conexidn a las propiedades colindantes comienzan
a dar cabida al estacionamiento de vehiculos por la presion urbana.

El proyecto plantea una mayor integracion de la avenida en el entramado urbano, con la
remodelacion de alguna de las intersecciones, la creacién de una nueva interseccion con el
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tronco (Estrada provincial PO-2002 y Estrada Vilar que anteriormente solo conectaban a la via
de servicio) y la inclusion de pasos peatonales adicionales a los existentes en las intersecciones.
Asi mismo se incrementara en los tramos de vias de servicio donde sea posible el aparcamiento
lateral en linea para hacer frente a la demanda del mismo. Asi mismo se persigue la ampliacién
de la anchura de las aceras en las zonas donde sea posible por la mayor presencia del peatdn
en la via.

2. Velocidad del tronco y de las vias de servicio limitadas a 50 km/h (ademas de la limitacidn al
flujo libre de vehiculos que representa la presencia de intersecciones y pasos peatonales).

3. Solucién alineada con el objetivo del proyecto de humanizacion de la avenida.

En conclusidn, por las caracteristicas de la via y su nueva funcionalidad se recomienda no implantar
sistema de contenciéon en la mediana.

MEDIANA AJARDINADA - VENTAJAS FRENTE A OTRAS SOLUCIONES

Se plantea que la mediana sea ajardinada, con la posible implantacién de plantaciones arbustivas, al
presentar las siguientes ventajas frente a la mediana pavimentada:

1. Mayor delimitacion y canalizacidn de los flujos de circulacion.
2. Incremento de la percepcion de separacion fisica entre sentidos de circulacion.

3. Barrera fisica y elemento disuasorio al cruce peatonal y a la realizacién de maniobras de
cambio de sentido en zonas no designadas.

4. Menor coste de ejecucién que la tipologia pavimentada o la implantacién de barrera. Aunque
puede tener un mayor coste de mantenimiento que las anteriores alternativas.

5. Mayor sensibilidad y menor impacto ambiental.

6. Evita o reduce el deslumbramiento entre calzadas (Si bien este no seria excesivamente
pronunciado al estar prevista la iluminacion de la avenida).

Ademads, frente a la alternativa de separacidn del trafico mediante la implantacién de un sistema de
contencion:

1. Mejora la visibilidad e integracién de los peatones (con la implantacién de arbustivas de porte
limitado) que, con la barrera, que por otro lado induciria al trafico rodado a circular a una
mayor velocidad por la percepcién de seguridad y aumentaria la peligrosidad hacia el modo
peatonal mas vulnerable. Se plantean tomar medidas que permitan calmar el tréfico y no
instalar medidas propias de vias de gran capacidad que puedan hacer confundir al conductor
del entorno en el que se encuentra.

2. No constituye un obstaculo con la severidad al posible impacto que tendria la barrera de
hormigon.

MARCO NORMATIVO

Desde el punto de vista del marco normativo, por el tipo de actuacién proyectada y el ambito en el
gue se encuentra, no seria necesaria la implantacién de sistemas de contencién para el proyecto de
remodelacion de la avenida.

Segun la Orden Circular 35/2014 sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de Contencidn de Vehiculos
en la que se recogen las recomendaciones pertinentes, pese a que por tratarse de una via con calzadas
paralelas con circulacién en sentido opuesto y anchura de mediana menor a los 10 m, en el que se
recomienda la implantacién de un sistema de contencién para la separacidn del trafico de las calzadas,
por tratarse de una actuacion urbanay de un tipo de proyecto que puede considerarse de mejora local
/ actuaciones especificas (acorde a lo sefialado en el apartado 2.3 de la Norma 3.1-IC., quedaria fuera
del ambito de aplicacién acorde a lo sefialado en el titulo segundo de la citada Orden Circular.

Ademas, dado el contexto y el dmbito en el que se encuentra la via, que se trata de una avenida urbana
con intersecciones semaforizadas y velocidades limitadas tanto en el tronco como en las vias de
servicio a 50 km/h, tanto el riesgo como la severidad de los accidentes que pudieran tener lugar, se
consideran limitados.

1.2.11.5.3. Seccidén Tipo Proyectada

A continuacidn, se muestran en una tabla las diferentes secciones tipo que integran el proyecto:
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SECCION TIPO DISENO PROYECTADO -
Ancho disponible
ANCHO I'EST?‘::;O a
TRAMO VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA CRECIENTE TRONCO CALZADA DECRECIENTE VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE SECCION
TERCIANA MEDIANA TERCIANA ENTRE
LONGITUD | ACERA | AE | Apagc, | CARRIL | CARRIL | (M) APARC. (M) Al | CARRIL | CARRIL | CARRIL | \phpe | aE (81 Al | CARRIL | CARRIL Y yonre. | AE | acera | BORDES Avenida | Disefio
Ne LOCALIZACION PKINICIO | PKFIN p | om | 1 2 o AE | M) | CARRILL | CARRIL2 | CARRIL3 | A - 1 2 3 o || o 1 2 o | o | o | INTERIORES e | aron
(M) (M) (M) (M) (M) (M) (M) ACERA (M)
1 | Plaza de Espafia - Rua Vicente Risco | 0+000,00 | 0+190,00 | 190,00 VAR | 000| 000 | 000 | 000 [000| o000 |[050]| 000 3,25 3,25 325 |o000| 300 |000| 325 | 325 | 325 | 000 |050| 000 |[o000| 000 | 000 | 000 |000[ VAR 23,50 4,90 -2,00
p | RuaVicenteRisco- Interseccion Rua | g4 4y | 0476500 | 575,00 VAR | 000 | 2,25 325 | 000 |000| o060 |000]| 000 3,25 3,25 000 [o000| 200 |[o000| 325 | 325 | 000 | 000 [000| o060 |o000| 325 | 000 | 225 |o000]| vAR 27,20 0,70 0,00
Loureiro / Rua San Roque
Interseccidn Rua Loureiro / Rua San
3 Rogue - Interseccién PO2002 / 0+765,00 | 1+4475,00 | 710,00 VAR | 000| 000 | 300 | 300 [000| o060 |o000]| 000 3,25 3,25 000 |o000| 200 |[o000| 325 | 325 | 000 | o000 [000| o060 |o000| 300 | 300 | 000 |o000]| VAR 28,20 0,00 0,00
Estrada Vilar
4 | Imterseccion :gzgogi r/eimada Vilar- 1 1.475,00 | 1491500 | 440,00 VAR | 000 | 225 3,25 0,00 | 0,00 0,60 0,00 | 0,00 3,25 3,25 000 | 0,00 2,00 0,00 | 3,25 3,25 0,00 0,00 | 0,00 0,60 0,00 | 3,00 3,00 0,00 | 000 | VAR 27,70 0,50 -0,50
5 | Riolagares- Interseccion Camifio |y 154y | 2405000 | 13500 VAR | 0,00 | 0,00 000 | 000 | 0,00 0,00 050 | 0,00 3,50 3,50 350 | 0,00 200 |o000| 350 | 350 | 350 0,00 | 050 0,00 000 [ 000 | 0,00 000 | 000 | VAR 24,00 1,80 1,00
Raposeira / Rua Gandaré6n
Interseccién Camifio Raposeira / R
B | Faiﬁ‘a’lse"a/ 31 2405000 | 2+160,00 | 11000 | VAR | 000 | 000 | 400 | 000 |000| 1% [075| 000 3,70 3,70 000 |o040| 1200 |[o40| 370 | 370 | 000 | 000 |075| o000 |000| 000 | 000 | 000 |000]| VAR 24,00 0,00 0,00
N .75 N il —— a.78 L
o TROMCO CALSADA DECRECIENTE ‘| TRONCD CALZ&DA CRECIENTE M
war 0.50 " n 125 L 125 L 325 L L 325 Var
SCERA I-I'.l.h\‘| CaRRIL '| CARRIL '| CARRIL '| '| CakRIL '| ] CasRIL '|.1 TCE ACERA
|
M EE [E 3
- REPLANTED
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1.2.12. REPLANTEO

En el anejo n? 14 “Replanteo” se incluye la definicion del replanteo del trazado geométrico del
conjunto de ejes proyectados, y se describe la metodologia empleada. El replanteo se ha realizado
empleando las bases definidas a tal efecto, las cuales son definidas en el anejo n2 2 “Cartografia y

Topografia” del presente proyecto.

1.2.13. MOVIMIENTO DE TIERRAS

El trazado de la solucidon proyectada para la avenida de Madrid en Vigo se ajustard lo maximo
posible a la rasante pavimentada existente de la avenida actual. Consecuentemente, la obra no
generara volumenes significativos de movimiento de tierras a debidos a la necesidad de
excavaciones o rellenos para la remodelacién de la avenida, que en principio no se prevén
necesarios o de requerirse serian muy puntuales.

En la presente fase de redaccidén de proyecto de trazado, y a expensas de que se defina a nivel de
detalle de construccién el disefio de la remodelacidon de la avenida, se ha contemplado en el
capitulo de explanaciones del presupuesto una partida para los posibles trabajos de explanacion
que se pudieran precisar de forma puntual (tales como posible extendido bajo algunas zonas
localizadas del pavimento de las intersecciones de la seccién de explanada, ejecucion de rellenos
puntuales dénde pudiera ser requeridos, etc.).

No obstante lo anterior, se contempla un movimiento de tierras limitado que es el que resulta de
la excavacion y relleno de zanjas para la reposicion y renovacion de las redes de drenaje de las aguas
pluviales asi como del resto de servicios subterraneos afectados en las obras de la avenida.

1.2.13.1. Excavaciones

Tal y como se ha seialado con anterioridad, los materiales implicados en el movimiento de tierras
son muy reducidos y, se limitan meramente a las excavaciones de las zanjas y los correspondientes
rellenos para la implantacidn de las redes y servicios que se proyectan.

En buena parte, los materiales excavados procederan de la plataforma y de los rellenos sobre los
gue se apoya el vial actual, si bien, en aquellas zanjas de mayor profundidad las excavaciones se
realizaran en el sustrato natural sobre el que se asienta la avenida.

De esta forma, y en base a la descripcion geoldgica recogida en el apartado anterior, se incluyen las
caracteristicas de los materiales naturales sobre los que discurre el proyecto.

e Gneis sano: son materiales pétreos que, en caso de excavacién, se podran reutilizar para
rellenos tipo pedraplén.

e Gneis alterado en grado IV: su utilizacion dependerd de su grado de alteracion vy
fragmentacion a la hora de su excavacién; pero se estima que podran ser utilizados como
rellenos todo-uno y suelos tolerables.

e Gneis alterado en grado VI: estos suelos tienen unas caracteristicas que dependen, en gran
medida, de su grado de evolucidn. De acuerdo al informe geotécnico consultado para la
ejecucioén de la estacién de autobuses, se trata de arenas limo-arcillosas, que se clasifican
como suelos tolerables y, en menor medida, suelos seleccionados, aptos para su utilizacion
en el nucleo de rellenos tipo terraplén y también, en el segundo caso, en la coronacién de
los rellenos.

e Suelos aluviales cuaternarios: no se tienen datos de estos materiales y siempre se suelen
cruzar mediante rellenos, no obstante, se supone que seran, al menos, suelos tolerables.

El desglose de tramos de las unidades litoldgicas antes descritas a lo largo de la actuacién sobre la
avenida, son los que se muestran en la siguiente tabla, donde ademds se indica la excavabilidad del

material.
Tramo | P.K. inicial | P.K. final Unidad geoldgica Excavabilidad
1 0+000 0+190 Gneises V-V Medios mecanicos convencionales
0+190 0+610 Gneises V-V Medios mecanicos convencionales
5 04610 04750 Afloramientos rocosos Puntero, martillo n'eumatlco, cementos
expansivos, etc.
0+750 0+770 Gneis VI Medios mecdnicos convencionales
3 0+770 0+985 Gneis VI Medios mecanicos convencionales
0+985 1+470 Gneis VI Medios mecanicos convencionales
1+470 1+570 Gneis VI Medios mecdnicos convencionales
4 1+570 1+700 Gneis IV Medios mecanicos convencionales
1+700 14910 Suelos aluviales cuaternarios Medios mecanicos convencionales
5 1+920 2+010 Suelos aluviales cuaternarios Medios mecdnicos convencionales

Las excavaciones que van a tener lugar en la avenida, son fundamentalmente, como se ha sefialado
con anterioridad, las derivadas de la ejecucion de las zanjas de los servicios y redes de saneamiento
(pluviales y fecales) y de abastecimiento previstos en la avenida. Los volimenes de excavacion
resultantes, atendiendo a las dimensiones previstas para las zanjas son los siguientes:
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caso, los colectores y conducciones se dispondran sobre sus correspondientes camas de
arena silicea (en este caso de aportacion).

Seguidamente se incluye una tabla en la que se muestran los volimenes que se precisan para el
relleno de las zanjas proyectadas.

Anchura Altura Volumen
Diametro Longitud promedi | promedi de
Red/Servicio Concepto Conduccién | de zanja ode ode excavacio
(mm) (m) zanja zanja n
(m) (m) (m3)
Nuevo colector en calzada 630 1935,00 1,63 3,50 11039,18
Red de creciente 800 200,00 1,80 350 | 1.260,00
Saneamiento
Pluviales Nuevo colector en calzada 630 1935,00 1,63 3,50 11039,18
decreciente 800 200,00 1,80 3,50 1.260,00
Red de Nueva Conduccién Margen Impar 630 840,00 1,30 2,20 2.402,40
Saneamiento Reposicion Cruce ¢/ Montenegro 600 50,00 1,30 2,20 143,00
Fecales Reposicidn Cruce ¢/ Loureiro 600 50,00 1,10 2,20 121,00
400 1.280,00 1,00 1,10 1.408,00
Nueva conduccién en margen par
400 115,00 1,00 1,40 161,00
Red de Reposicion de conduccin en 200 2.370,00 0,70 1,30 | 2.156,70
L margen impar
Abastecimient Reposicion de conduccion en
o P 200 2.370,00 0,70 1,30 2.156,70
margen par
Rep. Cruce a la altura del n2 55 200 40,00 1,30 1,30 67,60
Rep. Cruce a la altura del n2 108 400 120,00 1,70 1,30 265,20
VOLUMENES TOTALES (m3) 33.479,95

1.2.13.2. Rellenos

Tal y como se ha indicado con anterioridad, los rellenos que se proyectan son los destinados a la
reposicion de las zanjas de las conducciones de las redes y servicios proyectados en la avenida.

Se consideraran dos tipos de rellenos, unos de mayores prestaciones a emplear en camas de apoyo
de las canalizaciones (arenas), y en la proteccidn y cubricidn de las mismas (principalmente con
suelos seleccionados), que seran los que procedan de préstamo. Por otro lado, los rellenos se
conformardn con materiales de menores prestaciones, para los que podra recurrirse a la
reutilizacion de aquellos procedentes de la excavacién.

Para estimar los volumenes de material procedente de la excavacidn que se destinara al relleno
posterior de la zanja o al material destinado a vertedero, se han tenido en cuenta las siguientes
consideraciones de acuerdo a criterios constructivos de zanjas y a las conclusiones derivadas del
analisis geoldgico y geotécnico de la zona:

— Las zanjas de los colectores de pluviales en ambas calzadas atenderan al esquema de
excavacion y relleno representado en el plano n2 7.3 “Drenaje. Detalles” del documento n?
2. Para el relleno de estas zanjas se utilizara material procedente de la excavacién
exclusivamente para el relleno con suelo adecuado a ejecutar en la parte superior de la
zanja, ejecutandose los rellenos restantes con materiales procedentes de préstamo o
cantera (cama de arena de rio, y material seleccionado recubriendo a la conduccion).

- Enlas zanjas para la ejecucién de las redes de fecales (saneamiento) y de abastecimiento si
se utilizard como relleno el material procedente de la excavacién como relleno. En todo

Volumen de relleno
3
Anchura Altura (m3)
Didmetro | Longitud de | promedi | promedi | Volumen de
Red/Servicio Concepto Conduccion zanja ode ode excavacion Material
(mm) (m) zanja zanja (m3)
. adecuado
(m) (m) Camade | Material
X procedent
arena seleccionad
a1 edela
silicea o 0
excavacio
n
630 1.935,00 1,63 3,50 11.039,18 1.127,57 1.833,62 6.686,59
Nuevo colector en calzada
creciente
Red de 800 200,00 1,80 3,50 1.260,00 144,00 223,52 702,00
Saneamiento
Pluviales 630 1.935,00 1,63 3,50 11.039,18 1.127,57 1.833,62 6.686,59
Nuevo colector en calzada
decreciente
800 200,00 1,80 3,50 1.260,00 144,00 223,52 702,00
Nueva C°“|‘::;:'r°” Margen 630 840,00 1,30 2,20 2.402,40 | 436,80 0,00 1.310,40
Red de Reposicion Cruce ¢/
Saneamiento P 600 50,00 1,30 2,20 143,00 26,00 0,00 78,00
Montenegro
Fecales
Reposicién Cruce ¢/ Loureiro 600 50,00 1,10 2,20 121,00 22,00 0,00 66,00
400 1.280,00 1,00 1,10 1.408,00 192,00 0,00 1.088,00
Nueva conduccién en margen
par
400 115,00 1,00 1,40 161,00 17,25 0,00 97,75
Redde | eposicion de conduccion en 200 2.370,00 0,70 1,30 2.156,70 | 248,85 0,00 1.161,30
margen impar
Abastecimient — —
0 Reposicion de conduccin en 200 2.370,00 0,70 1,30 215670 | 24885 0,00 1.161,30
margen par
o
Rep. Cruce a ;asa't”ra deln 200 40,00 1,30 1,30 67,60 7,80 0,00 36,40
o
Rep. Cruce allg’;'t”ra deln 400 120,00 1,70 1,30 265,20 30,60 0,00 142,80
VOLUMENES TOTALES (m3) 33.479,95 3.773,30 4.114,28 19.919,12

1.2.13.3. Balance de tierras

A partir de los volUmenes de excavacion y relleno previstos para la ejecucién de las obras, asi como
del aprovechamiento estimado de los materiales excavados en la traza se procede a estimar el
balance de tierras resultante de forma que pueda determinarse las necesidades de material
procedentes de aportacion (préstamo / cantera) y los excedentes procedentes de la traza que no
pueden reutilizarse y que han de ser enviados a vertedero o a operaciones de valorizacién.

Seguidamente se indican los coeficientes de paso y esponjamiento que se han considerado para la
estimacion del balance de tierras del proyecto.
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1.2.13.3.1. Coeficientes de paso y esponjamiento

Los coeficientes de paso y esponjamiento de los materiales procedentes de la traza son los que se
han definido en el apartado precedente de geologia y geotecnia y son lo que se indican en esta
tabla, asi como los valores finalmente empleado.

Coeficientes de paso y esponjamiento

Material Cp Ce

Rellenos explanada avenida 1,00 1,15
Gneis alterado grado (IV-V-VI) 1,00 1,15
Roca 1,20 1,40
Suelos aluviales 1,00 1,10
Valor empleado 1,00 1,20

1.2.13.3.2. Estimacidon del balance de tierras

A partir de los volumenes de excavaciones y rellenos previstos en el proyecto, de las diferentes
hipotesis de aprovechamiento y reutilizacién de los materiales de la traza y de la aplicacién de los
coeficientes de paso y esponjamiento del apartado anterior, se obtienen el balance de tierras que
se refleja en la siguiente tabla resumen.
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Tabla Resumen de Movimiento de Tierras asociado a ejecucion de redes urbanas en la Avenida de Madrid
Volumen de relleno
3
Diametro Longitud Anchur.a AItura. Volumen de (m3)
- <. R promedio | promedio ..
Red/Servicio Concepto Conduccion de zanja X A excavacion Material
de zanja de zanja 3 ateria
(mm) (m) (m) (m) (m3) Cama de arena Material adecuado
silicea seleccionado procedente de
la excavacion
630 1.935,00 1,63 3,50 11.039,18 1.127,57 1.833,62 6.686,59
Nuevo colector en calzada creciente
. 800 200,00 1,80 3,50 1.260,00 144,00 223,52 702,00
Red de Saneamiento
Pluviales
630 1.935,00 1,63 3,50 11.039,18 1.127,57 1.833,62 6.686,59
Nuevo colector en calzada decreciente
800 200,00 1,80 3,50 1.260,00 144,00 223,52 702,00
Nueva Conduccién Margen Impar 630 840,00 1,30 2,20 2.402,40 436,80 0,00 1.310,40
Red deFZacgf:Sm'e”m Reposicién Cruce ¢/ Montenegro 600 50,00 1,30 2,20 143,00 26,00 0,00 78,00
Reposicidn Cruce ¢/ Loureiro 600 50,00 1,10 2,20 121,00 22,00 0,00 66,00
400 1.280,00 1,00 1,10 1.408,00 192,00 0,00 1.088,00
Nueva conduccién en margen par
400 115,00 1,00 1,40 161,00 17,25 0,00 97,75
Red de Reposicién de conduccién en margen impar 200 2.370,00 0,70 1,30 2.156,70 248,85 0,00 1.161,30
Abastecimiento Reposicién de conduccién en margen par 200 2.370,00 0,70 1,30 2.156,70 248,85 0,00 1.161,30
Rep. Cruce a la altura del n2 55 200 40,00 1,30 1,30 67,60 7,80 0,00 36,40
Rep. Cruce a la altura del n2 108 400 120,00 1,70 1,30 265,20 30,60 0,00 142,80
VOLUMENES TOTALES (m3) 33.479,95 3.773,30 4.114,28 19.919,12
TOTAL VOLUMEN EXCAVADO (m3) 33.479,95
TOTAL VOLUMEN DE EXCAVACION EMPLEADO EN RELLENO EN ZANJAS (m3) 19.919,12
TOTAL VOLUMEN EXCEDENTARIO DE LA EXCAVACION (m3) 13.560,83
TOTAL VOLUMEN A VERTEDERO (m3) (coeficiente de esponjamiento 1,2) 16.272,99
TOTAL VOLUMEN DE APORTACION EN RELLENO EN ZANJAS (m3) 7.887,58
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1.2.13.4. Canterasy vertederos
1.2.13.4.1. Canteras

Dadas las caracteristicas del proyecto resulta necesario recurrir a las canteras de la zona para los
rellenos de las zanjas de las redes de servicios. Tal y como se ha sefialado con anterioridad, en el anejo
n2 3 “Geologia y procedencia de materiales” se incluye la informacién sobre préstamos y canteras,
concretamente de las canteras que podran constituir la fuente de materiales para la ejecucién de las
obras proyectadas que no puedan suministrarse a partir de los procedentes de la traza. La localizacién
de las canteras se ilustra en una coleccidn de planos especifica que se incluyen en el citado anejo.

1.2.13.4.2. Vertederos

Dado el reducido volumen del material no aprovechable de la excavacién para otros usos dentro de la
obra, y de acuerdo al Real Decreto 105/2008, el excedente de tierras excavadas se trasladara a una
planta de valorizacién de Gestor Autorizado para la valorizacion de estos materiales en el ambito de
actuacion, sin ser necesario recurrir a la apertura de vertederos para tal fin.

1.2.13.5. Demoliciones

Para la correcta ejecuciéon de los nuevos viales proyectados es necesario el levantamiento y demolicion
de las construcciones y elementos que se encuentran en la zona de actuacion.

El conjunto de actuaciones descritas en el anejo n2 7 “Movimiento de tierras” es el siguiente:
- Demolicién de aceras.
- Demolicién completa y fresado de firmes.
- Cegado de obras de drenaje longitudinales.
- Desbroce y despeje de la vegetacion en la zona de instalaciones auxiliares.
- Demolicion de bordillos.
- Desmontaje de baculos de alumbrado.
- Levantamiento de sefiales, semaforos y elementos verticales.
- Desmontaje de sistemas de contencion.
- Levantamiento de vallados y cerramientos.
- Desmontaje de marquesinas.

- Desmantelamiento y retirada de redes de abastecimiento y saneamiento fecales.

1.2.14. FIRMESY PAVIMENTOS

El objeto del anejo n2 8 “Firmes y Pavimentos” es el dimensionamiento de las diferentes secciones de
firme empleadas en el proyecto. Para ello, se ha realizado un estudio técnico-econémico a fin de
determinar, entre las dos propuestas, la opcidén técnica y econdmicamente mas ventajosa. Las
soluciones resultantes del mismo se presentan a continuacion.

1.2.14.1. Seccion de firme de la reposicion tras el fresado final del tronco, vias de servicio y resto
de ejes del proyecto de la avenida de Madrid

SECCION 033 SOBRE EL TRONCO Y LAS VIAS DE SERVICIO

CAPAS (18 cm de MBC sobre 22 cm de gravacemento y 20 cm de suelocemento)
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB
45/80-65

- Bettin PMB 45/80-65

- 100% de filler de aportacidn, particulas trituradas arido grueso
100%

- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

Rodadura 3cm

- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60BP3 ADH, con dotacidn residual 0,5 kg/m?

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 S (Antigua
S-20)

- Betuin BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

Intermedia 7 cm - Dotacion minima de ligante 4,50% en masa respecto al total de la
mezcla incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacidn residual 0,5 kg/m?

Descripcidn de la seccion de firme de la reposicion tras el fresado del tronco y las vias de servicio de la A-55
(avenida de Madrid) para carriles y arcenes de anchura inferior a 1,25 m.

1.2.14.2. Seccidn de la reposicion temporal de firme tras el vaciado de las zanjas para la ejecucion
de las canalizaciones ubicadas a lo largo de las vias de servicio de la avenida de Madrid

Bajo las tercianas se localizan los colectores existentes de la red de pluviales, los cuales, deberan ser
cegados y seran repuestos bajo los correspondientes carriles izquierdos de las vias de servicio; asi
mismo, se ha proyectado la reposicion de cruces delas redes de abastecimiento y saneamiento bajo la
avenida de Madrid.

Estas actuaciones, conllevardn vaciados longitudinales a modo de zanjas entibadas de hasta 4,0 metros
de profundidad y de hasta 1,7 metros de ancho.
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En comparacion con la reposicion del fresado explicada en el apartado anterior, el espesor de la seccion
de firme a reponer en este caso es mayor y por lo tanto se deberd no sdélo considerar la extension de
las capas intermedia y de rodadura, sino también la extensién de una base de hormigdn en masa de
15 cm. La subbase existente en la autovia es gravacemento, a lo largo de las citadas zanjas y bajo la
losa de hormigdn, se dispondra:

- Un relleno de material adecuado compactado > 100% PN sobre otro relleno de material
seleccionado compactado > 95% PN en las zanjas de los colectores de pluviales (¢ 600) de las
vias de servicio de ambas calzadas.

- Unrelleno compactado con materiales procedentes de la excavacion en las zanjas de los cruces
de las conducciones de abastecimiento (¢ 400) y del colector de fecales (¢ 600) bajo la avenida

de Madrid.
SECCION DE LA REPOSICION TEMPORAL DE FIRME TRAS EL VACIADO DE LAS ZANJAS DE
LAS ViAS DE SERVICIO
CAPAS .,
(10 cm de MBC sobre 15 cm de hormigén en masa)
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-65
- Betin PMB 45/80-65
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 3cm

- Dotaciodn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60BP3 ADH, con dotacién residual 0,5 kg/m?

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 S (Antigua S-20)
- Betun BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

- Dotacion minima de ligante 4,50% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo

Intermedia 7 cm

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
- Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacidn residual 0,5 kg/m?

Riego
& - Curado: Emulsién C60B3 CUR, con dotacién residual 0,5 kg/m?
- Hormigdn en masa
Base 15cm
- HM-20
- Material adecuado sobre material seleccionado en las zanjas de los
colectores de pluviales (¢ 600) de ambas vias de servicio
- Material procedente de la excavacion en la zanja de la nueva conduccion
Subbase >20cm P )

de abastecimiento (¢ 400) de la via de servicio de la calzada creciente y en
la zanja del nuevo colector de fecales (¢ 600) en la via de servicio de la
calzada decreciente

Seccién de la reposicidon temporal de firme tras el vaciado de las zanjas de las vias de servicio de la A-55
(avenida de Madrid) para carriles y arcenes de anchura inferior a 1,25 m.

1.2.14.3. Pavimentos no destinados al trafico rodado

El presente apartado tiene por objeto describir la tipologia de materiales empleados en las areas
pavimentadas de la avenida de Madrid que no estan destinadas al trafico rodado, concretamente, las
aceras en las margenes de las vias de servicio, las zonas adoquinadas rebasables de los vados en las
aceras y la prolongacidon en mediana de los pasos de peatones transversales a la avenida.

A lo largo de la avenida de Madrid se identifican dos areas claramente diferenciadas: una
predominantemente residencial comprendida entre el p.k. 0+000, en la Plaza de Espafia y el p.k. 0+780,
en la interseccién de la citada avenida con la rda Loureiro y la rda San Roque; y otra de caracter
predominantemente terciario comprendida desde el p.k. 0+780 hasta el p.k. 2+160, al final de la
actuacion.

No obstante lo anterior, se disefia una tipologia geométrica homogénea para los elementos que
conformaran las zonas pavimentadas de la avenida (no destinadas al trafico rodado), asi como una
calidad tipo de los elementos Unica con materiales graniticos, de forma similar a aquellas mismas
calidades que han sido empleadas en recientes proyectos de humanizacion llevados a cabo tanto en la
zona como en otros lugares dentro del término municipal.

Estas calidades que se aplicaran a lo largo y ancho del area de actuacion, tendran una excepcion
puntual, correspondiente al solado existente en la calzada creciente a la altura del p.k. 14200 que no
serd repuesto a fin de no alterar la homogeneidad de la pavimentacién del camino Raviso en su
conexion con la avenida de Madrid y dado que esa pavimentacién parece haber sido ejecutada
recientemente y se encuentra en un buen estado de conservacion.

La forma y dimensiones de los bordillos y soleras son las especificadas en el plano n2 6.3 “Secciones
tipo. Detalles” del documento n2 2 “Planos”, se asentaran sobre morterosy, a su vez, sobre un cimiento
corrido o una losa de hormigdén HM-20 de 20 cm respectivamente.

1.2.14.3.1. Bordillos

Las piezas que forma el bordillo se colocaran dejando un espacio entre ellas de cinco milimetros (5
mm). Dicho espacio se rellenard con mortero de cemento. Los bordillos se colocaran perfectamente
alineados y de forma que su cara superior quede a la altura de la rasante prevista.

Se han definido los siguientes tipos de bordillo para la avenida de Madrid en Vigo:

- Bordillo recto o curvo de 15 x 25 cm de granito dispuesto en los bordes exteriores del acerado
y de las isletas de las tres intersecciones de la avenida de Madrid.

- Bordillo recto de 10 x 20 cm de granito, dispuesto en los bordes interiores del acerado.

1.2.14.3.2. Superficies pavimentadas

Tal y como se ha definido anteriormente, las Unicas superficies pavimentadas no destinadas al trafico
rodado son las superficies de acerado y las dreas adoquinadas existentes en vados de la acera, en la
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prolongacion en mediana de los pasos de peatones transversales a la avenida en el p.k. 0+010 y en las
tercianas de ambas calzadas.

1.2.14.3.2.1. Acerados
Se han definido los siguientes tipos de acerado para la avenida de Madrid en Vigo:

- Solado de baldosa granitica de 60 x 40 x 5 cm en todo el acerado proyectado. Este pavimento
se recibird con mortero de cemento y rejuntado con lechada de cemento.

- Solado de baldosa granitica de 30 x 40 x 8 cm en las tercianas de ambas calzadas. Este
pavimento se recibira con mortero de cemento y rejuntado con lechada de cemento.

El pavimento de las aceras ird apoyado, en todo caso, sobre una capa de 3 cm de mortero extendido
sobre la base constituida por una solera de hormigdén HM-20 de 20 cm de espesor.

1.2.14.3.2.2. Areas adoquinadas

Vados de los pasos de peatones

En el plano n?2 6.3 “Secciones tipo. Detalles” del documento n2 2 “Planos” se ha representado la
geometria de las dos tipologias de vados peatonales disponibles en funcién de si el ancho de la acera
es superior o inferior a 2,40 m.

Para conseguir las medidas reglamentarias correspondiente a cada tipologia de vado de peatones se
utilizaran piezas especiales de 40 x 40 cm y de 30 x 30 cm.

Las baldosas de los vados peatonales se colocaran sobre una capa de 2 0 3 cm de mortero extendidos
sobre la base constituida por 20 cm de hormigén HM-20. La inclinacién maxima serd de 10% y enrasara
perfectamente con el pavimento colindante. Esta inclinacién es suficientemente adecuada para
respetar la normativa de Accesibilidad de Minusvalidos que exige una inclinacién inferior a 12%.

Las aristas vistas se cantearan, de modo que, con un radio de 5 cm, se deje visto un vértice curvo en
las esquinas del vado.

Vados en aceras para el acceso de vehiculos

Para estos vados se proyecta la colocacion de adoquines de granito gris con los cantos tronzados y una
cara flameada de dimensiones 14 x 14 x 10 cm sentados sobre una capa de mortero de cemento y
afirmados con maceta.

La geometria de los adoquines y su disposicién en los vados para el acceso de los vehiculos a la acera
han sido representadas en el plano n2 6.3 “Secciones tipo. Detalles” del documento n2 2 “Planos”

1.2.15. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

En el anejo n? 10 se describen los trabajos relativos a las soluciones propuestas al trafico durante la
ejecucién de las obras de la remodelacién de la avenida de Madrid en Vigo.

El objetivo del estudio consiste en que las obras ejecutadas se realicen sin afeccién al trafico o con la
minima afeccién posible, de forma que se mantenga en todo momento la capacidad y la seguridad de
la via.

Las principales afecciones que se producen en el Proyecto tienen lugar en las intersecciones con otras
carreteras y calles, principalmente en los enlaces existentes:

Plaza de Espafia.

Enlace con la rda Loureiro y la ria San Roque.

Enlace con la avenida de Antonio Palacios y la avenida de Emilio Martinez Garrido.

Enlace con la carretera provincial 2002 y la estrada do Vilar.

Glorieta partida con la rda Gandardn y el camino Raposeira.

En ningln caso serd necesario desviar el trazado de las carreteras o calles existentes. Por contra, si se
desviara el trafico por itinerarios alternativos cuando las necesidades de las obras asi lo requieran y
tratando en todo momento de no causar grandes perjuicios a los usuarios de la via.

Las obras sobre la avenida de Madrid en Vigo se han dividido en 5 fases principales que, a su vez,
contienen fases secundarias referenciadas con letras:

1.2.15.1. Fasel

En esta primera fase se llevarda a cabo la reposicién o anulacién por cegado de las lineas de
abastecimiento y saneamiento pertenecientes a la red de servicios de Aqualia que atraviesan
transversalmente la avenida de Madrid a la altura de los pp.kk. 0+245 (cruce existente a eliminar),
0+620, 0+780, 0+900 y 1+200. Esta actuacion se subdivide en tres subfases referenciadas con letras.

1.2.15.2. Fase 2

Se actua principalmente sobre ambas tercianas de la avenida de Madrid, se ejecutan sus colectores de
pluviales, la reposicién de la linea de abastecimiento existente entre los pp.kk. 1+090 y 1+195 de la
terciana de la calzada decreciente y todas las isletas de la interseccién 03. Esta actuacidn se subdivide
en cuatro subfases referenciadas con letras.

1.2.15.3. Fase3
Se actua exclusivamente sobre la mediana a lo largo de toda la avenida de Madrid en Vigo.
1.2.15.4. Fase4d

Se ejecutan todas las aceras del proyecto y se lleva a cabo la reposicién de todos los servicios afectados
bajo las mismas y el recrecimiento de las arquetas afectadas. Asimismo, se ejecuta el colector de
fecales $600 mm de la calzada decreciente entre los pp.kk. 0+240 y 1+110 (la terminacién de este
colector permitira la anulacién del colector de fecales que atraviesa la avenida de Madrid en su p.k.
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0+245) y la conduccién de abastecimiento $400 mm bajo la calzada creciente entre los pp.kk. 0+000 y
1+210. Esta actuacion se subdivide en tres subfases referenciadas con letras.

1.2.15.5. Fase5

Se cortaran por la noche y alternativamente los carriles del proyecto con objeto de facilitar las tareas
de fresado de la capa de rodadura y de la capa intermedia existentes, la reposicion de dichas capas
bituminosas y el pintado de las nuevas marcas viales.

En el apéndice n2 1. “Planos de las soluciones al trafico” del anejo n? 10, se representan los planos de
planta de las fases y subfases de ejecucion de las obras.

1.2.16.  SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Al tratarse de un proyecto de trazado, en esa fase Unicamente se han generado los planos de
sefializacién, balizamiento y defensas y se han realizado las mediciones correspondientes para
incluirlas en el presupuesto. El anejo correspondiente se desarrollara en el proyecto constructivo.

1.2.17. INTEGRACION AMBIENTAL
1.2.17.1. Tramitacion ambiental

Es de aplicacion a este proyecto la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, la cual, regula los diferentes procedimientos de evaluacién ambiental que aplican a planes,
programas y proyectos.

En el caso de proyectos su ambito de aplicacién se delimita en su “Articulo 7. Ambito de aplicacién de
la evaluacién de impacto ambiental”.

Se realiza a continuacién un analisis del proyecto en relacion con los distintos supuestos en que puede
enmarcarse conforme dicho articulo.

Articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi como los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen
los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados.

En el Grupo 6. Proyectos de infraestructuras de anexo | se recoge:
a) Carreteras:
1.2 Construccion de autopistas y autovias.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacidon de una carretera existente, por lo que no se
encuadra en este supuesto.

2.2 Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles o mds, o realineamiento y/o
ensanche de una carretera existente de dos carriles o menos con objeto de conseguir cuatro
carriles o mds, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o ensanchado
alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

El alcance del proyecto es la rehabilitacién superficial del firme y la renovacién de las aceras
existentes, ampliando la seccién transversal de las mismas en aquellos tramos donde resulte
posible.

La longitud de tramo afectado es de 2,3 km por lo que no se enmarca dentro de este supuesto.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo Ill.

Se analiza el apartado 2 a continuacién del apartado 1.

c¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo
Il, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo I.

Tratdndose de un proyecto consignado en anexo | (construcciéon de autopistas y autovias), la
modificacién propuesta no supera los umbrales establecidos en el apartado 22 del Grupo 7 analizado
anteriormente.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
Se analiza el apartado 2 a continuacioén.

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.
En el Grupo 7. Proyectos de infraestructuras de este anexo |l se recoge:

i) Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo
I

Nuestro proyecto tampoco se encuentra en este supuesto.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

En el dmbito del proyecto no se encuentra ningun espacio protegido, por lo que también queda
excluido de este supuesto.

c¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo ll, distinta de las
modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:
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1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

No se prevé un incremento significativo de emisiones, pues el trafico sera el actual.
2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

El proyecto no afecta a dominio publico hidraulico ni maritimo terrestre

3.9 Incremento significativo de la generacion de residuos.

Los residuos que se generen durante la obra seran gestionados a través de gestores autorizados
para su reutilizacion, reciclado o valorizacién.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

El consumo de recursos naturales esta dentro del orden de magnitud de estas obras, no
considerandose significativo.

5.2 Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.
No hay espacios de Red Natura 2000 en el ambito del proyecto.
6.2 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

A partir de los proyectos de partida donde se recoge un inventario arqueoldgico y cultural, se
puede decir que no hay afeccidn a este elemento. El seguimiento arqueoldgico durante las obras
determinara la necesidad de mediadas en coordinacion con la D.X. de Patrimonio Cultural de la
Xunta de Galicia, caso de producirse nuevos hallazgos.

d) Los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il mediante la
acumulacidn de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

Este proyecto contempla todas las actuaciones necesarias inherentes al mismo de cara a satisfacer el
objetivo previsto, por lo que no se encuadra en este supuesto.

Como conclusién, decir que el proyecto “Proyecto de Trazado. Remodelacién de la Avenida de Madrid
(Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra”
no se encuentra dentro de ninguno de los supuestos de proyectos sometidos a evaluacién ambiental
recogidos en la Ley 21/2013, por lo que no le es de aplicacién al mismo.

1.2.17.2. Medidas preventivas y correctoras

Se proponen las siguientes medidas encaminadas a garantizar la integridad del medio.
- Ubicacidn de zonas de instalaciones auxiliares.

- Proteccion de suelos.

- Prevencién de la contaminacidn de los suelos.

- Proteccidn de la vegetacién.

- Proteccidn del sistema hidrolégico.

- Proteccidn de la fauna.

- Proteccidn de la calidad del aire.

- Proteccidn de la poblaciéon y la actividad econdmica.

- Proteccidn del patrimonio arqueoldgico y etnolégico.

- Mantenimiento de la permeabilidad transversal y longitudinal.

- Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica. Para ello, se han

seguido las indicaciones del Concello de Vigo. Estas medidas consistiran en:

e Colocacién de alcorques y jardineras en las aceras y plantaciones de diferentes especies
en los mismos.

e Adecuacion de la mediana mediante la siembra de césped y plantacion de olivos.

e Restauracion de la zona de instalaciones auxiliares.

1.2.17.3. Programa de vigilancia ambiental

Se incluye un Programa de Vigilancia Ambiental con los siguientes objetivos:

Controlar la correcta ejecucién de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental y su adecuacidn a los criterios de integracién ambiental.

Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental.

Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

Detectar impactos no previstos y prever las medidas adecuadas para reducirlos, eliminarlos o
compensarlos.

Informar al Ministerio de Fomento sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un
método sistematico, lo mas sencillo y econédmico posible, para realizar la vigilancia de una
forma eficaz.
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— Proporcionar un analisis acerca de la calidad y de la oportunidad de las medidas preventivas,
protectoras o correctoras adoptadas a lo largo de la obra.

— Realizar informes periddicos durante el periodo de garantia desde la emisién del acta
provisional de las obras, sobre el estado y evolucion de las zonas en recuperacion, restauraciéon
e integraciéon ambiental.

1.2.17.4. Estudio de gestion de residuos de construccién y demolicién

En fase de proyecto de construccion se redactara el pertinente Estudio de Gestién de Residuos de
Construccion y Demolicién, en cumplimiento con el Real Decreto 105/2008 por el que se regula la
produccidn y gestiéon de los residuos de construcciéon y demoliciéon. De forma provisional se ha
contemplado en el presupuesto del presente proyecto de trazado un capitulo para este concepto al
gue se ha asignado un importe aproximado de 100.000 € en base al monto que en proyectos de
similares caracteristicas suele alcanzar el mismo. En el proyecto de construccidén una vez se realice el
estudio se calculara el importe finalmente resultante.

1.2.18. OBRAS COMPLEMENTARIAS

En el anejo n2 13 de Obras Complementarias del “Proyecto de Trazado. Remodelacidn de la Avenida
de Madrid (A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). T.M. Vigo. Provincia de Pontevedra”, se efectia un
analisis de las diferentes actuaciones complementarias a las obras de infraestructura proyectadas. Se
han analizado los elementos que se mencionan a continuacion:

- lluminacién
- Instalaciones de semaforizacion y comunicaciones
- Mobiliario urbano

Como criterio técnico para la redaccién de este punto se han considerado los documentos facilitados
por el Concello de Vigo. De esta manera se han incluido las propuestas técnicas de mejora recogidas
por los Servicios Técnicos del Concello y se da cumplimiento tanto a sus ordenanzas municipales como
a su legislacién especifica, municipal y autondmica.

Ademads se mejora la coordinacion de cara a la conexidén de las nuevas instalaciones con aquellas
actualmente existentes y de cara al desmantelamiento de aquellas sobre las que se va a ejecutar una
actuacion y van a ser renovadas.

1.2.18.1. lluminacidon

La iluminacion de la zona de actuacién se proyecta mediante la instalacion de proyectores de
alumbrado viario tipo LED de 279W y 31.000 Im, instalados sobre baculos de 12 metros de altura,
situados en la mediana de ambas calzadas.

Estos baculos disponen de un brazo doble, sobre los que se instalaran dos proyectores orientados cada
uno perpendicularmente a una de las calzadas. Se ha considerado una interdistacia entre baculos de
40 metros.

El estudio luminico con esta disposicidon y potencia de lampara da como resultado unos niveles de luz
suficientes para cumplir con los requisitos luminicos exigidos tanto en calzadas y aceras como en las
intersecciones que forman parte de este proyecto.

1.2.18.2. Instalaciones de semaforizacion y comunicaciones

Se ha proyectado la instalacién de Sefalizacidn Semaférica en las siguientes zonas de la Avenida de
Madrid:

- Sefializacién Semafdrica de la zona de Plaza de Espaia.

- Senfalizacidon Semaférica de la zona de Conde De Gondomar.

- Senfalizacidon Semaférica de la zona de Vicente Risco.

- Senalizacion Semaférica de la zona de Colegio Hogar.

- Sefalizacion Semafédrica de la zona de PP N242.

- Sefializacién Semafdrica de la zona de San Roque - Loureiro.

- Senfalizacion Semaférica de la zona de Arquitecto A.Palacios.

- Sefalizacidon Semafdrica de la zona de Ciio Raviso PP.

- Senfalizacidon Semafédrica de la zona de Emilia Pardo Bazan.

- Sefalizacidon Semafdrica de la zona de N2191 PP.

- Senfalizacidon Semafdrica de la zona de N2197 PP.

- Seiializacién Semafdrica de la zona de Gandaron — Raposeira.
Para alimentar eléctricamente las Instalaciones de lluminacién y de Semaforizacion se proyecta una

red de canalizaciones mediante tuberia de PVCy arquetas y dos armarios eléctricos para Proteccién y
Medida. En el interior de estos armarios se ubicaran ademas los equipos de comunicaciones.

De esta manera se proyectan dos anillos, uno para alimentacidn eléctrica y otro para comunicaciones.
1.2.18.3. Mobiliario urbano

1.2.18.3.1. Paradas de autobus

Para el disefio de las paradas de autobus se ha tenido en cuenta lo solicitado por el Servizio de
Transportes del Concello de Vigo.

En la tabla de la pagina siguiente se muestra la tipologia y localizacién correspondiente a cada una de
las paradas de autobus urbano existentes actualmente en la Avenida de Madrid y la nueva localizacion
de dichas paradas tal y como han sido reubicadas en el presente proyecto.
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PARADAS AUTOBUSES URBANOS EXISTENTES PARADAS AUTOBUSES URBANOS PROYECTADAS
Ne PK D'SI:";'C'A DIRECCION TIPOLOGIA N2 PK D'SIQ';'C'A DIRECCION TIPOLOGIA
VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE VIA DE SERVICIO CALZADA CRECIENTE
2020 0+040 - Aeropuerto Marquesina 2020 0+115 - Aeropuerto Marquesina
2030 0+350 310 Aeropuerto Marquesina 2030 0+365 250 Aeropuerto Marquesina
1960 0+780 430 Aeropuerto Poste + banco 1960 0+730 365 Aeropuerto Poste + banco
1990 1+140 360 Aeropuerto Poste 1990 1+200 470 Aeropuerto Poste
1950 1+490 350 Aeropuerto Poste 1950 1+505 305 Aeropuerto Poste
1940 1+760 270 Aeropuerto Poste + banco 1940 1+760 255 Aeropuerto Poste + banco
VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE VIA DE SERVICIO CALZADA DECRECIENTE
NUEVA 0+130 - Pza. Espafa Poste

2040 0+380 - Pza. Espafa Poste 2040 0+340 210 Pza. Espafia Poste
1970 0+960 310 Pza. Espafa Marquesina 1970 0+960 620 Pza. Espafa Marquesina
2000 1+420 730 Pza. Espafa Marquesina + Poste 2000 1+410 450 Pza. Espafia Marquesina + Poste
2010 1+810 390 Pza. Espafia Marquesina 2010 1+810 400 Pza. Espafia Marquesina
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1.2.18.3.2. Contenedores de basura

Para el disefio de las darsenas donde se ubicaran los contenedores de basura, se han seguido, siempre
que ha sido posible, las recomendaciones incluidas en el “Informe ao respecto do Proxecto de

Humanizacién de Avda. Madrid” de la Concelleria de Limpeza del Concello de Vigo.

Los contenedores, con carga lateral de 2400 litros, serdn instalados en el espacio de la calzada
correspondiente al carril de estacionamiento en el margen derecho del sentido de circulacion. En los
casos en los que sea posible las darsenas de contenedores estaran acortadas por jardineras para
reducir el impacto visual. En los casos en los que no sea posible, estaran delimitadas con marcas viales.

En la siguiente tabla se indica la ubicacién aproximada de las darsenas y las dimensiones de las mismas.

Ne Ubicacion Medidas (m)
Darsena 1 Después del Sanatorio Concheiro 3x2,25
Darsena 2 A la altura del nimero 11 3x1,8
Darsena 3 A la altura del nimero 22 3x1,8
Darsena 4 A la altura de la OPEL 3x1,8
Darsena 5 A la altura del nimero 24 5x2,25
Darsena 6 A la altura del nimero 30 12x2,25

Darsena 6b A la altura del nimero 32 3x1,8
Darsena 7 A la altura del nimero 42 12x2,25
Darsena 8 A la altura de la escuela de negocios 3x2,25
Darsena 9 A la altura del nimero 62 3x1,8
Darsena 10 A la altura del nimero 106 3x1,8
Darsena 11 A la altura del estacion de servicio Cepsa 3x1,8
Darsena 12 A la altura de la Citroén 5x1,8
Darsena 13 A la altura de la estacién de servicio Shell 3x1,8
Darsena 14 A la altura del estacién de servicio Repsol 3x1,8
Darsena 15 A la altura del nimero 185 5x1,8
Darsena 16 A la altura del nimero 195 3x1,8
Darsena 17 A la altura del nUmero 146 3x1,8

La tipologia de las darsenas y contenedores sera similar a la que se presenta en las siguientes imagenes.

PLANTA

ALZADO FRONTAL

. ' PAVIMENTO AGERA

‘ 3,00 |

ALZADO LATERAL

PAVIMENTO ACERA

PAVIMENTO VIAL

1.2.18.3.3. Papeleras

Para prevenir que se ensucie la avenida, se dotara a la misma de papeleras tipo “Milenium 50” que
estaran ubicadas al menos, cada 100m, en ambos margenes de la avenida y prestando especial
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atencidén a las zonas de pasos peatonales, paradas de autobus, y otras zonas de mayor afluencia de
peatones. La ubicacion definitiva de las mismas se detallara en el proyecto constructivo.

1.2.18.3.4. Barandillas

Se dispondran barandillas de mano en las inmediaciones de los pasos peatonales y en las
intersecciones para ayudar al encauzamiento de los peatones hacia las zonas de cruce habilitadas para
los mismos. La ubicacidon definitiva de las mismas se detallara en el proyecto constructivo.

En el proyecto constructivo se estudiard posibilidad de incluir mds elementos de mobiliario urbano
como podrian ser bancos. Asimismo, en esa fase de proyecto se incluirdn los planos de detalle y la
ubicacidn en planta de todos los elementos que compongan el mobiliario urbano.

1.2.19. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

Los contactos mantenidos con los Organismos Oficiales y con las entidades y empresas concesionarias
de servicios potencialmente afectadas por el presente proyecto han sido las siguientes:

Excelentisimo Concello de Vigo

- Xunta de Galicia, Axencia Galega de Infraestruturas

- Diputacién Provincial de Pontevedra, Servicio de Movilidad

- Direccion General de Trafico, Direccién de Mantenimiento

- Centro de Gestidon de Trafico del Noroeste, Jefatura Provincial de Trafico de A Corufia
- Xunta de Galicia, Conselleria de Cultura, Educacién e Ordenacién Universitaria

- Xunta de Galicia, Conselleria de Medio Ambiente e Ordenaciéon do Territorio

- Unidn Fenosa Distribucion
- Red Eléctrica de Espafia

- lberdrola

- Enagas

- Gas Natural Galicia

- Compainiia Logistica de Hidrocarburos (CLH)
- Gas Noroeste

- Aqualia

- Aguas de Galicia

- Correos Telecom

- Telefénica

- Telefénica Mdviles

- Vodafone

- Orange.

- R Telecomunicaciones

En el anejo n? 15 “Coordinacién con otros organismos y servicios” se incluye en una tabla la relacién
de Organismos contactados en la redaccién del proyecto, aportando la fecha de comunicacién, el
departamento, persona de contacto, la direccion, el teléfono, el mail de contacto, asi como las
comunicaciones establecidas hasta la fecha. Asimismo, se incluye copia de todas las comunicaciones
escritas de entrada y salida que han tenido lugar.
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1.2.20. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

En el “Proyecto de Trazado. Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK.
0+000 y 2+370). Término Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra” todas las obras proyectadas
quedan dentro de terrenos titularidad del Concello de Vigo o del Ministerio de Fomento v, por lo
tanto, no se generan ocupaciones definitivas, temporales o servidumbres en los terrenos colindantes
propiedad de terceros.

Dada la naturaleza de la obra, que consiste principalmente en la rehabilitacién superficial del firme, no
se produciran afecciones a terrenos que no sean titularidad del Ministerio de Fomento o del Concello
de Vigo. En el Apéndice 1 “Inventario de Propiedades” del Anejo n2 16 Expropiaciones e
Indemnizaciones, se incluye un informe del Concello de Vigo donde se muestra la relacién de
propiedades municipales dentro del ambito de actuacién junto con el plano de situacién del Inventario
Municipal de las propiedades relacionadas.

Asimismo, las obras necesarias para realizar la reposicion de los servicios afectados quedan dentro de
propiedades cuya titularidad es de los promotores del proyecto (Ministerio de Fomento y Concello de
Vigo).

Por ultimo, para la realizacion de las obras se producira una ocupacién temporal en el inmueble situado
en el poligono 71, parcela 323, cuya titularidad es del Ministerio de Fomento. Se ha elegido esta parcela
por situarse en una zona intermedia en el ambito de actuacion y por ser titularidad del Ministerio de
Fomento.

1.2.21. REPOSICION DE SERVICIOS

1.2.21.1. Deteccion de servicios existentes.

Durante la redaccidn del presente proyecto, se ha contactado con las compaiiias y organismos que se
considera puedan disponer de servicios en la zona, ademas de haberse realizado la descarga de
informacién de la plataforma INKOLAN. A continuacidn se incluye una tabla con los servicios
informados.

Lineas eléctricas de UNION FENOSA.

- Red de telecomunicaciones de TELEFONICA.

- Red de telecomunicaciones de R-CABLE.

- Red de telecomunicaciones de ORANGE / JAZZTEL.
- Red de telecomunicaciones de VODAFONE.

- Red de gas de GAS NATURAL

- Red abastecimiento Concello de Vigo, AQUALIA.

Red saneamiento Concello de Vigo, AQUALIA.

ID.
Servidum . ) o PK PK Titular del ID. Serwd.urnbre
bre / Tipologia Descripcién - . .. / Servicio
.. Inicial | Final servicio
Servicio Afectado
Existente
LINEAS ELECTRICAS
ELE-101 Linea subterranea 3 circuitos en cruce bajo 0+000 Unién Eenosa NO AFECTADA
MT calzada. (*)
ELE-102 Linea subterranea 2 circuitos en cruce bajo 0+030 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT calzada. (*)
ELE-103 Linea subterrdnea 2 circuitos en cruce bajo 0+050 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT calzada (*)
. . 3 circuitos, en paralelismo
ELE-104 Linea su'\::crerranea bajo acera en el margen 0+030 | 0+210 Unidn Fenosa NO AF(E():TADA
izquierdo.
ELE-105 Linea subterrdnea 1 circuito en cruce bajo 04210 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT calzada. (*)
. . 2 circuitos, en paralelismo
ELE-106 Linea sulaicrerranea bajo acera en el margen 0+210 | 1+070 Unidn Fenosa NO AF(E():TADA
izquierdo.
ELE-107 | Linea subterranea BT 1 circuito, en paralelismo bajo 0+220 Unién Fenosa NO AFECTADA
acera en el margen derecho. (*)
ELE-108 | Linea subterrdnea BT 1 circuito, en paralelismo bajo 0+250 | 0+410 Unidn Fenosa NO AFECTADA
acera en el margen derecho. (*)
ELE-109 | Linea subterrédnea BT 1 circuito, en paralelismo bajo 0+410 | 0+540 Unidn Fenosa NO AFECTADA
acera en el margen derecho. (*)
1 circui i j E D
ELE-110 | Linea subterranea BT circuito, en paralelismo bajo 0+770 | 0+820 Unidn Fenosa NO AF *CTA A
acera en el margen derecho. (*)
ELE-111 Linea sub_terranea 1 circuito, en paralelismo bajo 14080 | 1+200 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT Cliente acera en el margen derecho. (*)
ELE-112 Linea subterrdnea 1 circuito, en paralelismo bajo 14070 | 1+160 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT acera en el margen derecho. (*)
ELE-113 Linea subterranea 3 Clr(‘ZUIt(')S en paralells'mo 14070 | 14500 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT longitudinal a la Avenida. (*)
ELE-114 Linea subterranea 2 urFum?s en paralells‘mo 14100 | 14500 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT longitudinal a la Avenida. (*)
1 circuito, en paralelismo
ELE-115 Linea aérea BT aéreo por el margen 1+350 | 1+490 Unién Fenosa SA_ELE-115
izquierdo.
1 circuito, en paralelismo
ELE-116 Linea aérea BT aéreo por el margen 1+590 | 1+680 Unidn Fenosa SA_ELE-116
izquierdo.
, , 5 circuitos, en paralelismo
ELE-117 Linea sul\t/l):crerranea bajo acera en el margen 1+500 | 1+840 Unidn Fenosa NO AF(E():TADA
izquierdo.
, . 7 circuitos, en paralelismo
ELE-118 Linea su'\;:crerranea bajo acera en el margen 1+840 | 2+060 Unidn Fenosa NO AF(E():TADA
izquierdo.
ELE-119 Linea subterranea 1 circuito, en paralelismo bajo 14840 | 14930 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT acera en el margen derecho. (*)
Linea subterranea 1 bt + 1 mt en cruce bajo ., NO AFECTADA
ELE-120 MT/BT calzada 1+930 Unidn Fenosa (*)
ELE-121 Linea subterranea 7 circuitos en cruce bajo 2+060 Unién Fenosa NO AFECTADA
MT calzada (*)
ELE-122 | Linea subterrénea BT | L Circuito, enparalelismobajo |y o35 |5 e | nion Fenosa | VO AFECTADA
acera en el margen derecho. (*)
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ID. ID.

i D. i i . D. i
servidum . o PK | PK Titular det | 'D- Servidumbre servidum o o PK | PK Titular del | 'D- Servidumbre
bre / Tipologia Descripcion .. . .. / Servicio bre / Tipologia Descripcion .. . . . / Servicio

L. Inicial | Final servicio L. Inicial | Final servicio
Servicio Afectado Servicio Afectado
Existente Existente
i 3 ircui i base 3, dicul I
ELE-123 Linea subterranea 9 CII‘(.ZUItC.)S en paralells.mo 24060 | 24160 Unién Fenosa NO AFECTADA ase per.pen. icular por e
MT longitudinal a la Avenida. (*) margen izquierdo de la
ELE-124 Linea aérea MT 2 circuitos en cruce aéreo 2+060 Union Fenosa SA_ELE-124 Avenida.
ircui i Canalizacion telefénica
ELE-125 Linea aérea BT 1 c'rc”'toi en paralzl'sm‘r’] 14380 | 1+440 | Unién Fenosa SA_ELE-125 compuesta porl2 ¢ & 63 en
aere? pO.r P E.lreC > TCOM- Canalizacion de base 3, en paralelismo por el | 1+030 | 2+040 R- CABLE NO AFECTADA
1 CII”CUITO, en pI)aralellsmo O AFECTADA 216 telecomunicaciones mar,genri)zquierdo depla (*)
ELE-126 Linea aérea BT _ aereoporeimargen 5,050 | 24050 | Unién Fenosa :
izquierdo, y cruce con el eje (*) Avenida.
52 TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 14100 R- CABLE NO AFECTADA
TELECOMUNICACIONES 217 telecomunicaciones bajo calzada. (*)
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 04000 Telefénica NO AFECTADA Canalizacion telefonica
201 telecomunicaciones bajo calzada. (*) ) N compuesta porl2 c @ 63 en
TCOM Canalizacion de . NO AFECTADA
TCOM. Canalizacion de Prisma hormigonado en NO AFECTADA 218 telecomunicaciones base 3, en paralelismo por el | 1+830 | 2+050 R- CABLE (*)
202 telecomunicaciones | Paralelismo porelmargen | 0+020 | 1+840 Telefonica *) margen derecho de la
izquierdo de la Avenida. Avenida.
; ; TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce NO AFECTADA
TCOM- Canalizacién de Prlsm? hormigonado en o NO AFECTADA 219 telecomunicaciones bajo calzada 2+040 R-CABLE (*)
L paralelismo por el margen 0+400 | 0+520 Telefdnica N ) :
203 telecomunicaciones derecho de la Avenida. *) Canalizacién telefénica sin
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 04780 Telefoni NO AFECTADA TCOM- Canalizatl:ic’)n.de identificar, en paralelismo por 0+000 | 0+760 ORANGE / NO AFECTADA
204 telecomunicaciones bajo calzada. + eleronica *) 220 telecomunicaciones el margen derecho de la JAZZTEL (*)
. : Avenida.
N Prisma hormigonado en
TCOM- Canallzagon.de paralelismo por el margen | 1+120 | 1+210 Telefénica NO AFECTADA Canalizacién telefonica sin
205 | telecomunicaciones derecho de la Avenida. *) TCOM- Canalizacién de | identificar, en paralelismo por | | 0 { ), 000 | ORANGE/ NO AFECTADA
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 14200 Telefénica NO AFECTADA 221 telecomunicaciones el margen izq.uierdo dela JAZZTEL (*)
206 telecomunicaciones bajo calzada. (*) — : Av.enlda.
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce L4810 Telefonica NO AFECTADA TCOM- Canallzac'lon'de Prisma hormlgonado en cruce 24080 ORANGE / NO AFECTADA
207 telecomunicaciones bajo calzada. *) 222 telecomunicaciones bajo calzac:a. JAZZTEL (*)
: : Canalizacion telefénica sin
L Prisma hormigonado en
TCOM- Canalizacién de paralelismo por el margen | 1+810 | 24160 |  Telefénica NO AFECTADA TCOM- Canalizacién de | identificar, en paralelismopor | | oo |, ORANGE / NO AFECTADA
208 telecomunicaciones d ) (*) 223 telecomunicaciones el margen derecho de la JAZZTEL (*)
erecho de la Avenida.
TCOM- Canalizacién de Prisma hormigonado en cruce - NO AFECTADA Avenida.
. : 1+945 Telefonica Canalizacion telefénica sin
209 telecomunicaciones bajo calzada. (*) TCOM Canal d d ; el ORANGE / NO AFECTADA
- - - analizacion de identificar, en paralelismo por
TCOM- Canalizacién de Prlsmfa hormigonado en - NO AFECTADA 224 telecomunicaciones el margen izquierdo de la 0+000 | 1+920 JAZZTEL (*)
210 telecomunicaciones paralelismo por el margen 1+945 | 2+040 Telefdnica *) .
izquierdo de la Avenida. - Avenida.
Linea telefonica aérea en TCOM- Canalizacién de Prisma hormigonado en cruce 14840 ORANGE / NO AFECTADA
TCOM- Linea aérea . - 225 telecomunicaciones bajo calzada. JAZZTEL (*)
.. paralelismo por el margen 1+945 | 2+040 Telefdnica SA_TCOM-211 - :
211 telefénica izquierdo de la Avenida. Canalizacion telefénica sin
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 24040 Telefénica NO AFECTADA TCOM- Canallzac.lon.de identificar, er.1 pal:alellsmo por 1+060 | 2+080 VODAFONE NO AFECTADA
227 telecomunicaciones bajo calzada. *) 226 telecomunicaciones el margen |zq.U|erdo dela (*)
TCOM- Canalizacion de Prisma hormigonado en cruce 04050 R- CABLE NO AFECTADA Avenida.
212 telecomunicaciones bajo calzada. (*) — GAS
Canalizacién telefénica Conduccion de gas d‘;PE ?
Canalizacion de gas 200 y acometida PE @ 63, NO AFECTADA
TCOM- |  Canalizacién de compuesta por12 c ) 63 en NO AFECTADA GAS-301 MPA ervendicular a la Avenida | 27060 GAS NATURAL *)
213 telecomunicaciones base 3, en paralelismo por el | 0+100 | 0+320 R- CABLE *) perp
margen izquierdo de la — por el margen derecho.
Avenida. GAS-302 Canalizacion de gas Conduccién de gas dePEQ® 0+180 GAS NATURAL NO AFECTADA
Canalizacion telefénica MPB 200 en cruce bajo calzada(z.) (*)
o compuesta porl2 c @ 63 en Conduccién de gas de PE
TCOM- Canalizacion de |\~ '3 " en paralelismo por el | 0+000 | 1+100 R- CABLE NO AFECTADA ] Canalizacién de gas | 200y acometida PE @ 63, en NO AFECTADA
214 | telecomunicaciones *) GAS-303 : 0+180 | 0+320 | GAS NATURAL .
margen derecho de la MPA paralelismo por el margen (*)
Avenida. izquierdo de la Avenida.
TCOM- Canalizacion de Canalizacion telefénica | o R CABLE NO AFECTADA GAs-304 | Cenalizaciéndegas | ConducciondegasdePE@ | o, GASNATURAL | NOAFECTADA
215 telecomunicaciones compuesta porl2 c @ 63 en (*) MPB 110y acometida PE @ 32, (*)
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fecales.

cruce bajo calzada.

ID.

X D. .
servidum o o PK | PK Titular det | 'D- Servidumbre
bre / Tipologia Descripcion .. . .. / Servicio

L. Inicial | Final servicio
Servicio Afectado
Existente
Conduccion de
fe P 4
SAN-503 | saneamiento, red de | COMduccion de PVC D d00en |, AQUALIA SA_SAN-503
cruce bajo calzada.
fecales.
Conduccién de Conduccién de PVC @ 400,
SAN-504 | saneamiento, red de | Ongitudinalala Avenidabajo | o) | 540 AQUALIA NO AFECTADA
calzada por el margen (*)
fecales. o
izquierdo.
Conduccion de .,
SAN-505 | saneamiento, red de | ComducciéndeH@600,en |, ), AQUALIA SA_SAN-505
cruce bajo calzada.
fecales.
Conduccion de
io H 4
SAN-506 | saneamiento, red de | ComducciéndeHC@400en |, oo AQUALIA SA_SAN-506
cruce bajo calzada.
fecales.
Conduccién de Conduccién de HC @ 1500y @
SAN-507 | saneamiento, red de | 1200 &N cruce, ylongitudinal 1, ;0 |5 g0 AQUALIA NO AFECTADA
a la Avenida bajo calzada por (*)
fecales.
el margen derecho.
Conduccion formada por un
Conduccién de ovoide de 80 120, y su
SAN-508 | saneamiento, redde |~ CONUACONde 90135, 1y 464 | 11500 | aquALIA NO AFECTADA
longitudinal a la Avenida bajo (*)
fecales.
calzada por el margen
izquierdo.
Conduccionde 4\ cién de PVC @ 400 en NO AFECTADA
SAN-509 | saneamiento, red de 2+030 | 2+050 AQUALIA

(*)

fecales.

calzada por el margen
izquierdo.

ID.
X D. .
Servidum o o PK | PK Titular det | 'D- Servidumbre
bre / Tipologia Descripcion ., . .. / Servicio
L. Inicial | Final servicio
Servicio Afectado
Existente
perpendicular a la Avenida
por el margen derecho.
Conduccidn de gas de PE @ 63
GAS-305 Canalizacion de gas y acorpetlda PE @ 32,. 0+900 GAS NATURAL NO AFECTADA
MPB perpendicular a la Avenida (*)
por el margen izquierdo.
Conduccidn de gas de PE @ 90
GAS-306 Canalizacidn de gas y acorT\etlda PE® 32, en 14070 | 14150 |  GAS NATURAL NO AFECTADA
MPB paralelismo por el margen (*)
derecho de la Avenida.
ABASTECIMIENTO
Conduccion de
., abastecimiento de FD @ 200,
Conduccion de . .
ABA-401 L que discurre bajo acera por el | 0+000 | 2+040 AQUALIA SA_ABA-401
abastecimiento o
margen izquierdo de la
Avenida.
Conduccion de
., abastecimiento de FD @ 250,
Conduccion de . .
ABA-402 L que discurre bajo acera por el | 0+900 | 2+160 AQUALIA SA_ABA-402
abastecimiento
margen derecho de la
Avenida.
Conduccion de
., abastecimiento de FD @ 150,
Conduccién de . .
ABA-403 o que discurre bajo acera por el | 0+000 | 0+900 AQUALIA SA_ABA-403
abastecimiento
margen derecho de la
Avenida.
Conduccion de
ABA-404 Conducqgn de abaste.mm_ler?tlo sin identificar 0+900 AQUALIA SA_ABA-404
abastecimiento material ni didmetro en cruce
bajo calzada.
Conduccion de
.. o . . ECTAD
ABA-405 Conducqun de abaste'um!er?'fo sin identificar 0+920 AQUALIA NO AF *CTA A
abastecimiento material ni didmetro en cruce (*)
bajo calzada.
Conduccion de
abastecimiento de FD @ 400,
ABA-406 Conducqun de que dlscurre'e ba{o calzada por 14090 | 14210 AQUALIA SA_ABA-406
abastecimiento el margen izquierdo y cruza
hasta el margen derecho de la
Avenida.
Conduccion de
., abastecimiento de FD @ 200,
Conduccién de . .
ABA-407 o que discurre bajo acera por el | 2+030 | 2+160 AQUALIA SA_ABA-407
abastecimiento o
margen izquierdo de la
Avenida.
SANEAMIENTO
Cond.ucaon de Conducslon deHC @ 490, NO AFECTADA
SAN-501 | saneamiento, red de perpendicular a la Avenida 0+060 AQUALIA *)
fecales. por el margen derecho.
Conduccién de Conduccién de HC @ 400,
SAN-502 | saneamiento, red de | ‘Ongitudinalala Avenidabajo | o 1,01 5 g AQUALIA NO AFECTADA

*)

(*) No se considera afeccidon directa para este servicio, no obstante se definen en el anejo, y se valoran en el presupuesto las
actuaciones de deteccidn y proteccién necesarias durante la ejecucion de los trabajos, para evitar posibles afecciones a las
mismas, asi como aquellas actuaciones necesarias para adecuar el servicio a la nueva situacion de la avenida proyectada.

1.2.21.2. Reposicidn de servicios afectados

De los servicios identificados, y enumerados en el apartado anterior, se considera necesario realizar
actuaciones en la gran mayoria de ellos, no obstante dichas actuaciones consisten en primer lugar en
la deteccidn in situ de todos los servicios, ademas se ha tenido en cuenta la proteccion de los servicios
gue asi lo requieran durante la ejecucion de los trabajos, y realizar las labores necesarias en los mismos
para evitar afecciones directas derivadas de las actuaciones proyectadas para la remodelacién de la
avenida, y sobre todo derivadas de la remodelacion de las redes de abastecimiento, y saneamiento
(pluviales y fecales). Por otra parte se considera necesario realizar labores de adecuacion de tapas en
arquetas, pozos y camaras de registro de todos los servicios existentes en la avenida para adecuarlas
a la situacion del nuevo pavimento proyectado, tanto en calzada como en acera.

Se consideran ademds afecciones directas a una serie de lineas aéreas eléctricas y de

telecomunicaciones, que se han definido en el anejo n2 17 del proyecto.

Por otra parte, el servicio municipal de abastecimiento y saneamiento de agua del Concello de Vigo,
ha enviado un informe con la informacién de la red existente y necesidades de renovacidn tanto de las
redes de abastecimiento como de saneamiento. En el citado anejo n? 17, aunque no se trata
inicialmente de reposicién de servicios afectados, sino de renovaciones de redes existentes, se
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describen tanto la situacion actual de los servicios como las soluciones planteadas por la empresa

concesionaria de los servicios de abastecimiento y saneamiento.

1.2.21.3. Cuadro resumen de valoracion de actuaciones definidas en Anejo n? 17 Reposicion de

A continuacidn se adjunta un cuadro resumen con las valoraciones de las reposiciones, renovaciones,

Servicios.

y actuaciones propuestas para cada uno de los servicios.

VALORACION DE ACTUACIONES

DETECCION Y PROTECCION DE SERVICIOS 19.020,00 €
ADECUACION DE ARQUETAS Y SITUACION DE LINEAS 3.600,00 €
LINEAS ELECTRICAS REPOSICION LINEAS BT SA_ELE-115, SA_ELE-116,
SA_ELE.125 79.909,27 €
REPOSICION LINEA MT SA_ELE-124 117.893,23 €
DETECCION Y PROTECCION DE SERVICIOS 59.420,00 €
ADECUACION DE ARQUETAS Y SITUACION DE
TELECOMUNICACIONES CANALIZACIONES AT
REPOSICION LINEAS AEREAS SA_TCOM-211 12.350,00 €
PARTIDA ALZADA POR POSIBLES AFECCIONES A 100.000.00 €
CANALIZACIONES DE COMUNICACIONES EXISTENTES e
DETECCION Y PROTECCION DE SERVICIOS 1.395,00 €
ADECUACION DE ARQUETAS Y SITUACION DE
GAS CANALIZACIONES 1.200,00 €
PARTIDA ALZADA POR POSIBLES AFECCIONES A 50.000.00 €
CANALIZACIONES EXISTENTES DE GAS NATURAL e
REPOSICION MARGEN IMPAR SA_ABA-401y SA_ABA- 326.844,86 €
407
REPOSICION MARGEN PAR SA_ABA-402 y SA_ABA-403 326.959,06 €
REPOSICION PROVISIONAL MARGEN IMPAR SA_ABA-
401y SA_ABA-407 1531966 €
REPOSICION PROVISIONAL MARGEN PAR SA_ABA-402
ABASTECIMIENTO v SA_ABA403 15.319,66 €
Qo -
REPOSICION CRUCE A LA ALTURA DEL n? 55 SA_ABA 12.92047 €
404
o -
REPOSICION CRUCE A LA ALTURA DEL n2 108 SA_ABA 59.214.13 €
406
CONDUCCION FD 400MM MARGEN PAR 398.785,91 €
NUEVA CONDUCCION MARGEN IMPAR (PARA QUITAR
CRUCE EN Ne 23) 210.373,97 €
REPOSICION CRUCE A LA ALTURA DE C/ MONTENEGRO
SANEAMIENTO SA_SAN-505 10.082,28 €
REPOSICION CRUCE A LA ALTURA DE C/ LOUREIRO
SA_SAN-506 8.375,80 €

TOTAL VALORACION

1.864.858,30 €

1.2.22.

El plan de obra correspondiente a las actuaciones viarias definidas en el proyecto se determinard en la

PLAN DE OBRA Y PLAZO DE EJECUCION

fase de redaccidn del proyecto de construccion.

A expensas de calcular el citado plan de obra se ha estimado un plazo aproximado de 12 meses, que
es el que de forma provisional se considera atendiendo a la envergadura, naturaleza y presupuesto de
las obras proyectadas.

1.2.23. PRESUPUESTO
1.2.23.1. Presupuesto de ejecucion material

El Presupuesto de Ejecucion Material (PEM) del presente proyecto de trazado asciende a NUEVE
MILLONES TRESCIENTOS SEIS MIL QUINIENTOS CUARENTA Y CINCO EUROS CON CINCUENTA Y DOS
CENTIMOS (9.306.545,52 €), con el siguiente desglose por los capitulos que componen las obras
proyectadas.

CAPITULOS CONCEPTO 'M'IS)RTE

1 TRABAJOS PREVIOS 581.004,75 €
2 EXPLANACION 150.000,00 €
3 DRENAJE 1.258.055,29 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 2.704.887,75 €
5 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 115.052,50 €
6 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 340.464,10 €
7 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA 468.466,04 €
8 OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.613.756,79 €
9 REPOSICION DE SERVICIOS 1.864.858,30 €
10 GESTION DE RESIDUOS 100.000,00 €
11 TERMINACION DE LAS OBRAS 40.000,00 €
12 SEGURIDAD Y SALUD 70.000,00 €

TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 9.306.545,52 €

1.2.23.2. Presupuesto de licitacion

Segun la legislacion vigente, aplicando al Presupuesto de Ejecucion Material el coeficiente de Gastos
Generales (13%) y el Beneficio industrial (6%), se obtiene el Presupuesto Base de Licitacion sin IVA
como suma de los tres conceptos (PEM+GG+BI).

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL (PEM) ...cvuvuviieeieieeereieee s 9.306.545,52 €
13% S/PEM DE GASTOS GENERALES........cocciitieieiieieieseeeee e saeseeeee e 1.209.850,92 €
6% S/PEM DE BENEFICIO INDUSTRIAL....cutiuteiereeeieieseeeienteeeeneeeneeeeseeeneeneesseensessesneenes 558.392,73 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA ......coeeuruietrrereneraesesssesessessssssesessssesns 11.074.789,17 €
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El Presupuesto de Licitacion sin IVA del presente proyecto de trazado asciende a ONCE MILLONES
SETENTA Y CUATRO MIL SETECIENTOS OCHENTA Y NUEVE EUROS CON NOVENTA CENTIMOS
(11.074.789,90 €).

Al Presupuesto de Base de Licitacion sin IVA se le aplica el 21% de IVA a la fecha vigente obteniéndose
el Presupuesto Base de Licitacidn con IVA tal y como se muestra a continuacion:

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA ..ot 11.074.789,17 €
210 IVA e s e e s 2.325.705,73 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION CON IVA......c.coeetieereeresreesessessssessessssessasssnens 13.400.494,90 €

El Presupuesto Base de Licitacion con IVA del presente proyecto de trazado asciende a TRECE
MILLONES CUATROCIENTOS MIL CUATROCIENTOS NOVENTA Y CUATRO EUROS CON NOVENTA
CENTIMOS (13.400.494,90 €).

1.2.23.3. Presupuesto de inversion

El Presupuesto de Inversidn se obtiene afiadiendo al importe del Presupuesto Base de Licitacién con
IVA la suma de los siguientes conceptos:

- Presupuesto estimativo de Expropiaciones e Indemnizaciones, el cual, tal y como se ha
explicado en el n? 16 “Expropiaciones e Indemnizaciones”, en el caso del presente proyecto es
0 € porque no se producen expropiaciones.

- Presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental durante las obras, el cual se obtiene en el
anejo n? 12 “Integracion Ambiental” del proyecto.

- Presupuesto para trabajos de conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histdrico
Espafiol que se obtiene como el 1,5 % del PEM de las obras proyectadas.

1.2.23.3.1. Presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental

El presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental durante las obras asciende a un total de 32.000
€.

A continuacidn se expone el mencionado coste, teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

- Laduracion total de las obras se estima en 12 meses, si bien cuando se ejecute el Plan de Obra
en fases posteriores se concretara exactamente su duracion.

- La vigilancia ambiental tendrd que realizarse mediante la contratacién de un técnico
ambiental, preferiblemente un Ingeniero de Montes o Agronomo, de grado medio o superior.

- El técnico ambiental desarrollara su trabajo durante toda la duracidn de las obras (12 meses)
a media jornada: 4 horas/dia.

1.2.23.3.2. Presupuesto para Conservacion o Enriguecimiento del Patrimonio Histdrico Espafiol (1,5

% S/PEM)

Acorde a lo establecido en la legislacion vigente, el presupuesto para trabajos de conservacion o
enriquecimiento del Patrimonio Histdérico Espainol se obtiene como el 1,5 % del PEM de las obras
proyectadas, y asciende a un total de 139.598,18 €.

1.2.23.3.3. Presupuesto de inversidn

A partir de los conceptos anteriores, a continuacién se muestra el computo del Presupuesto de
Inversién del proyecto sumando al Presupuesto de Licitacion con IVA los conceptos antes detallados:

PRESUPUESTO DE LICITACION CON IVA ..ottt 13.400.494,90 €
PRESUPUESTO ESTIMATIVO EXPROPIACIONES E IMDEMNIZACIONES ......cooiviiieiiieeeieeeene 0,00 €
PRESUPUESTO PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL ...cotiiiiireeiiere e 32.000,00 €
PRESUPUESTO PATRIMONIO HISTORICO ESPANOL (1,5 % S/PEM)...c.cvoveeerererererreranen. 139.598,18 €

PRESUPUESTO DE INVERSION......cccceeereeirentnessentessssessessssesssssssesssssssesssssssssessssenes 13.572.093,08 €

El Presupuesto de Inversion del presente proyecto de trazado asciende a TRECE MILLONES
QUINIENTOS SETENTA Y DOS MIL NOVENTA Y TRES EUROS CON OCHO CENTIMOS (13.572.093,08 €).

1.3. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE TRAZADO

Los documentos que integran el presente Proyecto de Trazado son los que figuran en la siguiente
relacion. Se indica en gris aquéllos documentos que apareceran en el Proyecto de Construccién y que
han quedado fuera del alcance de esta fase del Proyecto de Trazado.
DOCUMENTO N2 1 MEMORIA'Y ANEJOS

MEMORIA

ANEJO N2 1. ANTECEDENTES

ANEJO N2 2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

ANEJO N2 3. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

ANEJO N2 4. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

ANEJO N2 5. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

ANEJO N2 6. TRAZADO GEOMETRICO

ANEJO N2 7. MOVIMIENTO DE TIERRAS

ANEJO N2 8. FIRMES Y PAVIMENTOS
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ANEJO N2 9. DRENAJE
ANEJO N2 10. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

ANEJO N2 12. INTEGRACION AMBIENTAL

ANEJO N2 13. OBRAS COMPLEMENTARIAS

ANEJO N2 14. REPLANTEO

ANEJO N2 15. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS
ANEJO N2 16. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

ANEJO N2 17. REPOSICION DE SERVICIOS

ANEJO N2 21. PRESUPUESTO DE INVERSION

DOCUMENTO N¢ 2. PLANOS

DOCUMENTO N2 4. PRESUPUESTO

1.4. CUMPLIMIENTO DE LA LEY 9/2017 DE 8 DE NOVIEMBRE, DE CONTRATOS
DEL SECTOR PUBLICO Y DEL R.D. 1098/2001 DEL REGLAMENTO GENERAL
DE CONTRATOS DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS (ARTICULO 125)

En relacion con la Ley 9/2017 de 8 de noviembre, de Contratos del Sector publico se hace constar el
cumplimiento del presente proyecto con los articulos 231 a 236, dentro del TITULO Il “De los distintos
tipos de contratos de las Administraciones Publicas”, CAPITULO | “Del contrato de obras”, Seccién 1.2
Actuaciones preparatorias del contrato de obras siendo, por lo tanto, una obra completa, susceptible
de ser entregada al uso publico una vez terminada. Estos articulos son:

- Articulo 231. Proyecto de obras.

- Articulo 232. Clasificacion de las obras.

- Articulo 233. Contenido de los proyectos y responsabilidad derivada de su elaboracion.
- Articulo 234. Presentacién del proyecto por el empresario.

- Articulo 235. Supervision de proyectos.

- Articulo 236. Replanteo del proyecto.

El presente Proyecto también cumple con lo establecido en los articulos 124 al 133 del Reglamento
General de Contratacion del Estado, aprobado por Real Decreto 1098/2001 de 12 de octubre siendo
vigente en lo que no contradiga a la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

1.5. RESUMEN Y CONCLUSIONES

Con la presentaciéon de los documentos que constituyen el presente Proyecto de Trazado.
Remodelacion de la Avenida de Madrid (Autovia A-55 entre los PP.KK. 0+000 y 2+370). Término
Municipal de Vigo. Provincia de Pontevedra, se consideran suficientemente definidas las obras al nivel
requerido (seguin recomendacién n2 6 de 1983 para la redaccién de Estudios del Ministerio de
Fomento) para el nivel de Proyecto de Trazado.

Pontevedra, abril de 2019

EL INGENIERO AUTOR EL INGENIERO DIRECTOR
DEL PROYECTO DEL PROYECTO

D. Jonas Casquero Cecilio D. Pablo Dominguez Gémez
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