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1.- Concepcidn de la solucién adoptada

1.1.- Introduccioén

El presente proyecto de mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros tiene
como objetivo principal aumentar la capacidad del corredor de la A-2 entre Alcala de Henares y
Madrid mejorando los tiempos de viaje de los usuarios de transporte colectivo en autobus y
también en vehiculos ocupados por dos 0 mas personas, ejecutandose la actuacién en una

primera fase entre el enlace de Torrején/M-108 y Avenida de América.

Para ello, se dotara a la A-2, en su calzada de entrada a Madrid desde el p.k. 19+000 al
4+200, aproximadamente, de la infraestructura necesaria para permitir el uso exclusivo del carril

izquierdo en hora punta de la mafiana (7 a 9 h) para vehiculos tipo autobus, motocicletas y V.A.O.
Las pautas de funcionamiento del carril BUS / VAO seran las siguientes:
No existird una separacion fisica entre el carril reservado y el resto de carriles.
Dicho acceso se habilitard a la altura de los siguientes puntos:

- Entre los PP.KK. 19+000 y 15+500, para los BUS/VAO del tronco y/o que se
incorporan por los enlaces de Torrejon de Ardoz y de la M-108 (Parque Corredor).

- Entre los PP.KK. 15+500 y 12+000, para los BUS/VAO del tronco y/o que se
incorporan por los enlaces de la M-50/M-45, M-115, Zona comercial y parque de

ocio de San Fernando, y enlace de Rejas (Coslada-San Fernando de Henares).

- Entre los PP.KK. 12+000 y 7+300, para los BUS/VAO del tronco y/o que se
incorporan por el enlace Eisenhower (M-40, M-14) y via de servicio, y por el enlace

de Canillejas.

La salida de los vehiculos que utilicen en carril BUS/VAO se habilitard en un punto Unico,

pasado el enlace de la A-2 con la M-30.

1.2.- Descripcién de la solucién

Esta solucién consiste en:

Reservar el carril izquierdo de la calzada, durante el periodo punta, para la

circulacion exclusiva de autobuses y vehiculos VAO.
Resto de carriles y vias de servicio para el resto del trafico.

La reserva se realizaria con sefalizacion dinamica, mediante paneles de

informacion variable y baliza luminosa.

Implantacion de camaras de captura de matriculas para el apoyo la gestion del

correcto funcionamiento del carril reservado.

Bajo coste y flexible, que se puede adaptar a las condiciones de cada tramo y a

incidencias temporales.

—-—
EIINNE. v

Frexe38

1.3.- Caracteristicas de la reserva de carril

No existe una separacion fisica del carril reservado.
Necesario sefializar claramente el caracter de reservado del carril.

Indicar cudles son los tramos en los que esta permitido incorporarse al carril:

embarques.

Debe advertirse a los conductores de los VAO que si se incorporan al carril

reservado no podran abandonarlo hasta la entrada a Madrid.
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En el punto inicial de embarque (acceso al carril reservado) se producirdn trenzados
entre los autobuses y vehiculos VAO con el trafico general, ya que aquéllos deberan cruzar desde
el carril derecho hasta el izquierdo cuando vayan a incorporarse al carril reservado.

El aspecto mas critico del proyecto y, por tanto, del ITS asociado, es la seguridad vial :

asegurar la correcta lectura de la nueva configuracién de la via.

Para ello se realizard una “gestion inteligente de la carretera”: sefalizacion
horizontal/vertical, identificacion del carril reservado mediante un baliza luminosa, sistemas ITS:
camaras, aforadores y paneles de sefializacion variable, cuya operacidn se integrara con los

sistemas ya existentes en la via.

Los esquemas de funcionamiento de la sefializacion fija y variable son los siguientes:

Lector de

matriculas E -y
£ ’

CCTV (redundante)

Sefializacion variable en el tronco, y en los tramos de embarque

Sefalizacion variable en los accesos al tronco
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2.- Cambios de trazado

Las actuaciones puntuales de mejora en la infraestructura para paliar las posibles
perturbaciones en el trafico producidas por la implantacion del carril Bus-VAO se centran en el
nudo Eisenhower (p.k. 10+800 de la A-2), aunque también se prevé actuar en el enlace de Rejas
(Coslada/San Fernando), y en la salida 5 de la A-2:

1. Supresion del acceso a la zona de carga aérea y terminal ejecutiva desde el final de carril de
deceleracion de la salida de la A-2 por el nudo Eisenhower (salida 12).

2. Construccion de un ramal de transferencia entre la via colectora de la M-14 en sentido
aeropuerto para permitir el acceso a la zona de carga aeroportuaria y terminal ejecutiva, y
complementariamente a los barrios de la Alameda de Osuna y Aeropuerto, como alternativa

a la supresién del movimiento anterior.

3. Reforzamiento de la sefializaciéon de la salida 15 (enlace de Rejas) para potenciar y facilitar
su utilizacion por los usuarios con destino a la zona de carga aeroportuaria y barrio de la

Alameda de Osuna, por medio de la via de servicio existente.

4. Modificacion de la seccién tipo del ramal de conexion de la via de servicio San Fernando —
enlace de Rejas con la glorieta de dicho enlace, dotandole de dos carriles.

5. Separacién del carril o ramal de la salida 5 de la A-2 con respecto a la incorporacién de la
calle Ignacio Sanchez Mejias a Gregorio Benitez de manera que se disuada a los
conductores que provengan de la A-2 de parar frente a la entrada del Colegio Montessori, y

evitar que las colas lleguen a alcanzar al tronco de la A-2.

Uno de los principales criterios para la definicion de las actuaciones de mejora ha sido el
de no generar nuevas ocupaciones de terreno, para evitar incrementar los costes de inversion, y

para agilizar la tramitacion del proyecto.

2.1.- Trazado en planta y alzado

Para la definicion del trazado se han tomado como referencia los criterios y pardmetros
previstos en la Instruccion de Carreteras, Norma 3.1-IC Trazado, aprobada el 19 de febrero de
2016.

Asimismo, por decision del Grupo de Trabajo “Carriles Bus Exprés en los accesos a
Madrid” (DGC, DGT, Ayto de Madrid, CRTM) se ha utilizado la definicibn geométrica de algunos
de los ejes disefados en el marco del proyecto “Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacion del
Nudo Eisenhower”, de clave 45-M-14170, concretamente los ejes 10 (s6lo a partir del perfil 0+280)
y 15, para definir la mejora de la salida 12 de la A-2 en sentido Madrid, que conecta con la M-40 y
la M-14; y los ejes 16 y 17, para definir el ramal de transferencia entre la via de servicio de la M-14

y el acceso a la zona de carga aérea del aeropuerto y la terminal ejecutiva.

P.k P.k.

Eje inicio fin Criterio de disefio

0+000 0+003 Banda blanca derecha actual (la solucion se adapta a la geometria actual)

Transicion recta en planta (precedida de curva de acuerdo de 60 m de longitud y
parametro 135) entre bandas blancas. Longitud de tramo recto, 137 m

1 0+003 0+200 L L . .
Inclinacion longitudinal y transversal, igual a la existente

Velocidad de proyecto = 60 km/h

0+200 0+541 Banda blanca izquierda actual

Transicion en planta, lo mas larga y progresiva que es posible entre el eje 1 y la
estructura existente en la via colectora actual, de dos curvas en “S”; radios 632 (radio de
0+000 0+081 | curvatura del eje 1 en el punto de tangencia) y 600 m; sin curvas de acuerdo intermedias.
2 Inclinaciones longitudinal y transversal segun existente
Velocidad de proyecto =70 km/h

0+081 0+090 Se ajusta a la geometria existente

0+000 0+107 Se ajusta a la banda blanca discontinua en la cufia de deceleracion existente

Adaptacion geométrica de la solucion propuesta por el Grupo de Trabajo, sin modificar la

geometria de la cufia de deceleracion existente, y conexion en la calle Gregorio Benitez,

a la altura de la tangente entre bandas blancas existentes de la salida e incorporacion de
la A-2.

3 0+107 0+259

0+259 0+339 Se ajusta a la geometria existente

Transicion en planta entre banda banca discontinua del carril de deceleracién actual, y el
eje 10, por medio de tres curvas circulares en “S” de 2.500 m de radio
Inclinaciones longitudinal y transversal segun existente

9 0+000 0+163

Geometria idéntica al mismo eje 10 del proyecto de clave 15-M-14170. Del p.k. 0+280 al

10 0+280 0+796 04796

15 0+000 0+046 Geometria idéntica al mismo eje 15 del proyecto de clave 15-M-14170

16 0+000 0+183 Geometria idéntica al mismo eje 17 del proyecto de clave 15-M-14170. Eje completo

17 0+000 0+098 Geometria idéntica al mismo eje 17 del proyecto de clave 15-M-14170. Eje completo

Dicho proyecto de trazado cuenta con aprobacion provisional (14 de junio de 2018; BOE
de 14 de junio de 2018 (BOE de 12 de julio de 2018).
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En el mismo anuncio de publicacién de la aprobacion provisional del proyecto se indica el
comienzo del procedimiento de informacién publica de acuerdo con los articulos 17, 18 y 19.1 de
la Ley de Expropiacion Forzosa, de 16 de diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacion, y
concordantes de su Reglamento, asi como con el articulo 12 de la Ley 37/2015, de Carreteras y
concordantes del Reglamento General de Carreteras (Real Decreto 1812/1994).

2.2.1.- PK 12+500 (A-2). ACTUACION SALIDA DE LA A-2 HACIA LA M-40 Y LA M-14.

Consiste la solucién en dotar a la via de servicio de la salida 12 de la A-2 hacia la M-40 y
M-14 de una mayor capacidad, con objeto de reducir la longitud de la cola formada en horas

punta, que afecta al nivel de servicio del tronco de la A-2.

Esta solucion se extrae de la definida en el proyecto de trazado redactado por la
Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Madrid, “Autovia del Nordeste A-2. Remodelacion del

Nudo Eisenhower”.

Partiendo de la misma geometria de la actual salida de la A-2 (cufia y carril de
deceleracioén, que no se modifica para no generar nuevas ocupaciones), se duplica la calzada con
la adicion de un segundo carril por la izquierda y se suprime el acceso a la zona de carga

aeroportuaria y via de servicio.

Eje 9: Se define un eje auxiliar para adaptar la solucibn dada en el proyecto de

Remodelacién del Nudo Eisenhower (eje 10), evitando generar nuevas ocupaciones.

Este eje define la transicion de anchuras de calzada desde el carril existente hasta el
segundo carril. Tiene su origen a la altura del p.k.11+844,098 de la A-2 sobre la linea de
separacion de calzada y carril de deceleracion, p.k. 0+116,940 del eje 10, y discurre en paralelo a
este eje a una equidistancia transversal que varia desde los 4 m en el 0+000 hasta los 3,50 m en
el punto final, 0+163,179 (0+280 del eje 10).

El eje 9 tiene, por tanto, un desarrollo de 163,179 m, y esta constituido por una sucesion
de curvas en S de radio 2.500 m a derecha, izquierda y huevamente a derecha enlazando con la

alineacion del eje 10 en el p.k. 0+280.

La velocidad de proyecto de este eje de acuerdo a sus caracteristicas geométricas es de
80 km/h, si bien se limita a 60 km/h, que es la correspondiente al eje 10 del nudo Eisenhower, del

gue este eje es Unicamente su tramo inicial.

Eje 9 : Longitud 163.179 (D 0.000 T 0.000) : Eje auxiliar para duplicacion eje 10 nudo Eisen.
LONGITUD TOTAL 163.179 (@ 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QURVA CIRGLAR
Longitud en CLOTOIDE
Longitud en RECTA
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA
Longitud de 1a RECTA MAS QORTA
RADIO MAXTMO
RADIO MINIMO
RADIO MEDIO PONDERADO
Total de QURVAS A LA DERECHA
Total de QURVAS A LA IZQUIERDA
Total de RECTAS

288

5
nn

G5
i
£2

88800008
--~BEEEEER:

NN

Eje 10: Este eje coincide con el del proyecto de la remodelacién de nudo de Eisenhower

a partir del p.k. 0+280. De esta manera, se evitan nuevas ocupaciones en esa zona.

Como se ha indicado en el eje anterior la velocidad de proyecto es de 80 km/h aunque la
velocidad en el eje se encuentra limitada a 60 km/h

EJE 10 : Longitud F95.739 © VIA SERVICIO AV ARAGON
LONGITUD TOTAL 7F95.739
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 414.262 m. 52.06%
Longitud en CLOTOIDE 226.667 m. 28.49%
Longitud en RECTA 154.810 m. 19.45%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 135.067 m.
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 19.743 m.
RADID MAXIMO 11996.500 m. Ve = 168.30 Km/h
RADTIO MINIMO 1500.000 m. ve = 137.00 Em/h
Total de CURVAS A LA DERECHA 4
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 1
Total de RECTAS 2

Eje 15: Al eje 10 se incorpora por la derecha este eje, que coincide con el vial existente que
proviene de la glorieta que conecta con la via de servicio de la zona industrial aeroportuaria. Este
eje ha habido que reponerlo dada la ampliacién de la seccion tipo de dicha via de servicio. A

continuacion se detallan los principales pardmetros de disefio de dicho eje:
El ramal que sale de la actual via de servicio hacia la derecha y conecta con la glorieta

existente a la altura del km 11+700 de la A-2, queda anulado.

2.2.2.- PK 11+500 (A-2). RAMAL DE TRANSFERENCIA A LA ZONA DE CARGA AEROPORTUARIA DESDE
LA M-14.

Como alternativa al acceso a la terminal de carga cortado en la actuacion sobre la salida

12 de la A-2, se adopta en este proyecto la solucion integra de la Remodelacion del Nudo
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Eisenhower de conectar el acceso a la M-14 con la zona industrial aeroportuaria mediante un

ramal de ramal de transferencia.

Ejes 16 y 17: Definen un transfer entre la via de servicio de la M-14 direccion aeropuerto
y el barrio del aeropuerto. El eje 16 geometriza la linea exterior de pintura del vial existente y el eje
17 ejecuta el transfer en si y que conecta directamente con el carril derecho de la via de servicio

del Barrio del aeropuerto. Los parametros utilizados para reproducir dicho transfer son los

siguientes:
EJE 16 : Longitud 183.420 : CARRIL DECELERACION TRANSFER
LONGITUD TOTAL 183. 420
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 183.420 m. 100. 00%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0. 00%
Longitud en RECTA 0.000 m. 0. 00%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 0.000 m.
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 0.000 m.
RADIO MAXIMOD 450.175 m. Ve = 97.91 Em/h
RADIO MINIMO 200.000 m. Ve = 71.90 Em/h
Total de CURVAS A LA DERECHA 3
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA o
Total de RECTAS o
EJE 17 : Longitud 98.291 : TRANSFER
LONGITUD TOTAL 98.291
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 91.284 m. 92.87%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
Longitud en RECTA 7.008 m. 7F.13%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 7.008 m.
Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 7.008 m.
RADIO MAXIMO 416.500 m. Ve = 95.49 Km/h
RADIO MINIMO 200.000 m. Ve = 71.90 Km/h
Total de CURVAS A LA DERECHA 2
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 1
Total de RECTAS 1

La velocidad de proyecto de ambos ejes es de 70 km/h, aunque debido al peralte se ha limitado a
50 km/h.

2.2.3.- PK 15+000 (A-2). DUPLICACION DE CARRILES EN LA ViA DE SERVICIO COSLADA — SAN

FERNANDO AL ENLACE DE REJAS.

En el proyecto de Remodelacion del Nudo Eisenhower ya se detectd la necesidad de
ampliar la capacidad del acceso a la glorieta del enlace de Rejas a través de la via de servicio de
la salida de San Fernando de Henares y Coslada, mediante la dotacion de dos carriles a la

calzada actual desde la altura del restaurante Las Moreras.

Con la implantacion del carril Bus VAO y la actuacion del cierre del acceso a la terminal
de carga desde la salida 12 de la A-2, el trafico de salida por el enlace de Rejas se incrementard,
aumentando el volumen de vehiculos que entran a la glorieta del enlace. Por este motivo, se ha
incluido una solucién muy similar a la del citado proyecto del Nudo Eisenhower para duplicar esa

calzada, en este caso sin generar nuevas ocupaciones.

Eje 1: Define el eje del ramal de conexion entre la via de servicio de “Las Moreras” con la
glorieta del enlace de Rejas, dotandole de dos carriles. Parte de la linea discontinua de separacion
de la incorporacion a la via de servicio desde “Las Moreras”, y discurre de manera que dicha
incorporacion lo hace con carril propio, que conforma el carril derecho de todo el ramal hasta
llegar a la glorieta. Aproximadamente, a partir del perfil 0+100, la linea que define el eje 1 pasa a
coincidir con la actual linea blanca de separacion de carriles en la via de servicio, y que continda

como banda blanca interior izquierda del ramal actual, una vez pasada la bifurcacion.

De esta manera, la ampliacion a dos carriles se produce por la izquierda, coincidiendo el

eje del ramal con el borde del arcén izquierdo actual.

La velocidad de proyecto de este eje es de 60 km/h.

Eje 1:Longitud  55L.376 (D 0.000 T 0.000) : Ramal a Rejas
LONGITWD TOTAL ~ 551.376 (@ 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QRVA CIRQULAR 89.291m.  16.19%
Longitud en QLOTOIDE 371.087 m.  67.30%
Longitud en RECTA 90.998 m.  16.50%
Longitud de T1a RECTA MAS LARGA 91.000 m.
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 91.000 m.
RADIO MAXIMO 300.000m. Ve = 84.60 km/h
RADIO MINIMD 35.000m. Ve = 33.80 km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 151.279 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA 3
Total de CURVAS A LA TZQUIERDA 2
Total de RECTAS 2

Eje 2. Define el borde izquierdo de la calzada de la via de servicio en el tramo de
bifurcacion. A la altura de la incorporacion de “Las Moreras”, la via de servicio proyectada dispone
de tres carriles (el derecho es la incorporacion desde el restaurante, que lo hace como carril
propio, como ya se ha dicho). De estos tres carriles, el izquierdo se separa y continia como via
colectora, y los dos derechos conforman el ramal (eje 1) que conecta con la glorieta del enlace de

Rejas.

La velocidad de proyecto de este eje es la de la via colectora actual, esto es, 70 km/h.
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Eje 2 : Longitud %.083 @ 0.000 T 0.000) : Via de servicio
LONGITUD TOTAL 90.083 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QURVA CIRQULAR 81.353m.  90.31%
Longitud en QLOTOIDE 0.000m.  0.00%
Longitud en RECTA 8.730 m. 9.6%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 8.730 m.
Longitud de Ta RECTA MAS GORTA 8.730 m.
RADIO MAXIMO 631.506 m. Ve = 110.20 km/h
RADIO MINIMO 600.000 m. Ve = 108.50 km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 614.240 m.
Tota] de CLRVAS A LA DERECHA 1
Total de CURVAS A LA TZQUIERDA 1
Total de RECTAS 1

2.2.4.- PK 5+800 (A-2). MODIFICACION DE LA SALIDA HACIA C/ARTURO SORIA.

Esta actuacion puntual de mejora ha sufrido una variacién en el alcance que inicialmente
se consider6d durante la redaccion del proyecto. En un primer momento se planteé como solucién
eficaz y de bajo coste (con un alto ratio de eficiencia, por tanto) la de independizar los
movimientos entre los vehiculos provenientes de la A-2 con respecto a los vehiculos provenientes
de la calle Ignacio Sanchez Mejias, mediante la colocacién de una barrera rigida de hormigon tipo
New Jersey a lo largo de la linea de separacion de los carriles de subida en la calle Gregorio
Benitez.

s
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Mejias
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i e
Carondelel

N e

ez

—1

2y

.~ -

Avenida

Sanc

LAUCLO- ---

=

Solucion inicialmente contemplada, con separacion de carriles mediante barrera rigida de hormigon

Finalmente, se ha optado por una solucion mas ambiciosa, atendiendo a una propuesta
del Ayuntamiento de Madrid. Esta propuesta, tal y como se refleja en el disefio mostrado en la
pagina siguiente, consistente en modificar el trazado del ramal de salida desde la A-2 forzando su
geometria en planta y desplazando su calzada hacia la isleta de separacion entre dicho ramal, el
tronco de la A-2 y el ramal de acceso a la autovia desde la calle Gregorio Benitez, ocupandola en
gran medida, y creando un espacio entre la salida de la A-2 y la calle Ighacio Sdnchez Mejias para
ordenar las zonas de aparcamiento y de subida y bajada de viajeros en el entorno del Colegio

Montessori.

Eje 3: Define el eje del ramal de salida de la A-2, que conecta con la calle Gregorio
Benitez. Su trazado se ha suavizado con respecto a la propuesta del Ayuntamiento dejando en 85
m, en lugar 50 m, el radio de curvatura de la alineacion inmediatamente anterior a la que orienta el
eje a conectar con dicha calle (que también se suaviza, incrementandolo de 45 a 50 m). Esta
geometria en planta hace que sea mas progresiva la deceleracion de los vehiculos que salen de la
A-2, y sobre todo, permite limitar la velocidad a 40 km/h (velocidad especifica para una curva de
radio 85 m y un peralte del 2%) en lugar de tener que hacerlo a una velocidad inferior. Atendiendo
a los radios anteriores, la velocidad de proyecto es de 40 km/h. La distancia entre la cufia de
salida (que se mantiene con respecto a la existente) y el extremo oriental de la calle Gregorio
Benitez (apenas 150 m) no permite hacer una transicion de peralte y de reduccién de velocidad
mas rapida. Como contrapartida, esta geometria en planta reduce en parte el nimero de plazas
de aparcamiento propuestas por el Ayuntamiento, aunque en su solucién no se tuvo en cuenta el
sobreancho de calzada necesario fijado por la normativa de trazado (hasta la conexién con la calle
Gregorio Benitez, el proyectista ha considerado el eje como definitorio de una carretera, y no una
calle), lo que ya hubiera reducido en mas de 2,25 m la anchura disponible a la derecha del ramal a

la altura de la citada alineacion curva de radio 50 m propuesta.

Eje 3 : Longitud 339.426 (D 0.000 T 0.000) : Gregorio Benitez
LONGITWD TOTAL ~ 339.426 (@ 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QLRVA CTROLAR 3L.778 m.  9.36%
Longitud en CLOTOIDE 66.506 m.  19.5%
Longitud en RECTA 241142 m.  71.04%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 103.117 m,
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 57.767 m.
RADIO MAXIMO 85.000m. Ve= 41.59 kmh
RADIO MINIMO 50.000 m. Ve= 3L.89 kmh
RADIO MEDIO PONDERADO 72.122 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA 1
Total de CURVAS A LA TZQUIERDA 1
Total de RECTAS 3
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Eje 4. Define el nuevo borde de calzada de la conexion de la calle Ignacio Sanchez
Mejias con Gregorio Benitez, que se desplaza transversalmente hacia la izquierda un maximo de
3,55 m, haciendo posible la creacion de nuevas plazas de aparcamiento en su margen derecha.

Respeta la geometria de la solucion del Ayuntamiento de Madrid.

Ee 4:longitd  252.288 (0 0.000 T 0.000) : I.Sanchez Mejias
LOVGITD TOTAL ~ 252.288 (D 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QRVA CIRAULAR 102.560 m.  40.65%
Longitud en QLOTOIDE 0.000m.  0.00%
Longitud en RECTA 149.728 m.  59.3%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 61.265 m.
Longitud de 1a RECTA MAS QORTA 10.226 m.
RADIO MAXIMO 290.000 m. Vve= 83.40 kmh
RADIO MINIMO 13.000m.  Ve= 21.09 kn/h
RADIO MEDIO PONDERADO 204.207 m.
Tota] de CLRVAS A LA DERECHA 2
Total de CLRVAS A LA TZQUIERDA 1
Total de RECTAS 4

Eje 5. Define el borde izquierdo del nuevo vial disefiado para el acceso a nuevas plazas
de aparcamiento en la zona habilitada de la actual isleta de separacién entre el carril de salida de
la A-2 y el tronco de la autovia. Respeta la geometria de la solucién del Ayuntamiento de Madrid,
aungue no dispone, como se ha comentado, de todas las zonas de aparcamiento de dicha

solucion.

Eje 5 : Longitud 76.081 (@O 0.000 T 0.000) : Parada
LONGITUD TOTAL 76.081 (@ 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en QURVA CIRQULAR 65.088 m.  85.55%
Longitud en QLOTOIDE 10993 m.  14.45%
Longitud en RECTA 0.000m.  0.00%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 0.000 m.
Longitud de Ta RECTA MAS QORTA 0.000 m.
RADIO MAXIMD 270.000m. ve= 80.98 Kkn/h
RADIO MINIMO 22.000m.  Ve= 20.26 kmh
RADIO MEDIO PONDERADO 122.539 m.
Total de CLRVAS A LA DERECHA 2
Total de CLRVAS A LA TZQUIERDA 3
Total de RECTAS 0

Tanto el eje 4 como el eje 5 no estan sujetos al cumplimiento de la norma de trazado y no

se define para ellos, por tanto, ninguna velocidad de proyecto.

2.2.- Secciodn tipo

Se han adoptado los anchos de calzada y arcenes previstos en los ejes del Proyecto de
Remodelacion del Nudo Eisenhower, excepto para los viales de la salida 5 de la A-2 (ejes 3, 4y
5), que son de nuevo disefio, y para el eje 9, de transicion entre la cufia y carril de deceleracion

existentes en la salida 12 de la A-2, y la seccién transversal del eje 10.

En todos los casos la anchura de berma prevista es de 1,10 m, adecuada para un
sistema de contencion N2 W5 A 'y deflexion dinamica de 1,10 m.

Eje 9. Se define por su banda blanca izquierda que se hace coincidir con la linea de
separacion del carril de cambio de velocidad y el tronco de la autovia hasta el vértice del cebreado
gue da comienzo a la via de servicio (p.k. 0+048,600). Desde este punto, la banda blanca sigue
una linea de transicion hasta la banda blanca izquierda definida por el perfil 0+280 del eje 10. La

seccion transversal esta formada por:

e Arcén derecho: variable desde la anchura del existente en el carril de

deceleracion en el origen del eje (2,4 m), hasta 1,5 m a apartir del p.k. 0+060.

e Calzada: un carril de 3,50 m hasta el final del carril de cambio de velocidad y
transicion a dos carriles de ancho 3,50 m al final del eje (p.k. 0+163,179).

e Arcén izquierdo: variable de 0 a 1,0 m, a partir de la bifurcacion (final del carril

de cambio de velocidad y comienzo de la via de servicio).

Eje 10. Entre el p.k. 0+280 y el 0+299,21, tramo en el que se produce la confluencia con

el eje 15, la seccion tipo es:
e Arcén derecho: el definido para el eje 15

e Calzada: carril izquierdo de 3,50 m y carril derecho el definido por los bordes de

este carril izquierdo y el eje 15.
e Arcén izquierdo: 1,0 m

A partir del p.k. 0+299,21, punto en el eje 15 es paralelo al 10, la seccion tipo del eje es la
definida en el proyecto “Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo Eisenhower” y esta

formada por:
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e Arcén derecho: 1,50 m
e Calzada: dos carriles de 3,50 m
e Arcénizquierdo: 1,0 m

Se ha omitido el carril bus previsto en el proyecto del Nudo Eisenhower, por no ser objeto
del presente proyecto.

Esta seccion se mantiene hasta el p.k. 0+600, punto en el que comienza a perderse el

carril derecho, mediante una cufia de unos 140 m de longitud (hasta el perfil final del eje).
Eje 15. Se mantiene el ancho de plataforma actual, con la siguiente distribucion:
e Arcén derecho: variable (aproximadamente, 1,50 m)

e Calzada: un carril de 5,09 m, con un sobreancho de 1,59 m; que de acuerdo
con la vigente norma de trazado, equivale a un vehiculo patrén de 10,50 m
entre su parte delantera y el eje trasero, inferior a los 13,55 del camion
articulado patrén, y superior a los 7,65 m del camion ligero patron. En el
proyecto del Nudo Eisenhower se justifica como un sobreancho de 1,09 m
(longitud de calculo del vehiculo 9 m) con respecto a la anchura de 4 m de un

ramal de un solo carril.
e Arcénizquierdo: 1,0 m
A partir del p.k. 0+024,046, el ancho de este eje queda definido por los anchos del eje 10.

Eje 1. Entre el p.k. 0+000 y el 0+200, punto en el que comienza la bifurcacion, la seccion

de este eje es:

e Arcén derecho: variable de 1,0 (p.k. 0+000) a 2,5 m (p.k. 0+100,

aproximadamente)

o Calzada: tres carriles de 3,50 m, hasta el p.k. 0+180. Dos carriles de 3,50 m

desde aqui hasta el final.

e Arcén izquierdo: 1,0 m, entre el origen y el p.k. 0+180. 1,50 m desde el p.k.
0+250 hasta el final.

Eje 2. Este eje es continuidad del carril izquierdo del eje 1 anterior, a partir del p.k. 0+180:

e Calzada: un carril de 4,0 m, a partir del p.k. 0+010, con una transicion inicial
desde 3,50 m.

e Arcén izquierdo: 1,0 m.

Eje 17. Su anchura de calzada es constante, de 3,5 m, respetando el disefio propuesto
en el Proyecto de Trazado “Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo Eisenhower”, de
clave T5-M-14170.

Eje 3. Aungue se ha geometrizado el eje desde el origen contemplado en la solucién del
Ayuntamiento de Madrid, se aprovecha la cufia de deceleracion existente, por lo que la actuacion
comienza realmente en el p.k. 0+100. Consta de un carril de 4,0 m y un arcén interior de 1,0 m. El
arcén exterior presenta una anchura de 0,5 m en el punto aproximado de fin de dicha cufia de
deceleracion (p.k. 0+103,117):

Berma izquierda

e Entre el 0+100y el 0+186,256 (seccidon en que la plataforma se independiza del

tronco de la A-2), no existe berma.

e Entre el 0+186,256 y el 0+234,975 (seccién en que la plataforma se une con la
del ramal de incorporacion a la A-2), 1,10 m

Arcén izquierdo

e Entre el p.k. 0+100 y el 0+186,256 (seccion en que la plataforma se
independiza del tronco de la A-2), hay un cebreado entre el eje 3 y la linea de

borde de calzada de la A-2, que varia aproximadamente entre 0,00 y 3,93 m.

e Entre el p.k. 0+186,256 y el 0+234,975 (seccion en que la plataforma se une

con la del ramal de incorporacién a la A-2), 1,00 m

Calzada

Entre el p.k. 0+000 y p.k. 0+103,117 (punto aproximado de fin de dicha cufia de

deceleracion), transicion hasta 4,00 m.

Entre el p.k. 0+103,117 y el 0+160,844 (tramo de alineacion recta), 4,00 m
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e Entre el p.k. 0+160,844 y 181,637 (tramo de curva de acuerdo) transicién de
4,00 a 5,02 m de anchura de calzada, resultante aplicando los criterios del
apartado 7.3.5 de la norma 3.1-IC 2016, tomando como longitud la del vehiculo

patrén tipo autobus articulado (18,75 m), segun el Anexo 3 de la citada norma.

12

3.5
' +2-R

I = 16,10 m (longitud entre parte delantera y eje trasero)
R=85m
S=152m

e Entre el p.k. 0+181,637 y el 0+201,722 (tramo de curva circular de radio 85 m),
ancho constante de 5,02 m

e Entre el p.k. 0+201,722 y el 0+222.475, se produce la transicion del

sobreancho por la curva de radio 85 m, de 5,32 m a 4,00 m.

e Entre el pk. 0+222,475 y el 0+246,668, el carril disminuye su anchura
linealmente desde los 4,0 m a 3,20 m, en el punto de convergencia con Ignacio

Sanchez Mejias y el ramal de incorporacién hacia la A-2.
Arcén derecho:
e Entre el p.k. 0+000 y el 0+180, es de 0,50 m
e Entre el p.k. 0+180 y el 0+210,200, es de 1,00 m
e Entre el p.k. 0+210,200 y el 0+217,25,esde 1,00 ma 1,50 m

e Entre el p.k. 0+217,25 y el 0+234,975 (seccién en que la plataforma se une con

la del eje 5), es de 1,50 m.
Berma derecha:

e Entre el p.k. 0+000 y el 0+180, es de 1,10 m

e A partir del 0+180, desaparece la berma derecha y el borde exterior del arcén
queda delimitado por un bordillo y pavimentacién de la acera de la margen
izquierda del eje 5.

Desde la seccion en que la plataforma del eje 3 se une a la del eje 5 (calle Ignacio
Sanchez Mejias) y a la del ramal de incorporacion a la A-2, p.k. 0+234,375, hasta la
seccion final, el eje dispone de tres carriles, conformando la calle Gregorio Benitez
(dos de subida hacia Arturo Soria y uno de bajada hacia la A-2). El p.k. donde se
unifica la calzada es el 0+259,168, en cuya seccion tienen los carriles unas
anchuras respectivas, de izquierda a derecha segun el eje 5, de 3,50, 3,20 y 3,00
m, anchuras que se incrementan linealmente hasta alcanzar los 3,50 m en la

seccion final del eje, p.k. 0+339,426.

Eje 4. Respeta la propuesta de anchuras de carril del Ayuntamiento de Madrid, con un
méaximo de calzada de 3,80 a la salida de la curva de la calle Sanchez Mejias, y 3,5 m constante
entre el p.k. 0+080 y el 0+180. Desde este punto hasta el 0+200 sufre una nueva transicion de 3,5
a 3,2 my en el 0+234,77, punto de confluencia con el eje 3, vuelve a pasar hasta el valor de la
anchura del carril derecho de este eje en dicho punto, 3,42 m.

Eje 5. Respetando la propuesta del Ayuntamiento de Madrid, el vial tiene una calzada de

ancho constante, 3 m, y una zona de aparcamiento en linea a la derecha, de 2,0 m de ancho.
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2.3.- Movimiento de tierras 2.3.3.- PK 15+000 (A-2). DUPLICACION DE CARRILES EN LA ViA DE SERVICIO COSLADA — SAN
FERNANDO AL ENLACE DE REJAS.

A partir de los listados de cubicacion de ejes obtenidos por el programa de trazado, se

Definicién de unidad de obra Volumen eje 1 Volumen eje 2
resumen los diferentes volimenes de excavaciones y rellenos para cada una de las actuaciones: : :
Demolicién de firme 511,40 m® 31,20 m®
. Fresado de firme 2.528,14 m? 195,03 m?
2.3.1.- PK 12+500 (A-2). ACTUACION SALIDA DE LA A-2 HACIA LA M-40 Y LA M-14. 528 95,03
Excavacién de tierra vegetal 772,20 m® 128,40 m®
TN i Excavacién en desmonte 1.549,90 m® 259,80 m?
Definicion de unidad de obra Volumen
Demolicion de firme 412 10 m? Relleno en nucleo de terraplén 81,90 m® 2,40 m*
Fresado de firme 355611 m? Relleno con suelo seleccionado 973,70 m® 130,20 m®
Excavacion de tierra vegetal 345 00 m? Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 944,60 m® 123,20 m®
Excavacion en desmonte 5122 20 m° Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacion 1.549,90 m® 259,80 m*
Rellena en nicleo de terraplén 0.00 m® Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno: 2.000,20 m* 255,80 m?
) - X 3 3
Relleno con suelo seleccionado 2.263,20 m* Nucleo de terraplén 81,90 m3 2,40 ms
Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 986,60 m* Suelo seleccionado 973,70 m3 130,20 m3
Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacién 5.122,20 m* Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 944,60 m 12320 m
Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno 3.249,80 m° _ _ o . .
Suelo seleccionado 2 263.20 M’ Donde, el eje 2 es el que define geométricamente la via de servicio, y 1 es el que une la
Suelo adecuado para estabilizacién S-EST 3 986,60 m* via de servicio y la glorieta del enlace de Rejas.
Definicién de unidad de obra Volumen TOTAL
Demolicién de firme 542,60 m?
2.3.2.- PK 11+500 (A-Z). RAMAL DE TRANSFERENCIA A LA ZONA DE CARGA AEROPORTUARIA DESDE 5
M-14 Fresado de firme 2.723,13 m
LA M-14.
Excavacion de tierra vegetal 900,60 m*
2 " 3
Demolicion de firme 83,00m Relleno en ndcleo de terraplén 84,30 m®
Fresado de firme 38,35 m* ) 3
= T = 535 20 T2 Relleno con suelo seleccionado 1.103,90 m
xcavacion de tierra vegeta ,20m
Excavacion en desmonte 150110 m2 Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 1.067,80 m®
Relleno en nlcleo de terraplén 0,00 m? Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacion 1.089,70 m®
Relleno con suelo seleccionado 583,80 m* Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno: 2.256,00 m®
Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 339,70 m? Niicleo de terraplén 84,30 m’
Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacion 1.501,10 m? 3
Suelo seleccionado 1.103,90 m
Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno: 923,50 m?
Suelo seleccionado 583.80 mZ Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 1.067,80 m*
Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 339,70 m*
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2.3.4.- PK 5+800 (A-2). ). MODIFICACION DE LA SALIDA HACIA C/ARTURO SORIA

2.3.5.- RESUMEN GLOBAL

Definiciéon de unidad de obra Volumen eje 3 | Volumen eje 4 | Volumen eje 5
Demolicién de firme 556,60 m? 455,40 m? 0,00 m?
Excavacion de tierra vegetal 395,60 m* 0,00 m® 239,10 m*
Excavacion en desmonte 1.058,30 m® 172,60 m* 465,10 m®
Relleno en ncleo de terraplén 14,90 m® 18,40 m® 1,00 m®
Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 962,10 m® 0,00 m® 565,30 m®
g/lxe::tg\r/i:\éiaér\l/ertedero, medido sobre perfil de 1.058,30 m?3 172.60 m3 465,10 m?
E)/Iear:‘(ialr(ij?al Ferlcl)gﬁg:ente de préstamo, medido sobre 834,05 m? 595,75 m? 953,20 m?

Nucleo de terraplén 14,90 m* 18,40 m® 1,00 m®
Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 962,10 m* 0,00 m® 565,30 m°

Donde, el eje 3 es el que define geométricamente el ramal de salida de la A-2 y la

Definicién de unidad de obra Volumen GLOBAL

Demolicién de firme 1.037,70 m®
Fresado de firme 6.317,63 m?
Excavacion de tierra vegetal 1.770,50 m?3
Excavacion en desmonte 10.129,00 m®
Relleno en nicleo de terraplén 118,60 m?
Relleno con suelo seleccionado 3.950,90 m?3
Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 3.921,50 m?®
Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacion 10.129,00 m?®
Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno 7.991,00 m®
NUcleo de terraplén 118,60 m®

Suelo seleccionado 3.950,90 m®

Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 3.921,50 m®

conexion con Gregorio Benitez, el eje 4 define la calle Ignacio Sanchez Mejias, y el eje 5 define el

vial de acceso a la zona de aparcamiento y zona de bajada y subida de viajeros.

Definicion de unidad de obra

Volumen TOTAL

Demolicién de firme 1.012,00 m?
Excavacién de tierra vegetal 634,70 m*
Excavacion en desmonte 1.696,00 m®
Relleno en nucleo de terraplén 34,30 m®
Suelo estabilizado in situ con cemento S-EST 3 1.527,40 m*
Material a vertedero, medido sobre perfil de excavacion 1.696,00 m®
Material procedente de préstamo, medido sobre perfil de relleno 561,70 m*
Nucleo de terraplén 34,30 m®

Suelo adecuado para estabilizacion S-EST 3 527,40 m®

2.3.6.- COEFICIENTES DE ESPONJAMIENTO Y DE PASO

Se establecen unos coeficientes de esponjamiento y de paso de 1,15, valor habitual en

este tipo de calculos a falta de estudios de mayor detalle.

2.3.7.- PROCEDENCIA DE LOS MATERIALES Y VERTEDEROS

De acuerdo al anejo n° 5 del proyecto se designara la cantera C-3 para obtener los
materiales con la calidad necesaria para formacion de explanadas, aridos de hormigén y de

machaqueo y zahorras, esto es todo el material de calidad superior a “Suelo tolerable”.

Es necesario indicar que también se puede optar por las graveras y las graveras G-7,
G-8, G-1, G-2,G-3,G-6 y G-9.

Para los materiales de relleno, clasificados como suelos tolerables, se recurrird a las

graveras G-3, G-7 y G-8, dadas su cercania a la traza del proyecto.
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

= C-3.- CANTERA “LA CHANTA”

- PROPIETARIO: TARMAC IBERIA S.A.U. C/Juan Espaldia n°11 - 28007 Madrid. Teléfono: 912120600. Fax: 912120604. E-mail: info@tarmac-iberia.com.
- SITUACION: Crta. Corpa a Valverde km 13,400 (N225), Paraje el Pabil, Poligono 5 - 28811 Corpa (Madrid). Teléfono: 690689658.

- TERMINO MUNICIPAL: Corpa

- CARACTERISTICAS LITOLOGICAS: Caliza.

- PRODUCCION: 700.000 Tm/afio.

hov v ey o JET 1
’ il il
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y "f > .“, A _.
N it |
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’." T AN ‘:- )
,_Mfm‘.,ﬁ' ¢
) b, '
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&0 Unnamed Road

M-304

.
{ I'1moh|I|a.r|;*;‘. Nu
Dita Eiiroyillac e

La distancia de transporte maxima hasta la Cantera C-3 es de 50 kilébmetros, la cual se considerard como distancia de transporte a efectos de proyecto, para materiales procedentes de cantera.
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

NOMBRE SITUACION LITOLOGIA
G-3.- PLANTA DE “VELILLA” Velilla ‘(’,fjl as da;?d)A"tO“'o Material siliceo

G-7.- “GRAVERA EL SOTO”

San Fernando de Henares (Madrid)

Material siliceo

G-8.- “GRAVERA FUENPENA’

San Fernando de Henares (Madrid)

Material siliceo

Z,'Cos.‘lada_‘ :

Se considera una distancia de transporte maxima de 20 kilémetros (Gravera G-7) para materiales para rellenos en nucleo de terraplén (Suelos tolerables) a efectos de proyecto.

1o Comercial &
ParquelCorredor. 4
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Se considera una distancia de transporte maxima de 20 kilémetros (Explotacién “Aridos Bravo

2.3.6.- VERTEDEROS PARA PRODUCTOS DE LA EXCAVACION . R
Hormigones”: Paracuellos del Jarama) para vertederos, a efectos de proyecto.

Se propone con aplicacion a este proyecto los siguientes vertederos de explotaciones —

canteras y graveras- abandonadas o activas:
e Canteras de Sepiolita. Vicalvaro.
e Explotacién “Aridos Bravo Hormigones”: Paracuellos del Jarama.

o Explotacion “Aritosa”, en Fuente el Saz del Jarama.

LSAANUUAN ’“",F}a
'{BAUTISTA
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

3.- Listados de trazado

3.1.- Listados de Planta

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:43:30 934
PROYECTO :
EJE: 1: Ramal a Rejas

* % % LISTADO DE IAS ALINFACIONES * * *

pagina

DATO TIFO IONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO PARAMETRO  AZIMJT Cos/¥c/Xinf  Sen/Yc/Yinf
1 CIRC 2.817 0.000  454503.633 4477547.639 -300.000 320.6593  454407.978 4477263.297
CIOT.  60.750 2.817 454500.959 4477548.525 135.000 320.0614  454442.088 4477563.408

2 RECTA  91.000 63.567 454442.088 4477563.408 313.6156  -0.9772160  0.2122473
CIOT.  81.901 154.567  454353.162 4477582.722 126.051 313.6156  454353.162 4477582.722

3 CIRC 31.245 236.468  454274.702 4477605.642 194.000 327.0538  454354.685 4477782.386
CIOT.  95.29 267.713  454247.394  4477620.755 135.968 337.3068  454177.841 4477685.524

4 RECTA  -0.002 363.009 454177.841 4477685.524 352.9427  -0.6736778  0.7390252
CIOT.  24.453 363.007 454177.842 4477685.523 63.520 352.9427  454177.842 4477685.523

5 CIRC 35.055 387.460 454161.824 4477703.991 165.000 357.6601  454291.657 4477805.816
CIOT.  48.7% 422,515  454143.272 4477733.658 89.729 371.1855  454126.372 4477779.383
CIOT.  34.783 471,311  454126.372 4477779.383 40.000 380.5989  454126.372 4477779.383

6 CIRC 10.086 506.094  454111.944 4477810.790 -46.000 356.5301  454076.258 4477781.764
CIOT.  10.849 516.180  454104.777 4477817.857 22.340 342.5717  454095.768 4477823.890
CIOT.  14.259 527.029  454095.768 4477823.890 22.340 335.0644  454095.768 4477823.890

7 CIRC 10.088 541.288  454084.173 4477832.144 35.000 348.0322  454108.145 4477857.646

551.376  454077.913 4477840.010 366.3808
Istram 12.05.05.13 07/09/17 12:15:14 934 pagina
PROYECTO :
EJE: 2: Via de servicio Rejas
* % % LISTADO DE IAS ALINFACIONES * * *

DATO TIPO IONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO PARAVETRO  AZIMUT Cos/¥c/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC.  36.770 0.000 454326.712 4477581.482 631.506 314.9124  454473.290 4478195.742

2 CIRC.  44.584 36.770  454291.216 4477591.053 -600.000 318.6192  454118.225 4477016.532

3 RECTA 8.730 81.353  454248.087 4477602.310 313.8887  -0.9762967 0.2164363

90.083  454239.564 4477604.199 313.8887

1

1

Istram 18.02.02.07 19/03/18 11:50:34 934
PROYECTO :
EJE:  3: Gregorio Benitez

* % x LISTADO [E IAS ALINFACIONES * * *

DATO TIPO ILONGITUD  P.K.

X TANGENCIA Y TANGENCIA ~ RADIO

PARAMETRO  AZIMUT

pagina

Cos/¥c/Xinf Sen/Yc/Yinf

1 RECTA  103.117 0.000 445458.496 4477850.210

2 RECTA  57.767 103.117  445357.717 4477872.044 &= 1°16'32"
CLOT.  20.753 160.884  445301.546 4477885.529

3 CIRC.  20.085 181.637  445281.594 4477891.187 85.000
CLOT.  20.753 201.722  445263.781 4477900.366
CLOT.  12.500 222,475 445247.595 4477913.332

4 CIRC.  11.693 234.975  445237.838 4477921.132 -50.000
CLOT.  12.500 246.668  445227.459 4477926.459
5 RECTA  80.258 259.168  445215.433 4477929.837
339.426  445137.329 4477948.307

Istram 12.05.05.13 05/10/17 14:55:59 934
PROYECTO :
EJE:  4: I.Sanchez Mejias

42.000

42.000
25.000

25.000

* % x IISTADO [E IAS ALINFACIONES * * *

DATO TIPO ILONGITUD  P.K.

X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO

313.5825
315.0000
315.0000
322.77716
337.8148
345.5864
337.6286
322.77408
314.7830
314.7830

PARAMETRO  AZIMUT

-0.9773263
-0.9723699
445301.546
445311.354
445247.595
445247.595
445209.976
445215.433
-0.9731599

0.2117387
0.2334454
4477885.529
4471970.807
4477913.332
4477913.332
4471879.615
4477929.837
0.2301298

pagina

Cos/¥c/Xinf  Sen/Yc/Yinf

1 RECTA  10.226 0.000  445399.655 4477902.663 213.1212  -0.2046511 -0.9788350
2 CIRC. 20.436 10.226  445397.562 4477892.653 13.000 213.1212  445384.837 4477895.314
3 RECTA  61.265 30.662  445382.161 4477882.592 313.2001  -0.9785807  0.2058638
4 CIRC. 13.075 91.928  445322.208 4477895.205 50.000 313.2001  445332.501 4477944.134
5 RECTA  25.109 105.003  445309.908 4477899.529 329.8479  -0.8920888  0.4518601
6 CIRC. 69.049 130.112  445287.509 4477910.875 -290.000 329.8479  445156.469 4477652.169
7 RECTA  53.128 199.160  445222.7795 4477934.483 314.6900 -0.9734950  0.2287084
252.288  445171.075 4477946.633 314.6900

Istram 12.05.05.13 05/10/17 14:55:59 934 pagina

PROYECTO :

EJE: 5: Parada

* x % LISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO PARAMETRO AZIMIT Cos/Xc/Xinf  Sen/Yc/Yinf

1 CIRC 1.39% 0.000 445318.768 4477892.352 -30.000 313.3040  445312.544 4477863.004
CLOT. 6.870 1.39  445317.39 4477892.609 14.357 310.3413  445310.555 4477893.200
CLOT. 4,122 8.267  445310.555 4477893.200 14.357 303.0515  445310.555 4477893.200
2 CIRC 19.353 12.389  445306.441 4477893.454 50.000 305.6758  445310.893 4477943.255
3 CIRC 24.939 31.742  445287.972 4477898.819 -270.000 330.3166  445164.200 4477658.859
4 CIRC 9.590 56.681  445265.312 4477909.212 12.000 324.4363  445269.805 4477920.339
5 CIRC 9.811 66.271  445258.696 4477915.801 -12.000 375.3127  445247.587 4477911.263
76.081  445251.876 4477922.471 323.2660

0

1

1
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 14/03/18 20:46:50 934 pagina
PROYECTO :
EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen.

* % x LISTADO [E IAS ALINFACIONES * * *

DATO TIPO IONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO PARAMETRO ~ AZIMUT Cos/%c/¥inf  Sen/Yc/Yinf
1 CIRC.  76.307 0.000 451250.160 4477856.273 2500.000 302.4441  451346.117 4480354.431
2 CIRC. 43,7722 76.307  451173.966 4477860.365 -2500.000 304.3873  451001.816 4475366.299
3 CIRC. 43,151 120.028  451130.325 4477862.994 2500.000 303.2739  451258.834 4480359.689

163.179  451087.252 4477865.584 304.3727

Nota: El trazado en planta del eje 10 (proyecto Remodelacion del Nudo Eisenhower) es valido a partir del P.K. 0+280

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:38
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

3953

LISTADO DE LAS ALINEACIONES

DATO TIPO LONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIQ PARAMETRO  AZIMUT Cos/Xc/Xinf  Sen/¥c/Yinf
1 CIRC 51.061 0.000  451367.169 4477855.968  11996.500 301.7097  451689.307 4489848.142
2 (IRC 50.887 51.061  451316.129 4477857.447 2500.000 301.9807  451393.897 4480356.238
3 RECTA  135.066 101.949  451265.286 4477859.548 303.2765  -0.998675%  0.0514445
4 CIRC.  108.1869 237.015  451130.399 4477866.496 2500.000 303.2765  451259.010 4480363.186
5 RECTA  19.743 345.184  451022.527 4477874.396 306.0310  -0.9955160  0.0945933
CLot. 60.000 364.927  451002.873 4477876.263 300.000 306.0310  451002.873 4477876.263
6 CIRC. 93.608 424.927  450943.106 4477881.541  -1500.000 304.7578  450831.108 4476385.728
CLOT.  166.667 518.535  450849.602 4477885.614 500.000 300.7849  450683.009 4477881.497
7 CIRC. 110,537 685.202  450683.009 4477881.497 5000.000 297.2482  450466.947 4482876.826
795.739  450572.532 4477877.941 298.6556
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:38 3933 pagina
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM )
EJE: 15: ACCESO_GLORIETA - AV ARAGON
LISTADO DE LAS ALINEACIONES
DATO TIPO LONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA  RADIO PARAMETRO  AZIMUT Cos/Xc/Xinf  Sen/Yc/yinf
1 CIRC. 26.856 0.000  451108.166 4477889.452 37.000 245.9981  451080.411 4477913.920
CLoT. 14.446 26,856 451084.930 4477877.19%7 23.293 292.2059  451070.292 4477877.339
2 CIRC. 4.615 41.302  451070.509 4477877.323 2493.000 304.8182  451259.010 4480363.186
45.917  451065.908 4477877.676 304.9361

pagina

1

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:38
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER

3953 pagina 1

LISTADO DE LAS ALINEACIONES

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO  AZIMUT Cos/Xc/Xinf  Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 24.774 0.000 450275.634 4478125.299 200.000 7.9067  450474.094 4478100.523
2 (IRC. 27.325 24,774 450280.216 4478149.630 450.175 15.7926  450716.610 4478039.097
3 CIRC.  131.320 52,100  450287.725 4478175.899 420.000 19.6568  450687.863 4478048.267
183.420  450346.384 4478292.792 39.5618
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:38 3953 pagina 1
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 17: TRANSFER
1 # %% LISTADO DE LAS ALINEACIONES
DATO TIPO LONGITUD  P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO  AZIMUT Cos/Xc/Xinf  Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 0.000 0.000 450299.810 4478199.553 416.500 23.6655  450687.863 4478048.267
2 (IRC. 68.712 0.000 450299.810 4478189.553 200.000 23.6655  450486.150 4478126.907
3 CIRC. 22.572 68.712  450335.170 4478258.075 -200.000 45.5372  450184.190 4478389.243
4 RECTA 7.008 91.284  450348.982 4478275.912 38.3523 0.5666523 0.8239570
98.291  450352.952 4478281.686 38.3523
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

390 LiStadOS de AlzadO Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934 pagina 2
y4p PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934 pagina 1
PROYECTO :
, * X % T DE RASA[\E * k%
EJE: 1: Ramal a Rejas ESTALO S
PENDIENTE ~ LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO — BISECT. DIF.PEN
* * * ADO RASANTE: * Kk %
L o s (%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
. 0.994270 0.000 0.000 470.041 579.520 470.041 579.520 470.041 579.520 0.000 -0.018
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
0.976550 0.000 0.000 472.041  579.540 472.041  579.540 472.041 579.540  0.000 0.235
1.211550 0.000 0.000 474.041 579.564 474.041 579.564 474.041 579.564 0.000 0.003
% m. kv K 7 PK Z K 7 m. %
) fm.) (k) fm.) ) 1.214600 0.000 0.000 476.041 579.588 476.041 579.588 476.041 579.588  0.000 -0.003
0.000 574.222 1.211550 0.000 0.000 478.041 579.612 478.041 579.612 478.041 579.612 0.000 -0.018
’ ' 1.193200 0.000 0.000 480.041 579.636 480.041 579.636 480.041 579.636  0.000 -0.037
2.264381 0.000 0.000 20.003 574.675 20.003 574.675 20.003 574.675 0.000 -0.990
1.156650 0.000 0.000 482.041 579.659 482.041 579.659 482.041 579.659 0.000 0.149
1.274830 0.000 0.000 40.006 574.930 40.006 574.930 40.006 574.930  0.000 -0.585
1.306150 0.000 0.000 484.041 579.685 484.041 579.685 484,041 579.685 0.000 -0.046
0.6898%4 0.000 0.000 60.009 575.068 £0.009 575.068 60.009 575.068 0.000 0.220
1.260350 0.000 0.000 486.041 579.711 486.041 579.711 486.041 579.711 0.000 -0.073
0.909591 0.000 0.000 80.012 575.250 80.012 575.250 80.012 575.250 0.000 -0.321
1.187150 0.000 0.000 488.041 579.734 488.041 579.734 488.041 579.734 0.000 -0.314
0.588900 0.000 0.000 100.015 575.367 100.015 575.367 100.015 575.367 0.000 0.176
0.872800 0.000 0.000 490.041 579.752 490.041 579.752 490.041 579.752  0.000 0.302
0.764653 0.000 0.000 120.018 575.520 120.018 575.520 120.018 575.520 0.000 0.198
1.174950 0.000 0.000 492.041 579.775 492.041 579.775 492.041 579.775 0.000  0.207
0.962682 0.000 0.000 140.021 575.713 140.021 575.713 140.021 575.713  0.000 -0.089
1.382450 0.000 0.000 494.041 579.803 494.041 579.803 494.041 579.803 0.000 -0.324
0.873276 0.000 0.000 180.027 576.062 180.027 576.062 180.027 576.062 0.000 0.244
1.058950 0.000 0.000 496.041 579.824 496.041 579.824 496.041 579.824 0.000 -0.388
1.117379 0.000 0.000 190.029 576.174 190.029 576.174 190.029 576.174 0.000 0.414
0.671350 0.000 0.000 498.041 579.838 498.041 579.838 498.041 579.838 0.000 -0.052
1.531755 0.000 0.000 200.031 576.327 200.031 576.327 200.031 576.327 0.000 0.652
0.619550 0.000 0.000 500.041 579.850 500.041 579.850 500.041 579.850 0.000 1.120
2.18349% 0.000 0.000 210.032 576.546 210.032 576.546 210.032 576.546 0.000 0.056
1.739500 0.000 0.000 502.041 579.885 502.041 579.885 502.041 579.885 0.000 -0.357
2.239646 0.000 0.000 220.034 576.770 220.034 576.770 220.034 576.770  0.000 -0.120
1.382450 0.000 0.000 504.041 579.912 504.041 579.912 504.041 579.912 0.000 -0.006
2.119425 0.000 0.000 230.035 576.982 230.035 576.982 230.035 576.982 0.000 -0.300
1.376300 0.000 0.000 506.041 579.940 506.041 579.940 506.041 579.940 0.000 0.009
1.819791 0.000 0.000 240.037 577.164 240.037 577.164 240.037 577.164 0.000 -0.471
1.385500 0.000 0.000 508.041 579.968 508.041 579.968 508.041 579.968 0.000 0.058
1.348673 0.000 0.000 250.038 577.299 250.038 577.299 250.038 577.299 0.000 -0.144
1.443500 0.000 0.000 510.041 579.997 510.041 579.997 510.041 579.997 0.000 -0.034
1.204645 0.000 0.000 260.040 577.419 260.040 577.419 260.040 577.419 0.000 0.321
1.409900 0.000 0.000 512.041 580.025 512.041 580.025 512.041 580.025 0.000 -0.253
1.525700 0.000 0.000 270.041 571.572 270.041 571.572 270.041 577.572  0.000 -0.655
1.156650 0.000 0.000 514.041 580.048 514.041 580.048 514.041 580.048 0.000 -0.024
0.870970 0.000 0.000 280.041 577.659 280.041 577.659 280.041 577.659 0.000 0.112
1.132200 0.000 0.000 516.041 580.070 516.041 580.070 516.041 580.070 0.000 0.656
0.982670 0.000 0.000 290.041 577.757 290.041 571.757 290.041 577.757 0.000 0.053
1.788300 0.000 0.000 518.041 580.106 518.041 580.106 518.041 580.106 0.000 -0.012
1.035770 0.000 0.000 300.041 577.861 300.041 577.861 300.041 577.861 0.000 0.108
1.776150 0.000 0.000 520.041 580.142 520.041 580.142 520.041 580.142 0.000 -0.043
1.143800 0.000 0.000 310.041 577.975 310.041 577.975 310.041 577.975 0.000 -0.310
1.733400 0.000 0.000 522.041 580.176 522.041 580.176 522.041 580.176  0.000 -0.021
0.833740 0.000 0.000 320.041 578.058 320.041 578.058 320.041 578.058 0.000 0.181
1.712000 0.000 0.000 524.041 580.211 524.041 580.211 524.041 580.211 0.000 0.256
1.015010 0.000 0.000 330.041 578.160 330.041 578.160 330.041 578.160  0.000  0.069
1.968400 0.000 0.000 526.041 580.250 526.041 580.250 526.041 580.250 0.000 0.012
1.083980 0.000 0.000 340.041 578.268 340.041 578.268 340.041 578.268 0.000 0.010
1.980600 0.000 0.000 528.041 580.290 528.041 580.290 528.041 580.290 0.000 0.006
1.093750 0.000 0.000 350.041 578.378 350.041 578.378 350.041 578.378 0.000 -0.186
1.986700 0.000 0.000 532.041 580.369 532.041 580.369 532.041 580.369 0.000 -0.052
0.907600 0.000 0.000 360.041 578.468 360.041 578.468 360.041 578.468 0.000 -0.076
1.934800 0.000 0.000 534.041 580.408 534.041 580.408 534.041 580.408 0.000 -0.156
0.831300 0.000 0.000 370.041 578.551 370.041 578.551 370.041 578.551  0.000  0.008
1.779150 0.000 0.000 536.041 580.443 536.041 580.443 536.041 580.443 0.000 -0.003
0.839230 0.000 0.000 380.041 578.635 380.041 578.635 380.041 578.635 0.000 0.103
1.776150 0.000 0.000 538.041 580.479 538.041 580.479 538.041 580.479 0.000 -0.009
0.941770 0.000 0.000 390.041 578.730 390.041 578.730 390.041 578.730 0.000 -0.186
1.766950 0.000 0.000 540.041 580.514 540.041 580.514 540.041 580.514 0.000 -0.534
0.755620 0.000 0.000 400.041 578.805 400.041 578.805 400.041 578.805 0.000 0.237 1.232900 0.000 0.000 510,041 580,539 510,041 580.539 510,041 580.539  0.000 0.757
0.992430 0.000 0.000 410.041 578.904 410.041 578.904 410.041 578.904 0.000 0.031
1.023560 0.000 0.000 420.041  579.007 420.041 579.007 420.041 579.007 0.000 -0.018
1.005250 0.000 0.000 430.041 579.107 430.041 579.107 430.041 579.107 0.000 -0.018
0.987550 0.000 0.000 440.041 579.206 440.041 579.206 440.041 579.206  0.000 0.078
1.065060 0.000 0.000 450.041 579.313 450.041 579.313 450.041 579.313 0.000 0.016
1.080930 0.000 0.000 460.041 579.421 460.041 579.421 460.041 579.421  0.000 -0.087
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

pagina

* % % ESTADO DE RASANTES * k%

PENDIENTE ~ LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUFRDO  SALIDA DEL ACUERDO — BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK PK PK Z (m.) (%)
1.989750 0.000 0.000 544,041 580.579 544,041 580.579 544,041 580.579 0.000 0.189
2.178950 0.000 0.000 546.041 580.622 546.041 580.622 546.041 580.622 0.000 -0.091
2.087450 0.000 0.000 548.041 580.664 548.041 580.664 548.041 580.664 0.000 0.024
2.111800 0.000 0.000 550.041 580.706 550.041 580.706 550.041 580.706 0.000 -0.068
2.043670 551.376  580.734

3

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51

PROYECTO :
1: Ramal a Rejas

EJE:

934

pagina 4

*% % PINIOS DEL EJE EN ALZADO  * * *

P.K. TIPO COTA PENDIENTE

0.000 Rampa 574.222 2.2644 %
20.000 Rampa 574.675 2.2644 %
20.003 tg. entrada  574.675 2.2644 %
20.003 tg. salida 574.675 1.2748 %
40.000 Ranpa 574.930 1.2748 %
40.006 tg. entrada  574.930 1.2748 %
40.006 tg. salida 574.930 0.6899 %
60.000 Rampa 575.068 0.6899 %
60.009 tg. entrada  575.068 0.6899 %
60.009 tg. salida 575.068 0.909% %
80.000 Ranpa 575.250 0.909% %
80.012 tg. entrada  575.250 0.909% %
80.012 tg. salida 575.250 0.5889 %
100.000 Rampa 575.367 0.5889 %
100.015 tg. entrada  575.367 0.5889 %
100.015 tg. salida 575.367 0.7647 %
120.000 Rampa 575.520 0.7647 %
120.018 tg. entrada  575.520 0.7647 %
120.018 tg. salida 575.520 0.9627 %
140.000 Ranpa 575.713 0.9627 %
140.021 tg. entrada  575.713 0.9627 %
140.021 tg. salida 575.713 0.8733 %
160.000 Rampa 575.887 0.8733 %
180.000 Ranpa 576.062 0.8733 %
180.027 tg. entrada  576.062 0.8733 %
180.027 tg. salida 576.062 1.1174 %
190.029 tg. entrada  576.174 1.1174 %
190.029 tg. salida 576.174 1.5318 %
200.000 Rampa 576.327 1.5318 &
200.031 tg. entrada  576.327 1.5318 %
200.031 tg. salida 576.327 2.1835 %
210.032 tg. entrada  576.546 2.1835 %
210.032 tg. salida 576.546 2.23% %
220.000 Rampa 576.769 2.23% %
220.034 tg. entrada  576.770 2.23% %
220.034 tg. salida 576.770 2.11% %
230.035 tg. entrada  576.982 2.1194 %
230.035 tg. salida 576.982 1.8198 %
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Proyecto de Construccion

: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

* * * PUINIOS DEL EJE EN ALZADO * KK
P.K. TTRO COTA PENDIENTE

240.000 Rampa 577.163 1.8198 %
240.037 tg. entrada  577.164 1.8198 %
240.037 tg. salida 577.164 1.3487 %
250.038 tg. entrada  577.299 1.3487 %
250.038 tg. salida 577.299 1.2046 %
260.000 Rampa 577.419 1.2046 %
260.040 tg. entrada  577.419 1.2046 %
260.040 tg. salida 577.419 1.5257 %
270.041 tg. entrada  577.572 1.5257 %
270.041 tg. salida 571.572 0.8710 %
280.000 Rampa 577.658 0.8710 %
280.041 tg. entrada  577.659 0.8710 %
280.041 tg. salida 577.659 0.9827 %
290.041 tg. entrada  577.757 0.9827 %
290.041 tg. salida 571.7157 1.0358 %
300.000 Rampa 577.860 1.0358 %
300.041 tg. entrada  577.861 1.0358 %
300.041 tg. salida 577.861 1.1438 %
310.041 tg. entrada  577.975 1.1438 %
310.041 tg. salida 577.975 0.8337 %
320.000 Rampa 578.058 0.8337 %
320.041 tg. entrada  578.058 0.8337 %
320.041 tg. salida 578.058 1.0150 %
330.041 tg. entrada  578.160 1.0150 %
330.041 tg. salida 578.160 1.0840 %
340.000 Rampa 578.268 1.0840 %
340.041 tg. entrada  578.268 1.0840 %
340.041 tg. salida 578.268 1.0938 %
350.041 tg. entrada  578.378 1.0938 %
350.041 tg. salida 578.378 0.9076 %
360.000 Rampa 578.468 0.9076 %
360.041 tg. entrada  578.468 0.9076 %
360.041 tg. salida 578.468 0.8313 %
370.041 tg. entrada  578.551 0.8313 %
370.041 tg. salida 578.551 0.8392 %
380.000 Rampa 578.635 0.8392 %
380.041 tg. entrada  578.635 0.83%2 %
380.041 tg. salida 578.635 0.9418 %

pagina

5

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

* % % PUNIOS DEL EJE EN ALZADO
P.K. TTRO COTA PENDIENTE

390.041 tg. entrada  578.730 0.9418 %
390.041 tg. salida 578.730 0.7556 %
400.000 Rampa 578.805 0.7556 %
400.041 tg. entrada  578.805 0.7556 %
400.041 tg. salida 578.805 0.9924 %
410.041 tg. entrada  578.904 0.9924 %
410.041 tg. salida 578.904 1.0236 %
420.000 Rampa 579.006 1.0236 %
420.041 tg. entrada  579.007 1.0236 %
420.041 tg. salida 579.007 1.0053 %
430.041 tg. entrada  579.107 1.0053 %
430.041 tg. salida 579.107 0.9875 %
440.000 Rarpa 579.206 0.9875 %
440.041 tg. entrada  579.206 0.9875 %
440.041 tg. salida 579.206 1.0651 %
450.041 tg. entrada  579.313 1.0651 %
450.041 tg. salida 579.313 1.0809 %
460.000 Rarpa 579.420 1.0809 %
460.041 tg. entrada  579.421 1.0809 %
460.041 tg. salida 579.421 0.9943 %
470.041 tg. entrada  579.520 0.9943 %
470.041 tg. salida 579.520 0.9765 %
472.041 tg. entrada  579.540 0.9765 %
472.041 tg. salida 579.540 1.2115 %
474,041 tg. entrada  579.564 1.2115 %
474,041 tg. salida 579.564 1.2146 %
476.041 tg. entrada  579.588 1.2146 %
476.041 tg. salida 579.588 1.2115 %
478.041 tg. entrada  579.612 1.2115 %
478.041 tg. salida 579.612 1.1932 %
480.000 Rarpa 579.636 1.1932 %
480.041 tg. entrada  579.636 1.1932 %
480.041 tg. salida 579.636 1.1567 %
482.041 tg. entrada  579.659 1.1567 %
482.041 tg. salida 579.659 1.3061 %
484.041 tg. entrada  579.685 1.3061 %
484.041 tg. salida 579.685 1.2604 %
486.041 tg. entrada  579.711 1.2604 %

*

*

*
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Proyecto de Construccién

: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:37:51 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

* * % PINIOS DEL EJE EN ALZADO * k%
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

486.041 tg. salida 579.711 1.1871 %
488.041 tg. entrada  579.734 1.1871 %
488.041 tg. salida 579.734 0.8728 %
490.041 tg. entrada  579.752 0.8728 %
490.041 tg. salida 579.7752 1.1750 %
492.041 tg. entrada  579.775 1.1750 %
492.041 tg. salida 579.775 1.3824 %
494,041 tg. entrada  579.803 1.3824 %
494.041 tg. salida 579.803 1.0589 %
496.041 tg. entrada  579.824 1.0589 %
496.041 tg. salida 579.824 0.6713 %
498.041 tg. entrada  579.838 0.6713 %
498.041 tg. salida 579.838 0.6195 %
500.000 Rampa 579.850 0.619 %
500.041 tg. entrada  579.850 0.6195 %
500.041 tg. salida 579.850 1.73%5 %
502.041 tg. entrada  579.885 1.73% %
502.041 tg. salida 579.885 1.3824 %
504.041 tg. entrada  579.912 1.3824 %
504.041 tg. salida 579.912 1.3763 %
506.041 tg. entrada  579.940 1.3763 %
506.041 tg. salida 579.940 1.3855 %
508.041 tg. entrada  579.968 1.38% %
508.041 tg. salida 579.968 1.4435 %
510.041 tg. entrada  579.997 1.4435 %
510.041 tg. salida 579.997 1.4099 %
512.041 tg. entrada  580.025 1.4099 %
512.041 tg. salida 580.025 1.1567 %
514.041 tg. entrada  580.048 1.1567 %
514.041 tg. salida 580.048 1.1322 %
516.041 tg. entrada  580.070 1.1322 %
516.041 tg. salida 580.070 1.7883 %
518.041 tg. entrada  580.106 1.7883 %
518.041 tg. salida 580.106 1.7762 %
520.000 Rampa 580.141 1.7762 %
520.041 tg. entrada  580.142 1.7762 %
520.041 tg. salida 580.142 1.7334 %
522.041 tg. entrada  580.176 1.7334 %
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PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

* * * PUNIOS DEL EJE EN ALZADO * k%
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

522.041 tg. salida 580.176 1.7120 &
524.041 tg. entrada  580.211 1.7120 %
524.041 tg. salida 580.211 1.9684 %
526.041 tg. entrada  580.250 1.9684 %
526.041 tg. salida 580.250 1.9806 %
528.041 tg. entrada  580.290 1.9806 %
528.041 tg. salida 580.290 1.9867 %
532.041 tg. entrada  580.369 1.9867 %
532.041 tg. salida 580.369 1.9348 %
534.041 tg. entrada  580.408 1.9348 %
534.041 tg. salida 580.408 1.7791 %
536.041 tg. entrada  580.443 1.7791 %
536.041 tg. salida 580.443 1.7762 %
538.041 tg. entrada  580.479 1.7762 %
538.041 tg. salida 580.479 1.7670 %
540.000 Rampa 580.514 1.7670 %
540.041 tg. entrada  580.514 1.7670 %
540.041 tg. salida 580.514 1.2329 %
542.041 tg. entrada  580.539 1.2329 %
542.041 tg. salida 580.539 1.9898 %
544.041 tg. entrada  580.579 1.9898 %
544.041 tg. salida 580.579 2.1789 %
546.041 tg. entrada  580.622 2.1789 %
546.041 tg. salida 580.622 2.0875 %
548.041 tg. entrada  580.664 2.0875 %
548.041 tg. salida 580.664 2.1118 %
550.041 tg. entrada  580.706 2.1118 %
550.041 tg. salida 580.706 2.0437 %
551.376 Rampa 580.734 2.0437 %
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:58:18

PROYECTO :

EJE: 2: Via de servicio Rejas

934

* % *x ESTADO DE RASANTES

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:59:15 934

pagina 1 PROYECTO :

EJE:  3: Gregorio Benitez

* % *x ESTADO DE RASANTES

pagina 1

PENDIENTE TONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
PENDIENTE TONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN (%) (m.) (kv) FK K PK (m.) (%)
(%) (m.) (kv) PK Z PK K (m.) (%) 0.000 696.480
3.390505 40.000  29586.893 20.000 697.158 0.000 696.480 40.000 697.809 0.007 -0.135
0.000 575.851 3.255310 60.000 5763.938 120.616 700.433 90.616 699.457 150.616 701.098 0.078 -1.041
1.285705 0.000 0.000 20.000 576.108 20.000 576.108 20.000 576.108 0.000 1.577 2.214355 40.000 4219.443 170.965 701.548 150.965 701.105 190.965 702.181 0.047 0.948
2.862855 0.000 0.000 40.000 576.680 40.000 576.680 40.000 576.680 0.000 -0.323 3.162347 40.000  10882.129 268.657 704.638 248.657 704.005 288.657 705.344 0.018 0.368
2.539365 0.000 0.000 60.000 577.188 60.000 577.188 60.000 577.188 0.000 1.766 3.529922 20.000 3271.060 320.000 706.450 310.000 706.097 330.000 706.864 0.015 0.611
4.305420 0.000 0.000 80.000 578.049 80.000 578.049 80.000 578.049 0.000 -0.058 4.141345 339.463 707.256
4.247585 90.083 578.478
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:59:15 934 pagina 2
PROYECTO :
Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:58:18 934 pagina 2 EJE: 3: Gregorio Benitez
PROYECTO :
EJE: 2: Via de servicio Rejas
* * * PINIOS DEL EJE EN ALZADO xox %
* x * PUNIOS DEL EJE EN ALZADO * oxox P.K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Rarpa 696.480 3.3905 %
P.K. TIFO COTA PENDIENTE 0.000 tg. entrada  696.480 3.3905 %
20.000 KV -29587 697.151 3.3229 %
0.000 Rarmpa 575.851 1.2857 % 40.000 KV -29587 697.809 3.2553 %
20.000 tg. entrada  576.108 1.2857 % 40.000 tg. salida 697.809 3.2553 %
20.000 tg. salida 576.108 2.8629 % 60.000 Rapa 698.460 3.2553 %
20.000 Rarpa 576.108 2.8629 % 80.000 Rarpa 699.111 3.2553 %
40.000 tg. entrada  576.680 2.8629 % 90.616 tg. entrada  699.457 3.2553 %
40.000 tg. salida 576.680 2.53% % 100.000 KV -5764 699.755 3.0925 %
40.000 Rarpa 576.680 2.53% % 120.000 KV -5764 700.338 2.7455 %
60.000 tg. entrada  577.188 2.53% % 140.000 KV -5764 700.853 2.3985 %
60.000 tg. salida 577.188 4.3054 % 150.616 tg. salida 701.098 2.2144 %
80.000 Rarpa 578.049 4.3054 % 150.965 tg. entrada  701.105 2.2144 %
80.000 tg. entrada  578.049 4.3054 % 160.000 KV 4219 701.315 2.4285 %
80.000 tg. salida 578.049 4.2476 % 180.000 KV 4219 701.848 2.9025 %
90.083 Rarpa 578.478 4.2476 % 190.965 tg. salida 702.181 3.1623 %
200.000 Rampa 702.466 3.1623 %
220.000 Rampa 703.099 3.1623 %
240..000 Rarmpa 703.731 3.1623 %
248.657 tg. entrada  704.005 3.1623 %
260..000 KV 10882 704.370 3.2666 %
280.000 KV 10882 705.041 3.4504 %
288.657 tg. salida 705.344 3.5299 %
300.000 Rampa 705.744 3.5299 %
310.000 tg. entrada  706.097 3.5299 %
320.000 Kv 3271 706.465 3.8356 %
330.000 tg. salida 706.864 4,1413 %
339.463 Rampa 707.256 41413 %
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:22 934 pagina 1 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:24 934 pagina 1
PROYECTO : PROYECTO :
EJE:  4: I.Sanchez Mejias EJE: 5: Parada
* * % ESTADO DE RASANTES * ox %
* * % ESTADO DE RASANTES * k%
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALICA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO — BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK PK PK (m.) (%)
(%) (m.) (kv ) BK Z PK / PK Z (m.) (%)
0.000 699.230
-1.2547175 20.000 872.052 10.861 699.094 0.861 699.219 20.861 699.197 0.057 2.293 =7.702 700.630
1.038665 20.000 716.899 39.962 699.3% 29.962 699.292 49.962 699.779  0.070 2.790 2.015388 15.000 1126.310 9.290 700.972 1.790 700.821 16.790 701.223 0.025 1.332
3.828460 20.000 831.605 59.988 700.162 49.988 699.780 69.988 700.305 0.060 -2.405 3.347170 15.000 5315.791 70.472  703.020 62.972 7702.769 77.972 7703.250  0.005 -0.282
1.423473 40.000 1782.259 99.720 7700.728 79.720 700.443 119.720 701.462 0.112 2.244 3.064992 80.879 703.339
3.667815 55.000 5804.226 162.188 703.019 134.688 702.011 189.688 703.767 0.065 -0.948
2.720230 40.000 2724.187 220.236 704.598 200.236 704.054 240.236 705.436  0.073 1.468
4.188558 252.288 705.941
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:22 934 pagina 2 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:24 934 pagina 2
PROYECTO : PROYECTO :
EJE:  4: I.Sanchez Mejias EJE: 5: Parada
* * % PUNIOS DEL EJE EN ALZADO *ox %
* * * PUNIOS DEL EJE EN ALZADO * koK
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
P.K. TIRO COTA PENDIENTE
0.000 Pendiente 699.230 -1.2548 %
0.861 tg. entrada  699.219 -1.2548 % 0.000 Rampa 700.785 2.0154 %
11.803 Punto bajo 699.150 0.0000 % 1.790 tg. entrada  700.821 2.0154 %
20.000 KV 872 699.189 0.9399 % 16.790 tg. salida 701.223 3.3472 %
20.861 tg. salida 699.197 1.0387 % 20.000 Ranpa 701.331 3.3472 %
29.962 tg. entrada  699.292 1.0387 % 40.000 Ranpa 702.000 3.3472 %
40.000 KV 717 699.466 2.4389 % 60.000 Rampa 702.669 3.3472 %
49.962 tg. salida 699.779 3.8285 % 62.972 tg. entrada  702.769 3.3472 %
49.988 tg. entrada  699.780 3.8285 % 71.972 tg. salida 703.250 3.0650 %
60.000 KV -832 700.103 2.6245 % 80.000 Rampa 703.312 3.0650 %
69.988 tg. salida 700.305 1.4235 % 80.879 Ranpa 703.339 3.0650 %
79.720 tg. entrada  700.443 1.4235 %
80.000 Kv 1782 700.447 1.43%2 %
100.000 KV 1782 700.847 2.56014 %
119.720 tg. salida 701.462 3.6678 %
120.000 Rampa 701.472 3.6678 %
134.688 tg. entrada  702.011 3.6678 %
140.000 KV -5804 702.203 3.5763 %
160.000 KV -5804 702.884 3.2317 %
180.000 KV -5804 703.496 2.8871 %
189.688 tg. salida 703.767 2.7202 %
200.000 Rampa 704.048 2.7202 %
200.236 tg. entrada  704.054 2.7202 %
220.000 KV 2724 704.664 3.4457 %
240.000 KV 2724 705.426 4.1799 %
240.236 tg. salida 705.436 4.1886 %
252.288 Rampa 705.941 4.1886 %
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 18.02.02.07 14/03/18 21:16:48 934

PROYECTO :

EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen.

* % x ESTADO DE RASANTES

pagina

PENDIENTE ~ LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO ~ SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN

(%) (m.) (kv) PK Z PK PK (m.) (%)
0.000 598.564

2.001340 0.000 0.000 20.000 598.964 20.000 598.964 20.000 598.964 0.000 -1.080
0.921325 0.000 0.000 40.000 599.148 40.000 599.148 40.000 599.148 0.000 0.506
1.427005 0.000 0.000 60.000 599.434 60.000 599.434 60.000 599.434 0.000 0.292
1.719360 0.000 0.000 80.000 599.777 80.000 599.777 80.000 599.777  0.000 -0.776
0.943295 0.000 0.000 100.000 599.966 100.000 599.966 100.000 599.966  0.000 -0.591
0.352785 0.000 0.000 120.000 600.037 120.000 600.037 120.000 600.037 0.000 0.515
0.867310 0.000 0.000 140.000 600.210 140.000 600.210 140.000 600.210  0.000 0.279
1.146240 0.000 0.000 160.000 600.439 160.000 600.439 160.000 €00.439 0.000 0.069
1.215319 163.179 600.478

1

Nota: El trazado en alzado del eje 10 (proyecto Remodelacion del Nudo Eisenhower) es valido a partir del P.K. 0+280

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:43
PROYECTO : 20160520_NUDD EYM
10: VIA SERVICIO AV ARAGON

EJE:

PENDIENTE

LONGITUD

SALIDA

DEL ACUERDO

pagina 2

BISECT. DIF.PEN

HFHEHE R OoORFRFORFRERREFREFREFRERENERORERERRERORERRERERRERRESOS

629913
576635
.504650

848960
830000
936538
885955

.830000
906250
554545
.885258
722107
505859
000000
487395
.500490
033333
447423

830000
477906

446539

530000

.525000
442182
161632
.162832
.610000
.157074

148753

.000000

155795
148748

. 148945
749562

oo 0000 0000000000000 o00o0oooo

3953
* [ESTADO DE RASANTES g
PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
(kv ) PK z PK z

0.000 280.000 600.459 280.000 600.459
0.000 282.752 600.475 282.752 600.475
0.000 300.000 600.734 300.000 600.734
0.000 301.875 600.769 301.875 600.769
0.000 301.885 600.769 301.885 600.769
0.000 301.989 600.771 301.989 600.771
0.000 302.523 600.781 302.523 600.781
0.000 302.533 600.781 302.533 600.781
0.000 302.549 600.781 302.549 600.781
0.000 302.560 600.782 302.560 600.782
0.000 305.409 600.835 305.409 600.835
0.000 310.697 600.926 310.697 600.926
0.000 319.999 601.066 319.999 601.066
0.000 320.000 601.066 320.000 601.066
0.000 320.476 601.073 320.476 601.073
0.000 324.560 601.135 324.560 601.135
0.000 324.575 601.135 324.575 60L.135
0.000 324.672 601.136 324.672 601.136
0.000 324.682 601.137 324.682 601.137
0.000 330.249 601.219 330.249 601.219
0.000 340.000 601.360 340.000 601.360
0.000 340.020 601.360 340.020 601.360
0.000 340.040 601.361 340.040 601.361
0.000 345.182 601.435 345.182 601.435
0.000 349.790 601.488 349.790 60L1.488
0.000 353.102 601.527 353.102 60L.527
0.000 353.112 601.527 353.112 60L.527
0.000 359.558 601.601 359.558 601.601
0.000 359.999 601.607 359.999 60L1.607
0.000 360.000 601.607 360.000 60L1.607
0.000 364.927 601.663 364.927 601.663
0.000 369.321 601.714 369.321 601.714
0.000 379.085 601.826 379.085 601.826
0.000 379.999 601.842 379.999 601.842

(= == = Y R i e N == R = = R R = R N = = =T =TT}
=
=
=
(=]
wa
o
oo
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:43 3953 pagina 3 , , . -
PROYECTO - 20150520 1UDO. EYM Istran 12.05.05.09 20/05/16 15:00:43 3953 pagina 4

EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

ESTADO DE RASANTES

ESTADO DE RASANTES

PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
® ) Ckv) oK 7 ok 7 oK ; @) ® PENDIENTE  LONGITUD  PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
0.000000 0.000 0.000 380.000 601.842 380.000 601.842 380.000 601.842 0.000 1.541 %) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
1.540545 0.000 0.000 388.847 601.978 388.847 601.978 388.847 601.978  0.000 -1.477 e e e e e e e e e e
0.063719 0.000 0.000 391.912  601.980 391.912  601.980 391.912 601.980 0.000 0.546 2.033333 0.000 0.000 520.000 603.660 520.000 603,660 520.000 603.660 0.000 -0.795
0.610000 0.000 0.000 391.922 601.980 391.922 601.980 391.922 601.980 0.000 0.237 1.238579 0.000 0.000 534.000 603.834 534.000 603.834 534.000 603.834 0.000 1.201
0.846890 0.000 0.000 395.893 602.014 395.893  602.014 395.893 602.014 0.000 0.896 3440000 0.000 0.000 $34.005 603,834 534,005 603,834 534,005 603.834  0.000 -1600
L.743213 0.000 0.000  400.000 602.086  400.000 £02.085 ~  400.000 ©02.086 ~0.000 -1.743 0.840402 0.000 0.000  535.000 603.842  535.000 603.842  535.000 603.842 0.000 0.000
0.000000 0.000 0.000 400.002 602.086 400.002 602.086 400.002 602.086 0.000 1.175
1.174822 0.000 0.000 403.088 602.122 403.088 602.122 403.088 602.122 0.000 0.329 0.840511 0.000 0.000 936.997 603.859 336.997  603.859 936.997 603.859 0.000 -2.874
1.503431 0.000 0.000 404.720 602.146 404.720 602.146 404.720 602.146 0.000 -0.085 -2.033333 0.000 0.000 337.000° 603.859 537.000 603.859 937.000 603.859  0.000  3.252
1.418155 0.000 0.000 407.397 602.184 407.397 602.184 407.397 602.184 0.000 -0.437 1.21%071 0.000 0.000 539.994 603.89%6 539.994 603.89% 539.994 603.8%6 0.000 3.864
0.981324 0.000 0.000 407.820 602.189 407.820 602.189 407.820 602.189  0.000 -0.001 5.083333 0.000 0.000 540.000 603.896 540.000 603.896 540,000 603.896 0.000 -3.552
0.980688 0.000 0.000 410.409 602.214 410.409 602.214 410.409 602.214 0.000 -0.000 1.531065 0.000 0.000 560.000 604.202 560.000 604,202 560.000 604.202 0.000 4.569
0.980417 0.000 0.000 413.335 602.243 413.335 602.243 413.335 002.243  0.000 0.000 £.100000 0.000 0.000 560.001 604.202 560.001 604.202 560.001 604.202  0.000 -4.845
0.980670 0.000 0.000 416.646 602.275 416.646 602.275 416.646 602.275 0.000 0.000 1254948 0.000 0.000 580000 604.453 580.000 604,453 580,000 604.453  0.000 -4.305
0.981151 0.000 0.000 419.999 602.308 419.999  602.308 419.999 602.308 0.000 -0.981 ~3.050000 0.000 0.000 580,002 604 453 580,000 604453 580,000 604 453 0.000 4238
0.000000 0.000 0.000 420.000 602.308 420.000 602.308 420.000 602.308 0.000 0.981 1187775 0000 0,000 St 981 604 631 co1 981 604631 S0 981 604 631 0.000 0. 164
0.980815 0.000 0.000 424.493  602.352 424.493  602.352 424.493 602.352  0.000 0.004 . : : : : : ' : . : :
0.984332 0.000 0.000 424.927 602.356 424.927 602.356 424.927 602.356 0.000 -0.022 1.351297 0.000 0.000 599.954  604.698 599.954  604.6%8 599.954 604.698  0.000 -0.025
0.962353 0.000 0.000 425352 602.30 425352 602.360 425.352 602.360 0.000 0.195 1.326087 0.000 0.000 600.000 604.699 600.000 604.699 600.000 604.699 0.000 0.135
1.157767 0.000 0.000 428.030 602.391 428.030 602.391 428.030 602.391 0.000 0.241 1.480849 0.000 0.000 619.957 604.994 619.957 604.9%4 619.957 604.994 0.000 -0.062
1.398663 0.000 0.000 440.000 602.559 440.000 602.559 440.000 602.559 0.000 -1.399 1.418605 0.000 0.000 620.000 604,995 520.000 604,995 620.000 604,995 0.000 -0.451
0.000000 0.000 0.000 440.002 602.559 440.002 602.559 440.002 602.558 0.000 1.656 0.967447 0.000 0.000 639.955 605.188 £39.955 605.188 39.955 605.188 0.000 -0.019
1.655705 0.000 0.000 444 621 602.635 444 621 602.635 444 621 602.635 0.000 1.394 0.948889 0.000 0.000 540.000 605.188 §40.000 605.188 540.000 605.188 0.000 0.514
3.050000 0.000 0.000 444,625 602.635 444,625 602.635 444,625 602.635 0.000 -1.503 1.462440 0.000 0.000 559.891 605.479 £59.897 £05.479 £59.891 605.479  0.000 0.171
L.o47415 0.000 0.000  460.000 602.873  460.000 602.873  460.000 602.873 0.000 -1.347 1.633803 0.000 0.000  650.962 605.480  659.962 605.480  659.962 605.480 0.000 -0.029
0.000000 0.000 0.000 460.001 602.873 460.001 602.873 1460.001 602.873 0.000 1.360 ‘ , ‘ ,
1.360239 0.000 0.000 471.286 603.027 471.286 603.027 471.286 603.027 0.000 -0.071 1.605263 0.000 0.000 660.000 605.481 660.000  603.481 660.000 605.481 0.000 -0.233
1.280488 0.000 0.000  480.000 603.133 480.000 603.139 480.000 603.139 0.000 0.744 Lara2is 0.000 0.000  679.957 605.755  679.957 605.755  679.95/ 605.755 0.000 0.046
2.033333 0.000 0.000 480.003 603.139 480.003 603.139 480.003 603.139  0.000 -0.687 1.418605 0.000 0.000 680.000 605.755 680.000 605.755 680.000 605.755 0.000 -0.327
1.346525 0.000 0.000 483.874 603.191 483.874 603.191 483.874 603.191 0.000 -0.028 1.091783 0.000 0.000 685.160 605.812 685.160 605.812 £85.160 605.812 0.000 0.138
1.318899 0.000 0.000 495.647 603.347 495.647 603.347 495.647 603.347  0.000 -1.319 1.229860 0.000 0.000 699.681 605.990 699.681 605.990 £99.681 605.990 0.000 0.000
0.000000 0.000 0.000 495,649 603.347 495,649 603.347 495,649 603.347 0.000 1.245 1.230000 0.000 0.000 £99.691 605.991 599,691 605.991 599.691 605.991 0.000 -0.542
1.244580 0.000 0.000 499.994 603.401 499.994 603.401 499.994 603.401 0.000 -0.228 0.688346 0.000 0.000 699.957 605.992 §99.957 605.992 699.957 £05.992 0.000 0.021
ig;ggi; gggg g ggg ;‘zg gg‘i gg; zgi :Tg ‘;gf ggg 2% 33‘: gg‘j ggi ‘égi gggg g;;g 0.709302 0.000 0.000 700.000 605,993 700.000 605.993 700,000 605.993  0.000 0.297
1.344184 0.000 0.000 519.994  603.660 519.994  603.660 519.994 603.660 0.000 0.689 1.005880 0.000 0.000 714.763 606.141 714.763  606.141 714.763 606141 0.000 0.127
1.133025 0.000 0.000 719.956  606.200 719.956  606.200 719.956 606.200 0.000 -0.024
1.108091 0.000 0.000 720.000 606.201 720.000 606.201 720.000 606.201 0.000 0.110
1.218958 0.000 0.000 723.455 606.243 723.455 606.243 723.455 606.243  0.000 0.155
1.374228 0.000 0.000 730.579 606.341 730.579 606.341 730.579 606.341 0.000 0.564
1.938573 0.000 0.000 737.068 606.466 737.068 606.466 737.068 606.466 0.000 0.087
2.025320 0.000 0.000 739.955 606.525 739.955 606.525 739.955 606,525 0.000 0.010
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:53 3953 pagina 1
PROYECTO - 20160520_NUDO EYM A
EJE: 15: ACCESO GLORIETA - AV ARAGON

® % * ESTADD DE RASANTES s
PENDIENTE LORGITUD PARAMETRO VERTICE EWTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
) (m.) Ckv ) PK Z PK il PK Z (m.) )

0.017 &00.195
-0 6459996 15.000 455 861 12.225 800.118 4.725 ©00.164 19.725 600294 0.057 3.026
2.376265 0.000 0.000 20,000 &00.300 20.000 800.300 20,000 600300 0.000 -1.381
0. 934580 0.000 0.000 25.000 800.350 25.000 800.350 25.000 600350 0.000 0.455
1.450180 0.000 0.000 30.000 &00.423 30.000 ©00.423 30.000 00423 0.000 0.145
1.5%5460 0.000 0.000 35.000 ©00.502 35.000 o00.502 35.000 800.502 0.000 -0.077
1.518560 0.000 0.000 40.000 ®00.578 40.000 ©00.578 40.000 00578 0.000 0.087
1.585700 0.000 0.000 45.000 ®00.658 45.000 800 858 45.000 ®B00.B58 0.000 0.272
1857488 0.000 0.000 56.832 600874 56.932 ©00.874 56.832 00874 0.000 -0.326
1.531370 0.000 0.000 60.000 ©00.925 60.000 &00.925 60.000 600925 0.000 -0.044

1.487462 85.539 601.008
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:53 3853 pagina 2

PROYECTO : 20160520_WUDO EYM A
EJE: 15: ACCESQO_GLORIETA - AV ARACON

4 * pUNTOS DEL  EJE EN  ALZADO Ao
P.K. TIPD COTA PEMDIENTE
0.000 Pendiente 600.195 -0.6500 %
4725 1g. entrada 600 164 -0._6500 %
7.947 Punto bajo 600.154 0.0000 %
19.725 tg. salida 600294 23763 %
20.000 tg. entrada 600300 23763 %
20.000 tg. salida 600300 0.9949 %
25.000 tg. entrada 600350 0.9949 %
25.000 tg. salida 600350 1.4502 %
30.000 tg. entrada 600423 1.4502 %
30.000 tg. salida 600423 1.5955 %
35.000 tg. entrada 600. 502 1.5955 %
35.000 tg. salida 600. 502 1.5186 %
40.000 tg. entrada 600.578 1.5186 %
40.000 tg. salida 600.578 1.5857 %
45.000 tg. entrada 600658 1.5857 %
45.000 tg. salida 600658 1.B575 %
56.632 tg. entrada 600 874 1.B575 %
56.632 tg. salida 600 874 1.5314 %
60000 Rampa 600.925 1.5314 %
60000 tg. entrada 600.925 1.5314 %
60000 tg. salida 600.925 1.4875 %
65.539 Rampa 601.008 1.4875 %
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:54 3953 pagina 1
PROYECTO : 20160520_NUDO EYE Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:54 3953 pagina 3
EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER PROYECTO : 20160520_NUDO EYM

EJE: 16: CARRTL DECELERACTON TRANSFER

* % % ESTADO DE RASANTES

# % % PUNTOS  DEL EJE EN ALZADO oo

PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
***************************************************************************************************************** P.K. TIPO CoTA PENDIENTE
%) (m.) kv ) PK z PK z PK z n.) L I
””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” Soon memara oo 0.000 Rampa 608.474 3.5767 %
3.576700 0.000 0.000 1.000 608.509 1.000 608.509 1.000 608.509 0.000 -0.110 i:ggg :g :;ﬁjga ggg:ggg ;:izg; i
3.466800 0.000 0.000 2.000 608.544 2.000 608.544 2.000 608.544 0.000 -0.018 > 000 tg. entrada 608 544 3 168 %
3.448400 0.000 0.000 3.000 608.578 3.000 608.578 3.000 608.578 0.000 -0.030 5 000 tg. salida €05 544 32484 %
3.418000 0.000 0.000 4.000 608.613 4.000 608.613 4.000 608.613 0.000 -0.037 3 000 tg. entrada  608.578 3 1484
3.381400 0.000 0.000 5.000 608.546 5.000 608.646 5.000 608.646 0.000 -0.037 3 000 tg. salida o5 278 1180 %
3.344700 0.000 0.000 6.000 608.680 6.000 608.680 6.000 608.680 0.000 -0.024 1000 to. entrada 608,613 3 1180 %
3.320300 0.000 0.000 7.000 608.713 7.000 608.713 7.000 608.713 0.000 -0.043 !
1.277600 0.000 0.000 8.000 608.746 8.000 608.746 8.000 608.746 0.000 -0.049 ::ggg :g 2211333 gggjgiz ;::gi: :
3.228700 0.000 0.000 9.000 608.778 9.000 608.778 9.000 608.778 0.000 -0.061 < 000 to. salida o oat 33
3.167800 0.000 0.000 10.000 608.810 10.000 608.810 10.000 608.810 0.000 -0.037 & 000 to. entrada 608,680 3 347 %
3.131100 0.000 0.000 11.000 608.841 11.000 608.841 11.000 608.841 0.000 0.043 ¢ 000 to. salida 605, 080 3 3205 %
3.173800 0.000 0.000 12.000 608.873 12.000 608.873 12.000 608.873 0.000 0.171 000 to. emtrada 608713 T i0s 5
3.344700 0.000 0.000 13.000 608.906 13.000 608.906 13.000 608.906 0.000 -0.031 000 to. salida c05 713 3776
3.314200 0.000 0.000 14.000 608.939 14.000 608.939 14.000 608.939  0.000 -0.037 & 000 to. entrada 60,745 Yo7 %
3.277600 0.000 0.000 15.000 608.972 15.000 608.972 15.000 608.972 0.000 -0.043 : g cos 7ac S oves %
3.234900 0.000 0.000 16.000 609.005 16.000 609.005 16.000 609.005 0.000 -0.024 g'ggg Eg . e S
3.210400 0.000 0.000 17.000 609.037 17.000 609.037 17.000 609.037 0.000 -0.030 : : r : .
3.180000 0.000 0.000 18.000 60%.068 18.000 609.068 18.000 609.068 0.000 -0.031 9.000 tg. salida 608.778 3.1678 %
3.149400 0.000 0.000 19.000 609.100 19.000 609.100 19.000 609.100 0.000 -0.037 10.000 tg. entrada  608.810 3.1678 %
3.112800 0.000 0.000 20.000 609.131 20.000 609.131 20.000 609.131 0.000 -0.030 10.000 to. salida 608.810 3.1311 %
3.082300 0.000 0.000 21.000 609.162 21.000 609.162 21.000 609.162 0.000 -0.018 11.000 Tg. entrada  608.841 3.1311 %
3.063900 0.000 0.000 22.000 609.193 22.000 §09.193 22.000 609.193 0.000 0.037 11.000 to. salida 608.841 3.1738 %
3.100600 0.000 0.000 23.000 609.224 23.000 609.224 23.000 609.224  0.000 0.006 12.000 tg. entrada  608.873 3.1738 %
3.106700 0.000 0.000 24.000 609.255 24.000 609.255 24.000 609.255 0.000 0.397 12.000 Tg. salida 608.873 3.3447 %
3.503800 0.000 0.000 40.000 609.815 40.000 609.815 40.000 609.815 0.000 -0.796 13.000 Tg. entrada  608.906 3.3447 %
2.707825 0.000 0.000 60.000 610.357 60.000 610.357 60.000 610.357 0.000 -1.483 13.000 tg. salida 608.906 3.3142 %
1.224975 0.000 0.000 80.000 610.602 80.000 610.602 80.000 610.602 0.000 -2.054 14.000 tg. entrada  608.939 3.3142 %
-0.829470 0.000 0.000 100.000 610.436 100.000 610.436 100.000 610.436 0.000 -1.097 14.000 tg. salida 608.932 3.2776 %
-1.926157 0.000 0.000 106.591 610.309 106.591 610.309 106.591 610.309 0.000 0.706 15.000 tg. entrada 608.972 3.2776 %
-1.220000 0.000 0.000 106.601 610.309 106.601 610.309 106.601 610.308 0.000 0.027 15.000 tg. salida 608.972 3.2349 %
-1.192789 0.000 0.000 107.128 610.303 107.128 610.303 107.128 610.303  0.000 -0.321 16.000 tg. entrada  609.005 3.2349 %
-1.513309 0.000 0.000 115.739  610.172 115.739 610.172 115.739 610.172  0.000 -0.429 16.000 tg. salida 609.005 3.2104 %
-1.942337 0.000 0.000 120.000 610.089 120.000 610.089 120.000 610.08%9 0.000 -0.570 17.000 tg. entrada  609.037 3.2104 %
-2.512364 0.000 0.000 127.983 609.889 127.983  609.889 127.983 609.889 0.000 1.225 17.000 tg. salida 609.037 3.1800 %
-1.287717 0.000 0.000 135.652 609.790 135.652 609.790 135.652 609.790 0.000 0.704 18.000 tg. entrada 609.068 3.1800 %
-0.583947 0.000 0.000 140.000 609.765 140.000 609.765 140.000 609.765 0.000 -1.094 18.000 tg. salida 609.068 3.1484 %
19.000 tg. entrada  609.100 3.1494 %
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:54 3953 pagina 2
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EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
« = = ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ¢ kv ) PK z PK z PK z (n.) (%)
-1.678120 0.000 0.000 157.871 608.463 157.971 609.463 157.971 609.463 0.000 -0.152
~1.820000 0.000 0.000 157.981 608.463 157.981 609.463 157.981 609.463 0.000 0.095
~1.735215 0.000 0.000 160.000 608.428 160.000 609.428 160.000 603.428 0.000 0.146
~1.589660 0.000 0.000 180.000 609.110 180.000 609.110 180.000 609.110 0.000 0.296
~1.293889 183.420 609.066
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Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:54
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM

EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
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PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 17: TRANSFER
* PUNTOS DEL EJE EN ALZADO = © % &+ ESTADO DE RASANTES
CoTA PENDIENTE PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
609.100 3.1128 % %) m.) € kv ) PK z PK
509.131 3LLI28 %
609.131 3.0823 % 0.000 610.480
509.162 3.0823 % ~0.008540 0.000 0.000 10.000 610.479 10.000 610.479
609.162 3.0639 % -1.490480 0.000 0.000 20.000 610.330 20.000 610.330
509,193 3.0639 % -2.075190 0.000 0.000 30.000 610.123 30.000 610.123
609193 3 1006 % ~1.069702 20.000 954.616 50.347 609.905 40.347 610.012
609.224 3.1006 % -3.164785 0.000 0.000 60.671 609.578 60.671 609.578
609.224 31067 % -2.691600 0.000 0.000 62.000 609.542 62.000 609.542
609 255 31067 % ~1.300100 0.000 0.000 63.000 609.529 63.000 609.529
609,255 35038 % ~1.025300 0.000 0.000 64.000 609.519 64.000 609.519
609, 815 2038 % -0.955362 0.000 0.000 64.345 609.516 64.345 609.516
. -0.903969 0.000 0.000 65.000 609.510 65.000 609.510
ggg'gé; g;g;: i 0.744600 0.000 0.000 66.000 609.517 66.000 609.517
1o 3e7 15250 % -8.232558 0.000 0.000 66.215 609.500 66.215 609.500
- . ’ -0.746369 0.000 0.000 67.000 609.494 67.000 609.494
610.602 1.2250 % -1.495400 0.000 0.000 68.000 609.479 68.000 609.479
610.602 0.0000 % -2.666011 0.000 0.000 68.712 609.460 68.712 609.460
610.602 -0.8295 % -2.568421 0.000 0.000 68.731 609.459 68.731 609.459
610.602 0.0000 % -2.677323 0.000 0.000 69.000 609.452 69.000 609.452
610.602 1.2250 % ~2.616667 0.000 0.000 69.042 609.451 69.042 609.451
610.436 -0.8295 % -2.663048 0.000 0.000 70.000 609.426 70.000 609.426
610.436 -1.9262 % -2.813800 0.000 0.000 71.000 609.397 71.000 609.397
610.309 -1.9262 % -2.990700 0.000 0.000 72.000 609.368 72.000 6509.368
610.309 -1.2200 % -3.009000 0.000 0.000 73.000 609.337 73.000 609.337
510.309 -1.2200 % -2.972174 0.000 0.000 73.115 609.334 73.115 609.334
610.309 -1.1928 % ~2.993107 0.000 0.000 74.000 609.308 74.000 609.308
510.303 -1.1928 % ~2.935800 0.000 0.000 75.000 609.278 75.000 609.278
610.303 -1.5133 % ~2.807600 0.000 0.000 76.000 609.250 76.000 609.250
610.172 -1.5133 % ~2.746600 0.000 0.000 77.000 609.223 77.000 609.223
610.172 -1.9423 % -2.221700 0.000 0.000 78.000 609.200 78.000 609.200
610.089 -1.9423 % ~2.136200 0.000 0.000 79.000 609.179 79.000 609.179
610.089 _2.5124 % ~2.105800 0.000 0.000 80.000 609.158 80.000 609.158
609889 S3.5124 % -1.953100 0.000 0.000 81.000 609.138 81.000 609.138
609. 889 1.2877 % ~1.483100 0.000 0.000 8§2.000 609.124 82.000 609.124
609790 13877 % -1.196300 0.000 0.000 83.000 609.112 83.000 609.112
609790 05839 % -1.141400 0.000 0.000 84.000 609.100 84.000 609.100
09 765 0 830 % -1.098600 0.000 0.000 85.000 609.089 85.000 609.089
609 765 16781 % -1.037600 0.000 0.000 86.000 609.079 86.000 609.079
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:00:54 3953
PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
2053 pagina s EJE: 17: TRANSFER
- 4 5+ ESTADO DE RASANTES
PUNTOS ~ DEL  EJE  EN  ALZADD PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
COTA  PENDIENTE I . S .
”””””””””””””””” - ~0.872800 0.000 0.000 8§7.000 609.070 87.000 609.070
609.463 -1.6781 % -0.836200 0.000 0.000 88.000 609.062 88.000 609.062
609.463 -1.8300 % -0.787300 0.000 0.000 89.000 609.054 89.000 609.054
609.463 -1.8300 % -0.761522 0.000 0.000 89.473  609.050 89.473  509.050
609.462 -l.7352 % -0.729602 0.000 0.000 90.000 609.046 90.000 509.046
609.428 -1.7352 % -0.598100 0.000 0.000 91.000 609.041 91.000 609.041
609.428 -1.5897 % -0.494366 0.000 0.000 91.284 609.039 91.284 609.039
609.110 -1.5897 % -0.764116 0.000 0.000 95.166 609.009 95.166 609.009
609.110 -1.2939 % -1.561464 0.000 0.000 97.652 608.971 97.652 6508.971
609.066 -1.2939 % -1.241525 0.000 0.000 98.124 608.965 98.124 608.965
-1.220000 0.000 0.000 98.134 608.965 98.134 608.965
-1.205096
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacidn del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

4.- Definicidn de la seccion de firmes.

Se definen en este apartado las secciones de firme a emplear en cada tramo en los que
se ha planteado la ampliacion de calzada carriles.

Por decisién del Grupo de Trabajo “Carriles Bus Exprés en los accesos a Madrid”
(DGC, DGT, Ayto de Madrid, CRTM), tanto los datos geotécnicos como la definicion de los
traficos y secciones de firme de cada zona se han tomado del “Proyecto de Trazado. Autovia del
Nordeste A-2. Remodelaciéon del Nudo Eisenhower”, clave T5-M-14170, y del “Proyecto de
Construccion: Autovia del Nordeste A-2. Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el
transporte publico, vias de servicio y actuaciones complementarias. P.K. 5,3 al P.K. 24,5”, clave
49-M-12280, segun sea la zona por la que discurren cada uno de los eje definidos en el presente
proyecto.

4.1.- Definicion de la explanada.

En el anejo de geologia y geotecnia del proyecto se recogen las caracteristicas de la

explanada natural en cada uno de los ejes proyectados.

4.1.1.- PK 5+800 (A-2). MODIFICACION DE LA SALIDA HACIA C/ARTURO SORIA.

Los viales de esta actuacion pertenecen al Ayuntamiento de Madrid, por lo que para la
determinacion del tipo de explanada necesaria se ha consultado la normativa municipal de firmes
(Normalizacion de Elementos Constructivos para obras de urbanizacién). Segun ésta, la

explanada para el apoyo del paquete de firme debe estar formada por Suelo Adecuado.

Segun el andlisis de la explanada natural realizado en el anejo n° 5, el material existente
es un suelo tolerable, por lo que debera efectuarse un saneo de un minimo de 1,00 m de

profundidad y sustitucion por un espesor igual de suelo adecuado.

4.1.2.- PK 12+500 (A-2). ACTUACION SALIDA DE LA A-2 HACIA LA M-40 Y LA M-14.

Los viales de esta actuacion se definen en el proyecto de trazado de Remodelacion del
Nudo Eisenhower. Segun éste, la explanada para el apoyo del paguete de firme debe ser de tipo
E3.

Segun el andlisis de la explanada natural realizado en el anejo n° 5, el material existente
es un suelo inadecuado 6 marginal, dependiendo del tramo de la via de servicio, por lo que debera

efectuarse un saneo y sustitucion por otros materiales.

De las diferentes secciones propuestas en la Norma 6.1-IC, de firmes, se selecciona la

siguiente, compuesta por
¢ 50 cm de suelo seleccionado con CBR > 10 (articulo 330 del PG-3)

¢ 30 cm de suelo estabilizado tipo 3 (articulo 512 del PG-3)

EsEsTar 30
2 |50
IN

La justificacion se encuentra en el apartado el apartado de “coste de formacién de la

explanada” del Anejo 10 del citado proyecto, y se resume en el Apéndice | del presente Anegjo.

4.1.3.- PK 11+500 (A-2). RAMAL DE TRANSFERENCIA A LA ZONA DE CARGA AEROPORTUARIA DESDE
LA M-14 vy PK 15+000 (A-2). DUPLICACION DE CARRILES EN LA VIA DE SERVICIO COSLADA — SAN
FERNANDO AL ENLACE DE REJAS.

Los viales de estas actuaciones se definen en el proyecto de trazado de Remodelacion
del Nudo Eisenhower, o discurren sensiblemente sobre el mismo eje (en el caso de la via de
servicio del enlace de Rejas). Al igual que en el caso de la via de servicio de la salida la A-2 hacia
la M-40 y M-14, la explanada para el apoyo del paquete de firme debe ser de tipo E3.

Segun el andlisis de la explanada natural realizado en el anejo n® 5, el material existente
es un suelo tolerable en ambos casos. Para alcanzar una explanada E3, de las diferentes

secciones propuestas en la Norma 6.1-IC, de firmes, se selecciona la siguiente, compuesta por
¢ 30 cm de suelo seleccionado con CBR > 10 (articulo 330 del PG-3)

¢ 30 cm de suelo estabilizado tipo 3 (articulo 512 del PG-3)

TRN TARYET S.A.
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

DETERMINACION DE LA CATEGORIA DE TRAFICO ‘ PV.16.1 ‘
S-EST3 | 30
2 30 DIAGRAMA 1 DIAGRAMA 2
CATEGORIA A CATEGORIA A
0 TRAFICO PESADO TRAFICO PESADO

La justificacion se encuentra en el apartado el apartado de “coste de formacion de la TRAFICE NEDID

CATEGORIA B
TRAFICO MEDIO (SD

explanada” del Anejo 10 del citado proyecto, y se resume en el Apéndice | del presente Anejo.

CATEGORIA © CATEGORIA C
TRAFICO LIGERO TRAFICO LIGERO

4.2.- Definicion de las categorias de trafico.

o . . ZONA CON LIMITACION DE VEHICULOS PESADOS ZONA SIN LIMITACION DE VEHICULOS PESADOS
Por decision del Grupo de Trabajo “Carriles bus exprés en los accesos a Madrid” se han

adoptado para cada vial de las actuaciones del Nudo Eisenhower (via de servicio a la M-40 y M-

14, y ramal de transferencia de la M-14 al acceso a la zona de carga aeroporturaria) y para las
aCtuaCIOneS en eI Enlace de Rejas, Ias Categorl’as de tréflco del “ProyeCtO de Trazado' AUtOVI,a del L ] A LAS CALLES PERTENECIENTES A CUALQUIER ITINERARIO ESPECIAL ESTABLECIDO POR LA CONCEJALIA DE MOVILIDAD URBANA SE LES ASIGNARA, DIRECTAMENTE, LA CATEGORIA A (TRAFICO PESADO)

Nordeste A-2. Remodelacion del Nudo Eisenhower” (Ineco, 2015), (Anejo n°6, Planeamiento y
Tréfico, apartado 6.2.3.4).

@  ALASVIAS PUBLICAS PRINCIPALES DEFINIDAS EN EL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA, SE LES ASIGNARA, DIRECTAMENTE, LA CATEGORIA A (TRAFICO PESADO)

@  LAS CALZADAS RESERVADAS EXCLUSIVAMENTE AL APARCAMIENTO DE VERICULOS LIGEROS Y AL SERVICIO LOCAL DE LAS EDIFICACIONES COLINDANTES SE LES PODRA ASIGNAR LA CATEGORIA C (TRAFICO LIGERQ),
AUN CUANDO SU ANCHURA SEA SUPERIOR A 8 m.

Por otro lado, para la actuacién de la salida 5 de la A-2 en sentido c/Arturo Soria, dado

@  ELPROYECTISTA, PREVIA JUSTIFICACION, PODRA ASIGNAR EN EL PROYECTO DE UNA DETERMINADA CALLE, UNA CATEGORIA DE TRAFICO SUPERIOR A LA QUE SE OBTENGA CON LA APLICACION DE LOS DIAGRAMAS 1 6 2.

gue son viales que pertenecen al Municipio de Madrid, se han seguido las normas técnicas

municipales.

APROBACION 20,/12/2001

4.2.1.- PK 5+800 (A-2). MODIFICACION DE LA SALIDA HACIA C/ARTURO SORIA.

COLOMIR PRI

N‘U\L Ramal de salida de la
A-2 hacia /A.Soria
Tréfico Categoria A K

|
A“en?dla\"\r ;‘%%7
C/ Ignacio Sanchez
Mejias ]
Trafico Categoria A

De acuerdo con el Plan General del Municipio, la salida 5 de la A-2 en direccién a la calle

Arturo Soria por la calle Gregorio Benitez forma parte del viario publico principal, por lo que la

categoria de trafico pesado segln la normativa municipal es Categoria A.

Para el viario perteneciente a la calle Ignacio Sanchez Mejias se ha adoptado la misma

categoria, por homogeneidad.

0 ]
Al TrARes
= ot Genese! 4
e
0

e
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4.2.2.- PK 12+500 (A-2). ACTUACION SALIDA DE LA A-2 HACIA LA M-40 Y LA M-14; v

PK 11+500 (A-2). RAMAL DE TRANSFERENCIA A LA ZONA DE CARGA AEROPORTUARIA DESDE LA M-14.

ﬁt\‘r{lL

= ( ’ L{ T
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r = ?’ </ AT ‘Ll\\;r—:’:%‘\ P
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PUpEIN 5p pdpmIy oumIR ]

Trafico TO

Ramal de transferencia a la zona de carga aeroportuaria desde la M-14

. IMDp (puesta en | Categoria de trafico
Ul 2 servicio) segun 6.1 IC
Carril de salida de la A-2 1.051 T1
PK 12+500 (A-2) Via de servicio de la A-2 2.534 T0
Ramal desde glorieta 1.483 T1
Via de servicio M-14 2,523 TO
PK 11+500 (M-14)
Ramal de transferencia 976 T1

4.2.4.- PK 15+000 (A-2). DUPLICACION DE CARRILES EN LA ViA DE SERVICIO COSLADA — SAN

FERNANDO AL ENLACE DE REJAS.

Ramal hacia
glorieta
Tréafico T2

Viade e
servicio il
Tréafico T1

Tramo Eje IMDp (pl_Je_sta en Categor,la de trafico
servicio) segun 6.1 1C
Ramal de la glorieta del enlace 494 T2
PK 15+000 (A-2) Via de servicio a la A-2 antes del ramal 1.004 T1
Via de servicio a la A-2 después del ramal 510 T2
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase I. Clave: 49-M-14700-1

4.3.- Definicidn de las secciones de firme

Una vez definidas las categorias de trafico, las secciones de firme Optimas tanto en
aspecto econdémico como el constructivo seran las siguientes.

Para los viales del ayuntamiento de Madrid (calle Gregorio Benitez e Ignacio Sanchez
Mejias), se propone la seccion correspondiente al Grupo | — Firmes Mixtos, de las normas del
municipio de Madrid.

I SECCIONES ESTRUCTURALES DE FIRMES DE CALZADAS. TIPOS [PV.1 6.2]
|
GRUPO | - FIRMES MIXTOS GRUPO 2 - FIRMES RIGIDOS GRUPO 3 - FIRMES SEHI-MGOOS| GRUPO & - FIRMES FLEXBLES GRUPO 5 - ADOGUINADOS
1-A 2-A 3-A
-8 ; 2 ol
LI m LI Y M8 oz =iy 7
8K et o |7 NES
CATEGORIA A - PN S B St
( TRAFICO PESADO ) PR st L
SA AM DS s] w
SA % .
17 & e S0 P, SA
‘ 2-B 3-B
T e Lt “ s
¢ s MB L - < L8 b
v
ot “ NED
CATEGORIA B 5 ety
( TrRAFICO MEDIO ) sc | : 5
SA FUN freiitienss B3
" . ) 5 NI
al (S SA
1-C 3-C S-C
W Bt = ¢ M o] 6 AP § AN u
& 0 s % N )
" AR IR TS B ™ »
CATEGORIA C | Ll Frnpeonieeas: R SRS <
( TRAFICO LIGERO ) AN PSRRI B Y SR Y
SA : sA sa SA
PN | — —a e -
| 1
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Esta seccion de firme se conforma de:
e Capa de rodadura de 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf BC 50/70 D.

e Capa intermedia, se adoptara una mezcla bituminosa en caliente, tipo AC22 bin BC 35/50
D.

e Entre ambas capas se ejecutarad un riego de adherencia con emulsion C60B3 ADH con

dotacién residual 0,5 kg/m?

e Como capa de base se dispondra de un espesor de 20 cm de hormigbn magro, sobre la
qgue se ejecutara un riego de curado con emulsion C60B3 CUR con dotacion residual 0,5

kg/m?*

e La explanada estara formada por 15 cm de suelo seleccionado procedente de arena de

miga sobre un espesor minimo de 1 m de suelo adecuado.

Para el resto de viales, se adoptaran las secciones previstas en el Proyecto de Trazado.
“Autovia del Nordeste A-2. Remodelacion del Nudo Eisenhower” (Ineco, 2015) de entre las que

propone la Norma 6.1-1C “Firmes” segun cada categoria de trafico:

TraficoTO ....cuven... Seccién 031
TraficoT1..oooeennenee. Secciéon 131
Trafico T2 oo, Seccién 231
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Cada una de estas secciones estara formada por los siguientes materiales:

CAPAS

SECCION 031 (30 cms de MBC + 25 cms de ZA)

SECCION 131 (25 cms de MBC + 25 cms de ZA)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

3cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BETM 11B PMB 45/80-65
- Betln PMEB 45/80-65

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polve mineraly ligante = 1,20

- Densidad de |a mezcla de 2,35 t/m”

Riego

- Adherenc

ia: Emulsién CB0BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m2

Intermedia

7cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Betln BC 35/50

- Polvo mineral de aportacion 100%, particulas fracturadas 90%

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de |a mezcla sin betin de 2,45 t/m’

Riego

- Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacidn residual 0,5 kg/m2

Intermedia

8 cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)

- Betln BC 35/50

- Polvo mineral de aportacion 100%, particulas fracturadas 90%

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el palvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin betdn de 2,45 1;.|’rn3

Riego

- Adherenci

a: Emulsion CB0B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2

Base

12 cmi

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 35/50 G (antigua G-25)
- Betun BC 35/50

-250% de filler de aportacion.

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el palvo mineral.

- Coeficiente de Los Angeles <30

- Relacién ponderal polve mineral y ligante = 1,00

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m”

Riego

- Imprimaci

&m: Emulsion CS0BF4 IMP, dotacion 1,00 ng‘mz

Subbase

25 cm

- Zahorra artificial

- Mo plastico
- EA=A0
- Coeficientes de Los Angeles < 30.

CAPAS =
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BETM 11B PME 45/20-60
- Betun PMB 45/80-60
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas drido grueso 100%
Rodadura 3cm . ] o
- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacién ponderal polve mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t;’m3
Riego - Adherencia: Emulsion CB0BP3 ADH, con dotacién residual 0,50 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Betun BC 35/50
- Polvo mineral de aportacion = 50%, particulas fracturadas 90%
i - Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 5cm L ]
incluido el polve mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polve mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betdn de 2,45 t,.l’m3
Riego - Adherencia: Emulsidn CB0B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Betun BC 35/50
- Polvo mineral de aportacian z 509, particulas fracturadas 90%
] - Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 7cm o )
incluido el polvo mineral
- Tipo de drido: calizo
- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betdn de 2,45 t,.l’rn3
Riego - Adherencia: Emulsién CB0B3 ADH con dotacidn residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 30/70 G (antigua G-23)
- Betun BC 50/70
- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Base 10em incluido el polvo miniaral
- Coeficiente de Los Angeles <30
- 2 50% de filler de aportacidn
- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,00
- Densidad de |a mezcla de 2,42 t/m’
Riego - Imprimacién: Emulsién CS0BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m’
- Zahorra artificial
Subbase 25em | No pléstico
- EA=A0

- Coeficientes de Los Angeles < 30.
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SECCION 231 (20 cms de MBC + 25 cms de ZA) 4.4.- Conclusiones
CAPAS -
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
-Mezdla bituminosa discontinua en caliente, tipo BETM 118 PM8 45/80-60 Como conclusién se asignan las secciones de firme a cada vial, en funcién de su
- Betln PMB 45/80-60 ) o
- 100% de filler de aportacidn, particulas trituradas drido grueso 100% categoria de trafico:
Rodadura 3ecm . .
- Dotacién de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacion ponderal polvo mineral y ligante = 1,20 ASIGNACION DE SECCION ESTRUCTURAL DE FIRME A LOS TRAMOS A AMPLIAR
- Densidad de |la mezcla de 2,35 tJl’m3 -
Riego - Adherencia: Emulsién CBOBP3 ADH, con dotacién residual 0,50 kg/m2 IDENTIFICACION EJE TRAFICO ;E(I::(I:II{(:/INE
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 hin BC 30/70 D (Antigua D-20)
- Betun BC 50/70 L . 1-Ramalala
/ . . PK 15+000 (A-2). Duplicacién de carriles enla | o ioto del enlace T2 231
- Polvo mineral de aportacion = 509, particulas fracturadas 90% ; - g
via de servicio Coslada — San Fernando al
intermedia 2am - Dot_an:in:'n minima jde ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla enlace de Rejas. 2 -Via de servicio a T1 131
incluido el polve mineral la A-2
- Tipo de arido: calizo 3 — Ramal de salida A Grupo I. Firmes
- Relacion ponderal polve mineral y ligante = 1,10 y ¢/G.Benitez mixtos
. . B 3
- Densidad de la mezcla sin betin de 2,45 /m PK 5+800 (A-2). Remodelacién de la salida 5 4—C/|. Sdnchez A Grupo I. Firmes
Riego - Adherencia: Emulsién CB0B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2 de la A-2 hacia c/Arturo Soria Mejias mixtos
- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G (antigua G-25) 5—Parada (kiss A Grupo . Firmes
- Betun BC 50/70 &Ride) mixtos
- Dot_an:im rninima jde ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla 9 TO(*) 031
Bace 10cm | incluido el polvo mineral
_ Cosficiente de Los Angeles <30 PK 12+500 (A-2). Actuacion salida de la A-2 10 0 031
- 2 50% de filler de aportacion hacia la M-40y la M-14.
- Relacion ponderal polve mineral y ligante = 1,00 15 TO(*) 031
- Densidad de la mezcla de 2,42 1:Jn’m3
Riego - Imprimacion: Emulsién CS0BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m PK 114500 (A-2). Ramal de transferencia a la 16 TO 031
- Zahorra artificial i -
zona de carga aeroportuaria desde la M-14. 17 TO(*) 031
- No plastico
Subbase 25cm _EAS40 (*) Por uniformidad con el disefio del proyecto de trazado T5-M-14170, se han adoptado las mismas
. categorias de trafico pesado de dicho proyecto, que en estos casos son superiores a las que se justifican con
- Coeficientes de Los Angeles < 30.
la IMD de pesados.

La valoracion y comparativa economica y técnica se incluye al final de este anejo como Ademas, se ha previsto un fresado de 3 cm. en todas las calzadas existentes a ampliar y

Apéndice Il la renovacion de la capa de rodadura.

Por dltimo indicar que la union de la calzada actual con la ampliacion se resolvera

mediante las siguientes fases.
e Excavacion en tierra vegetal de la zona a ampliar,

e Demolicion parcial y escalonado del borde del paquete de firme
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e Excavacion en escalonado del talud existente.

e Explanacién y rellenos hasta cota de afirmado.

¢ Puesta en obra de la capa de mezcla bituminosa de base
e Colocacion de lamina de geotextil

e Terminacién del resto de capas de firme, en una sola seccion.

LAMINA RESISTENTE IMPERMEABLE
1,00 m DE ANCHO

RIEGO DE ADHERENCIA

10,10

RECRECIMIENTO CON M.B.C. 0,40 0.50
Z3
ZT':Z?::?ZMIC::?I__'T&/——L MBC.
MEC. 1 MBC.
ZAHORRA ARTIFICIAL ZAHORRA ARTIFICIAL

FIRME EXISTENTE FIRME ENSANCHADO

ESQUEMA DE AMPLIACION DE SECCION DE FIRME.
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5.- Cumplimiento de la Norma 3.1.-IC “Trazado”

Se ha tratado de cumplir la Norma 3.1.- IC “Trazado” de marzo de 2016. No obstante, se

realizan las siguientes puntualizaciones:

e El presente proyecto incorpora actuaciones correspondientes al proyecto “Autovia
del Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo Eisenhower”, clave T5-M-14170,
aprobado provisionalmente el 14 de junio de 2018 (BOE" de 12 de julio de 2018)
tal cual se definieron en el mismo. En estos casos, la norma de obligado
cumplimiento en el momento de redaccion de dicho proyecto, y por tanto de
aplicacion para el mismo, era la de diciembre de 1999, si bien el proyectista tuvo
en cuenta en lo posible la norma de 2016. Por decisién del Grupo de Trabajo
“Carriles bus exprés en los accesos a Madrid” se ha mantenido para cada vial de
las actuaciones del Nudo Eisenhower (via de servicio a la M-40 y M-14, y ramal
de transferencia de la M-14 al acceso a la zona de carga aeroporturaria), la
geometria definida en el “Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2.
Remodelaciéon del Nudo Eisenhower” (Ineco, 2015), asi como las justificaciones
dadas en dicho proyecto a los incumplimientos de la Norma que se incluyen en

la tabla adjunta.

e Por otra parte, dado que el proyecto se encuentra en un entorno urbano, y
teniendo en cuenta que la mayoria de las actuaciones se pueden considerar
mejoras locales en carreteras existentes, la Norma 3.1.- IC en su apartado 1.2
“Objeto y Ambito de Aplicacién”, indica que para este tipo de actuaciones pueden

disminuirse las caracteristicas exigidas en ella justificandose adecuadamente.

Asi pues, en la siguiente tabla se analiza el cumplimiento de la Norma 3.1.-IC en la

edicion de 2016 para los ejes de nuevo disefio o que han sufrido modificacién respecto al proyecto

' En el mismo anuncio de publicacién de la aprobacién provisional del proyecto se indica el
comienzo del procedimiento de informacién publica de acuerdo con los articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de
Expropiacion Forzosa, de 16 de diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacién, y concordantes de su
Reglamento, asi como con el articulo 12 de la Ley 37/2015, de Carreteras y concordantes del Reglamento
General de Carreteras (Real Decreto 1812/1994).

mencionado, justificando eje por eje los incumplimientos, en su caso, mientras que para aquellos

que no han sufrido variacion respecto al proyecto “Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacion del

Nudo Eisenhower” se mantiene la justificaciéon dada en el mismo.
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EJES

PLANTA

ALZADO

N° NOMBRE

INCUMPLIMIENTOS PLANTA

JUSTIFICACION

INCUMPLIMIENTOS ALZADO

JUSTIFICACION

1 Ramal a Rejas

P.k. 0+000 a 0+003

No se analiza cumplimiento

Se ajusta a la geometria de la banda blanca
derecha actual

P.k. 0+003 a 0+200 (Vp=60 km/h)

o Clotoide de la alineacion 1 (135) inferior a la minima
(145)

e Longitud de recta 137 m, superior al minimo para
trazados en “S”, 83,40 m

e No se cumple la coordinacion entre radios
consecutivos en planta en las alineaciones 1 y 3
(R2 =194 m < 200 m, minimo tras R1=300 m)

El objeto de este ramal es aumentar en un carril la
seccion del vial existente, dando continuidad en su
origen a la cufia de aceleracion de la salida del
restaurante Las Moreras, en el lado derecho, para
proceder a la ampliacion por el lado izquierdo
mediante una transicion que garantiza la
coincidencia con las lineas de pintura existentes, de
modo que el eje de separacion de carriles de ramal
a Rejas coincida con el borde izquierdo del ramal
actual. Con esta transicion se busca no generar
ocupaciones adicionales en el margen derecho
proyectando un eje paralelo al borde de la
plataforma existente.

P.k. 0+200 a 0+541

No se analiza cumplimiento

Se ajusta a la geometria de la banda blanca
izquierda actual

No se analiza cumplimiento

Se obtienen datos discretos de la rasante actual
para una ampliacion exacta. No es objeto de
proyecto modificar la definicion geométrica de dicha
via

Via de servicio
(enlace Rejas)

P.k. 0+000 a 0+081 (Vp=70 km/h)

Desarrollo insuficiente de la curva circular para el angulo
de giro 4,7 gonios < 6 gonios

Se trata de un eje de 90 m de longitud que enlaza el
carril ampliado por la izquierda en la via de servicio
segun el eje anterior con el carril existente,
mediante una transicion tal que la marca de pintura
izquierda del carril modificado coincida con la del
existente antes de llegar al paso superior sobre la
calle Rejas.

El radio adoptado en la curva circular y su
desarrollo son tales que el eje desplazado coincida
con el existente lo antes posible, y en todo caso,
siempre antes de llegar a la estructura existente.
Para el angulo de giro requerido no existe distancia
suficiente entre la alineacién anterior y el estribo de
la estructura para cumplir el desarrollo requerido en
la Norma

P.k. 0+081 a 0+090

No se analiza cumplimiento

Se ajusta a la geometria de la banda blanca actual

No se analiza cumplimiento

Se obtienen datos discretos de la rasante actual
para una ampliacion exacta
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EJES PLANTA ALZADO
Ne NOMBRE INCUMPLIMIENTOS PLANTA JUSTIFICACION INCUMPLIMIENTOS ALZADO JUSTIFICACION

P.k. 0+000 a 0+107

Dada la velocidad de proyecto del tronco, que se limita a , | ] | (banda bl Se obtienen datos discretos de la rasante actual

70 km/h < 100 km/h, se dispone carril de deceleracion de (?.e ajusta ?j Ia gef)mdetrlja acl:tua (banda | anca | No se analiza el cumplimiento para una ampliacion exacta en los tramos en los que

tlpO directo, siendo su |Ongitud, 96,81 m, Superior ala Iscontinua de la cuna de deceleracion actua) el nuevo eje se apoya en los vales existentes (A_Z)

requerida que, para vi= 70 km/h y vf=40 km/h y rampa

entre 2y 4%, es de 57,5m

Se limita a 40 km/h la velocidad en la curva de radio
La longitud de la clotoide cumple la minima 85 con un peralte del 2% hacia el interior de la curva,
Salida de la A-2 ala | P.k. 0+107 a 0+259 (Vp=70 km/h) requerida para compensar la aceleraciQn qgntrifuga, igual ~al que lleva el trc’mco de la ag}ovia, y por t.an,to
3 calle Gregorio tomando el valor maximo de la variacién de la la cufia de deceleracion, no requiriéndose transicion
i 9 . . - aceleracion centrifuga (Jmax) para ve< 80km/h de peralte.
Benitez Longitudes de curvas de acuerdo insuficientes en las

curvas circulares de radio 85y 50, A=42 <55 y A=25 < ) ) . .

35, respectivamente Para esta velocidad y por tratarse ya de un vial En cuanto a la curva de radio 50, su velocidad se
urbano, no se analiza el cumplimiento de la longitud limita a 30 km/h, pudiendo mantener de este modo el
de clotoide por aceleracion centrifuga. peralte de la curva anterior, por lo que no requiere

longitud de transicion.

P k. 0+259 a 0+339 Se obtienen datos discretos de la rasante actual

u Se ajusta a la geometria actual No se analiza el cumplimiento para una ampliacion exacta en los tramos en los que

No se analiza cumplimiento J 9 P el nuevo eje se apoya en los vales existentes (c/

Gregorio Benitez)
4 Calle Ignacio No se analiza cumplimiento No es objeto de la Norma 3.1.-IC por tratarse de un No se analiza cumplimiento No es objeto de la Norma 3.1.-IC por tratarse de un
Sanchez Mejias P vial urbano P vial urbano.
Se trata de un vial de nueva creacion con entrada y Se trata de un vial de nueva creacion con entrada y
Kiss & ride en salida desde la calle Ignacio Sdnchez Mejias para salida desde la calle Ignacio Sanchez Mejias para
5 Ignacio Sanchez No se analiza cumplimiento conformar una zona de Kiss & ride junto al colegio | No se analiza el cumplimiento conformar una zona de Kiss & ride junto al colegio
Mejias Montesori. No es objeto dela Norma 3.1.-IC por Montesori. No es objeto dela Norma 3.1.-IC  por
tratarse de un vial urbano. tratarse de un vial urbano..
El objeto de este eje es efectuar la transicion para
aumentar en un carril la seccion del carril de
. g . . . . deceleracion actual, sin modificar su definicion . .
Eje auxiliar via de Desarrollo insuficiente de la curva circular para el angulo e o f . . Se obtienen datos discretos de la rasante actual
9 - - . - . - ., geométrica para lo que se hace coincidir la linea de | No se analiza cumplimiento L
servicio Av. Aragon | de giro 1,1gonios < 6 gonios (alineacion 2) . LR - para una ampliacion exacta
pintura del borde izquierdo del carril con la de
separacion actual del tronco de la autovia y el carril
de deceleracion existente
Este eje se adopta como parte del disefio de este

Longitud de Recta en C INSUFICIENTE |=135.1 < 166.8 | Proyecto a partir del PK 0+280, coincidiendo de
aqui en adelante, con el eje 10 del proyecto del

Radio INSUFICIENTE R=2500.0 < 9000.0 nudo Eisenhower (clave T5-M-14170). Este eje se adopta como parte del disefio de este

. royecto a partir del PK 0+280, coincidiendo de aqui

Longitud de Recta en S INSUFICIENTE |1=19.7 < 83.4 proy P ; q

) " ; ; P en adelante, con el eje 10 del proyecto del nudo
Via de servicio Av ) El objeto de este eje es dar continuidad a los dos ] o ) .
10 " | Clotoide INFERIOR a la MINIMA 300 < 500 No se analiza cumplimiento en dicho proyecto. Eisenhower (clave T5-M-14170).

de Aragon

Radio 1500.0 Clotoides ASIMETRICAS 300 500
Omega_Curva INSUFICIENTE OmegaC=8.8 < 20.0 Gon
Omega_Curva INSUFICIENTE OmegaC=8.8 < 9.0 Gon

carriles de la ampliacién del nuevo carril de cambio
de velocidad en la via de servicio existente, sin
modificar la definicibn geométrica de la via de
servicio pero aumentando su seccion. Por lo que no
se contempla el cumplimiento de la Norma, ya que
son prioritarias las coincidencias con las lineas de
pintura existentes.

Se obtienen datos discretos de la rasante actual
para una ampliacion exacta
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EJES PLANTA ALZADO
No° NOMBRE INCUMPLIMIENTOS PLANTA JUSTIFICACION INCUMPLIMIENTOS ALZADO JUSTIFICACION
» Se trata de un acceso existente con una longitud de Este eie se adopta como parte del disefio de este Es un acceso existente con una longitud de 45 m
Acceso glorieta Av. | Vel especifica INSUFICIENTE Ve=34.7< 40.0 km/h 45 m disefiado exclusivamente para garantizar la ) .adop P ! . disefiado exclusivamente para garantizar la
15 - ] ia de la li ior de i leie 9 proyecto, coincidiendo en su totalidad con el eje 15 ia de la li or de pi del eie 9 al
Aragon Clotoide INFERIOR a la MINIMA 23 < 40 tangencia de la linea exterior de pintura con el eje del proyecto del nudo Eisenhower. tangencia de la linea exterior de pintura del eje 9 al
al que accede que accede
. Sin Recta Radio Siguiente Fuera de Limites Se obtienen datos de trazado de la linea exterior de . L Se obtienen datos discretos de la rasante de la linea
Carril de intura existente para una ampliacion exacto. No es Este eje se adopta como parte del disefio de este exterior de pintura para una ampliacion exacta. No
16 | deceleracién Radio INSUFICIENTE R=450.2 < 5500.0 m pin P P P proyecto, coincidiendo en su totalidad con el eje 16 : P P D S
transfer objeto de proyecto modificar la definicion del provecto del nudo Eisenhower es objeto del proyecto modificar la definicion
Clotoide INFERIOR a la MINIMA 0 < 175 geométrica de este vial proy ’ geométrica de este vial
Se trata de un transfer en una zona periurbana
entre viales existentes con fuertes limitaciones | Kv INFERIOR AL MINIMO 1775 < 3550 Por una parte se obtienen datos discretos de la
Clotoide INFERIOR a la MINIMA 0 < 105 espaciales, que queda fuera del &ambito de Longitud INFERIOR A LA MINIMA (L80 s < 10.00 5) rasante actual de los viales que conecta, y entre
inaeiS i ' ongitu .80s<10.00s i
17 | Transfer Clotoide INFERIOR a la MINIMA 0 < 105 aplicacién de la norma debido a su categoria. No ellos se dispone un acuerdo que cumple en cuanto a

Omega_Curva INSUFICIENTE OmegaC=7,2 <9,0 gon

obstante se ha dispuesto curva y contra curva de
radio 200 m que cumpliria para una velocidad
tedrica de 70 km/h y sefializando a 60 km/h por la
ausencia de clotoides entre curvas.

Kv INFERIOR AL MINIMO 1096 < 2193
Longitud INFERIOR A LA MINIMA (1.80 s < 10.00 s)

consideraciones de visibilidad, no en cuanto a
consideraciones estéticas ya que dicho eje no
supera los 100 m de longitud

A continuacion se incluyen los listados de comprobacién de cumplimiento de la normativa

de trazado en planta para los ejes 1, 2, 3y 9 (que son los ejes que no se incluyen en el proyecto

T5-M-14170, de aquellos a los que se les exige el cumplimiento de la norma (los ejes 4 y 5 son

netamente urbanos, y los ejes 10, 15, 16 y 17 se incluyen totalmente en dicho proyecto de

trazado).
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Istram 18.07.07.12 06/11/18 10:44:52 934
PROYECTO :

*ox oK REPASO DE IA INSTRUCCION *ox K

TABLA DE DISENO : ES 31 IC rev2016.dip

Narero Eje Alin PK Informacién
1 1 1 1.409 Clotoide INFERICR a la MINIMA 135 < 145 (Minimo 145)
2 1 2 109.067 Recta I791.0 > 85.0 Radio Siguiente INSUFICIENTE
31 3 252.091 Clotoide SUPERICR a la MAXIMA 126 > 115 (Maximo 115
4 1 3 252.091 Clotoide SUPERICR a la MAXIMA 135 > 115 (Maximo 115
5 1 3 252.091 Radio 194.0 Clotoides ASIMETRICAS 126 135 ()
6 1 4 363.008 Longitud de Recta en C INSUFICIENTE 1=-0.0 < 166.8
7 1 5 404,988 Clotoide INFERICR a la MINIMA 63 < 90 (Minimo 90)
8 1 5 404.988 Clotoide INFERIOR a la MINIMA 89 < 90 (Minimo 90)
9 1 5 404,988 Clotoide 63 NO CUMPIE 1/5 Omega  (&/L 70)
10 1 5 404,988 Clotoide 63 NO CUMPIE Transicién al Peralte (A/L 85)
11 1 5 404.988 Radio 165.0 Clotoides ASIMETRICAS 63 89 ()
2 1 5 404.988 Sin Recta Radio Siguiente Fuera de Limites (LRRs 85 R(114-247))
3 1 6 511.137 Radio INSUFICIENTE R=-46.0 < 130.0 (Rmin 130)
14 1 6 511.137 Vel. Especifica INSUFICIENTE Ve=38.3 < 60.0 (Vd €0)
15 1 6 511.137 Clotoide INFERICR a la MINIMA 40 < 45 (Minimo 45)
16 1 6 511.137 Clotoide INFERICOR a la MINIMA 22 < 45 (Minimo 45)
17 1 6 511.137 Clotoide 22 NO CUMPIE 1/5 Omega  (A/L 25)
18 1 6 511.137 Clotoide 40 NO CUMPIE Transicién al Peralte (A/L 45)
19 1 6 511.137 Clotoide 22 NO CUMPIE Transicién al Peralte (A/L 45)
20 1 6 511.137 Radio 46.0 Clotoides ASIMETRICAS 40 22 ()
21 1 6 511.137 Sin Recta Radio Siguiente Fuera de Limites (LRRs 85 R(37-58))
22 1 6 511.137 Longitud INSUFICIENTE 1=10 < 30 (0+0+30+0+0) (LCminPer 30)
23 1 7 546.332 Radio INSUFICIENTE R=35.0 < 130.0 (Rmin 130)
24 1 7 546.332 Vel. Especifica INSUFICIENTE Ve=33.8 < 60.0 (Vd 60)
25 1 7 546.332 Clotoide INFERICR a la MINIMA 22 < 40 (Minimo 40)
26 1 7 546.332 Clotoide 22 NO CUMPIE Transicién al Peralte (A/L 40)
27T 1 551.376 VELOCIDAD inferior a la de disefio en 3.66% de la longitud
28 1 551.376 RADIO inferior al minimo en 3.66% de la longitud

Istram 18.07.07.12 06/11/18 10:45:39 934
PROYECTO :

* koK REPASO DE IA INSTRUCCICN *okox

TABLA DE DISERO : ES 31 IC rev2016.dip

Nirero Eje Alin PK Informacién

(LROmin 2.78 * Vp)

(20.174m en 551.376m)
(20.174m en 551.376m)

18.385 Clotoide 0 NO CUMPIE 1/5 Orega  (A/L 100)

59.061 Clotoide 0 NO CUMPIE 1/5 Orega (/L 105)
59.061 Clotoide 0 NO CUMPLE 1/5 Omega  (A/L 105)

WO O —J o) Ul = W N =
DO DO DD DN DN DN DN
DO DN DN

59.061 Omega Curva INSUFICIENTE OmegaC=4.7 < 20.0 Gonios

18.385 Clotoide 0 NO CUMPLE Transicién al Peralte (A/L 150)

59.061 Longitud INSUFICIENIE 1=44.6 < 206.7 Omega=4.7 < 6.0 (L(min6 325-25*Cmega)

59.061 Clotoide 0 NO CUMPLE Transicién al Peralte (A/L 145)

59.061 Clotoide 0 NO CUMPLE Transicién al Peralte (A/L 145)

59.061 Longitud INSUFICIENTE 1=45 < 99 (0+35+30+0+0) (LCminPer 30)

(OCminRec 20.00 cen)

Istram 18.07.07.12 06/11/18 10:44:06 934
PROYECTO :

*oKk K REPASO DE IA INSTRUCCION * k%

TABLA DE DISERO : ES 31 IC rev2016.dip

Narero Eje Alin PK Informacién
1 3 3 191.680 Clotoide INFERICR a la MINIMA 42 < 55 (Minimo 55)
2 3 3 191.680 Clotoide INFERICR a la MINIMA 42 < 55 (Minimo 55)
3 3 3 191.680 Sin Recta Radio Siguiente Fuera de Limites (LRRs 30 R(404-7500))
4 3 3 191.680 Longitud INSUFICIENTE 1=20 < 30 (0+0+30+0+0) (ILCminPer 30)
5 3 4 240.822 Vel. Especifica INSUFICIENTE Ve=31.9 < 40.0 (vd 40)
6 3 4 240.822 Clotoide INFERICR a la MINIMA 25 < 35 (Minimo 35)
7 3 4 240.822 Clotoide INFERICR a la MINIMA 25 < 35 (Minimo 35)
8 3 4 240.822 Longitud INSUFICIENTE 1=12 < 30 (0+0+30+0+0) (LCminPer 30)
9 3 339.426 VELOCIDAD inferior a la de disefio en 3.44% de la longitud (11.693m en 339.426m)

Istram 18.07.07.12 06/11/18 14:28:47 934
PROYECTO :

*ok K REPASO DE IA INSTRUCCICN * k%

TABIA DE DISERO : ES 31 IC rev2016.dip

Nivero Eje Alin PK Informacién
19 2 98.167 Longitud INSUFICIENTE 1=43.7 < 297.2 Omega=1.1 < 6.0 (LCmin6 325-25*Cmega)
2 9 2 98.167 Longitud INSUFICIENTE 1=44 < 69 (0+19+30+19+0) (LQuinPer 30)
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6.- Estudio de visibilidad

Como ya se ha comentado en el presente Anejo, el proyecto contempla varias de las
actuaciones que provienen del proyecto “Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacion del Nudo
Eisenhower” (T5-M-14170), con la definicién dada en el mismo, atendiendo a las indicaciones del
grupo de trabajo “Carriles bus exprés en los accesos a Madrid”. Por tanto, se adopta la conclusién
del analisis de visibilidad realizado en dicho proyecto para los ejes de la siguiente relacién que se

incluyen en el presente proyecto:

Se ha realizado el estudio para los ejes 1, 2, 10, 11, 12, 13, 14, 20, 21, 25, 26, 33, 34 y 35. Para el
resto de ejes no tiene sentido el estudio de visibilidad debido a su escasa longitud o entidad.

La conclusién de dicho estudio es:

En el Apéndice n? 2 “Estudio de visibilidad” se incluyen los listados que resultan de las hipdtesis
analizadas y las bermas necesarias para conseguir visibilidad de parada. En el trazado propuesto se
han incluido las bermas resultantes para conseguir la visibilidad en el eje 11, 12, 14.

En el Apéndice IV se incluyen los listados del estudio de visibilidad de los ejes

(Unicamente el eje 10) que se incluyen en el presente proyecto.

Para los ejes que no provienen del citado T5-M-14170, se especifican a continuacion los

aspectos relativos a la visibilidad contemplados, teniendo en cuenta que la distancia de parada es:

V- V2
D, = P, .
3,6 = 254 -(f+1)

o Dy= Distancia de parada (m).

e V =Velocidad al inicio de la maniobra de frenado (km/h)

o f;= Coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado rueda-pavimento

e | =Inclinacion de la rasante (en tanto por uno), mayor que 0,0325 en el 0+100.

e t,= Tiempo de percepcion y reaccion (s), igual a 2 s.

6.1.- PK 12+500 (A-2). Actuacién salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14.

Esta actuacion comprende los ejes 10 y 15 del proyecto de remodelaciéon del Nudo
Eisenhower (T5-M-14170), que no sufren variacion.

Del estudio de visibilidad no se extrae la necesidad de establecer bermas de despeje en

el eje 10, y el eje 15 no se analiza debido a su escasa longitud o entidad.

El eje 9, que como se ha comentado anteriormente, consiste en un eje auxiliar
inmediatamente anterior al P.K. 0+280 del eje 10, cuyo objeto es materializar la ampliacién de 1 a
2 carriles del carril de deceleraciéon actual. Por tanto, no se ha efectuado analisis de visibilidad, al

considerarse que no se varian las condiciones de visibilidad actuales:

El eje en planta, de 163 m de longitud, esta formado por tres curvas consecutivas de
2.500 m de radio, de signos contrarios.

La inclinacién minima de la rasante es de 0,35%, y la velocidad legal sefializada al inicio
del eje es de 60 km/h.

En estas condiciones, la distancia de parada (para f=0,39) es de menos de 70 m.

Por otro lado, para un radio de 2.500 m, la visibilidad geométrica es de mas de 280 m,
por lo que puede asegurarse que a lo largo del todo el eje 9 existe visibilidad de parada suficiente.

6.2.- PK 11+500 (A-2). Ramal de transferencia a la zona de carga

aeroportuaria desde la M-14.

Se trata de los ejes 16 y 17 del proyecto del Nudo Eisenhower (T5-M-14170) que no
sufren variacion respecto a dicho proyecto, en el que no se realiza ningun andlisis de visibilidad

debido a la escasa longitud o entidad de dichos ejes.

6.3.- PK 15+000 (A-2). Duplicacion de carriles en la via de servicio Coslada —

San Fernando al enlace de Rejas.

Esta actuacion comprende dos ejes: el eje 1 que geometriza los primeros metros de la via

de servicio ampliada y el trazado desde ésta hasta la glorieta del enlace de Rejas, y el eje 2, que
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da continuidad al carril ampliado de la via de servicio desde el PK 0+180 del eje 1, hasta enlazar
con la calzada actual.

En este segundo eje, dada su funcionalidad y los condicionantes que ésta implica, asi

como su escasa longitud no se analiza la visibilidad.

En cuanto al primer eje, se mantiene la geometria del ramal actual haciendo coincidir la
linea de borde de plataforma derecha con la existente, sin modificacion, por tanto, de la posicion
de la barrera del lado derecho. Ademas, el borde de la calzada se desplaza 50 cm a la izquierda
(el carril pasa de 4,00 a 3,50 m) por lo gue no sélo no varian las condiciones de visibilidad del

ramal existente, sino que mejoran ligeramente al ser una curva a derechas.

En lo que respecta al carril izquierdo, se produce una traslacién de la posicion de la
anchura de arcén y la posicién de la barrera 3,5 m hacia la izquierda, sin variacion de la geometria
del trazado en planta y alzado actuales, por lo que se mantienen las condiciones de visibilidad
hacia la izquierda como las actuales, y se mejoran en la Ultima alineacién de radio negativo. En
este caso, las distancias de visibilidad y sus correspondientes distancias de parada son, para cada
una de las alineaciones en planta, inferiores a la visibilidad geométrica disponible, teniendo en

cuenta que las rasantes tiene un valor practicamente uniforme y de valor positivo, las siguientes:

Radio (m) | Visibilidad | Velocidad fi | (tanto por uno) Dp
194 105,08 m | 70 km/h 0,369 0,01820 89m
165 97,05 m 70 km/h 0,369 0,00942 90 m
-46 34,47 m 40 km/h 0,432 0,01386 37m

En el caso de la curva de radio 46, la longitud de la alineacién es de poco mas de 10 m,
por lo que parece absurdo exigir una visibilidad mayor, teniendo en cuenta que a escasos 20 m

mas adelante existe un “ceda el paso”, al entrar en la glorieta.

6.4.- PK 5+800 (A-2). Modificacion de la salida hacia C/Arturo Soria.

Tres son los ejes que comprende esta actuacion, dos de ellos calle urbanas y por tanto,
sin necesidad de realizar un andlisis de visibilidad, y el tercero (eje 3) es el ramal de nuevo
trazado que materializa la salida de la A-2 hacia la calle Gregorio Benitez. Este ramal mantiene la

cufia de deceleracion existente, por lo que el tramo a analizar se cifie a los pks comprendidos

entre el origen y la seccion en la que el vial se puede considerar ya como calle urbana (p.k.
0+254,975).

La velocidad especifica de los elementos de trazado a lo largo del vial varia entre los 70
km/h en su origen hasta los 30 km/h al comienzo de la curva de radio 50 m, a partir de la que
podemos considerar que el ramal se convierte en una calle, habiendo pasado por 40 km/h en la

curva de radio 85, aproximadamente desde la seccion de 1 m hasta la curva de radio 50 m citada.

En cualquier caso, el nuevo vial llevara barrera tipo bionda en su margen izquierda, y en
su margen derecha sélo hasta el p.k. 0+180, y puesto que el tramo analizado esta formado por
una curva a derechas con origen en el p.k. 0+181, y el alzado consiste en una pendiente
ascendente practicamente constante, no existe ninglin obstaculo que impida la visibilidad a lo

largo del mismo, para las velocidades especificas antes citadas.

En la seccion inicial del eje (p.k. 0+100), para diferentes velocidades tenemos las

siguientes distancias de parada:

Velocidad f | (tanto por uno) Dp
30 km/h 0,432 0,0325 24 m
35 km/h 0,432 0,0325 30m
40 km/h 0,432 0,0325 36 m
50 km/h 0,411 0,0325 50 m
60 km/h 0,390 0,0325 67 m
70 km/h 0,369 0,0325 87 m

Teniendo en cuenta que en el p.k. 0+123 aproximadamente se sitla una limitacién a 40
km/h por la curva de radio 85 m, y que 103 m antes existe una limitacion a 70 km/h en el tronco de
la A-2 para los vehiculos que han de tomar la salida, puede asegurarse que la velocidad en el
punto inicial del eje (80 m después de la limitacién a 70 km/h y 23 m antes de la de 40 km/h)

deberd ser inferior a 50 km/h.

Para esta velocidad puede asegurarse que existe visibilidad de parada puesto que la
distancia de parada es de 50 m y el trazado discurre en alineacién recta hasta el p.k. 0+161

aproximadamente.
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En la seccion 0+123, la velocidad esté limitada a 40 km/h (distancia de parada 36 m), y el
trazado discurre en recta aun 37 m mas adelante (p.k. 0+161), por lo que existe visibilidad.

En esa seccidn, el trazado comienza su curva de acuerdo para alcanzar en el p.k. 0+180,
aproximadamente, un radio de curvatura 85 m en donde precisamente finaliza la necesidad de

barrera en la margen derecha, por lo que no existe obstaculo lateral que reduzca la visibilidad.
Ademas, en el p.k. 0+186 esta prevista una limitacion de velocidad de 30 km/h.

Por tanto, se puede asegurar que 25 m antes (p.k. 0+160), en donde debera circularse a
menos de 40 km/h, se dispone de visibilidad superior a 30 m, es decir, para una velocidad de 35
km/h.

Todas estas consideraciones sirven para justificar que a lo largo del el eje proyectado se

puede asegurar la existencia de visibilidad de parada suficiente para la velocidad limitada.
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APENDICE I. LISTADOS DE MOVIMIENTOS DE TIERRAS
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Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:23
PROYECTO :
EJE: 1: rRamal a Rejas

934

DESBROCES

DESBROCES.

Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da —

San Fernando al enlace de Rejas.

PK inicial : 0.000
PK final : 551.376
ANCHOS OCUPADOS AREA DE DESBROCE EN PLANTA SUPERFICIE REAL
P.K. oo
pagina 1 DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN
————————————— -PLANTA- --REAL-- -PLANTA- --REAL-- --------—-——— oo oo oo
0.000 2.506 2.506 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
20.000 2.944 2.998 0.000 0.000 54.495 0.000 55.034 0.000
40.000 3.935 3.957 0.000 0.000 123.284 0.000 124.575 0.000
60.000 4.797 4.929 0.000 0.000 210.602 0.000 213.434 0.000
80.000 5.481 5.499 0.000 0.000 313.381 0.000 317.718 0.000
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100.000  5.725  5.795  0.000  0.000 425.446 0.000 430.654 0.000
120.000  5.893  5.988  0.000  0.000 541.626 0.000 548.475 0.000
140.000  5.829  5.940  0.000  0.000 658.841 0.000 667.747 0.000
160.000  3.785  3.826  1.087  1.148 754.980 10.868 765.403 11.480
180.000 6,090 e.3ee 01000  0.000 £39.93¢ s 89135 $511%
180. .091 . . . 1535 1.11 51.25 1 eq. .
190.000  0.000  0.000  0.000  0.000 868.988 31.113 883.236 32.190 Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:58:18 934 pagina 1
200.000  0.000  0.000  0.000  0.000 868.988 31.113 883.236 32.190 POy BT, via d .
210.000 0.000 0.000 0.000 0.000 868.988 31.113 883.236 32.190 : + Via de servicio
220.000  0.559  0.559  0.000  0.000 871.784 31.113 886.033 32.190
230.000  0.000  0.000  1.787  1.787 874.580 40.047 888.830 41.125
240.000  1.833  1.836  0.694  0.694 883.747 52.451 898.012 53.532 i [ —— i
250.000  0.544  0.545  2.251  2.304 895.632 67.174 909.920 68.523
260.000  4.309  4.588  2.979  3.044 919.897 93.322 935.587 95.262
270.000  1.920  1.972  4.318  4.391 951.045 129.805 968.390 132.433 PK inicial . 0.000
280.000 2.167 2.226 4.353 4.449 971.479 173.157 989.380 176.630 K }.1 } : 90,083
290.000  2.019  2.065  4.617  4.722 992.409 218.007 1010.835 222.485 na ; :
;28 . ggg % ggg % : g;g 2 ggg 1 ggg %8%323 ° g?g %gg : E%g %83% ;‘7‘% §]7_8 . g%z ANCHOS OCUPADOS AREA DE DESBROCE EN PLANTA SUPERFICIE REAL
. . . . . . . . : b K.  —o__________hNCHOS OCUPADOS  _ _ AREA DE DESBROCE EN PLANTA ~ _ SUPERFICIE REAL __
358 . ggg % '?t%(; % . 238 3'32421 Z'igg %8325; . gg% ggi'ﬁég %%2 . i?g 285- §g§ DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN
340.000  2.528  2.615  4.204  4.301 1110.212 432.789 1131.852 441.859 PLANTA~ --REAL-~ -PLANTA~ --REAL
0.000  7.120  7.900  0.000  0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
350.000  2.562  2.659  4.105  4.238 1135.661 474.334 1158.222 484.554
20.000  6.353  6.658 1040 0.042 134.727 0.400 145.584 424
360.000  2.583  2.676  3.354  3.492 1161.384 511.630 1184.897 523.207
40.000  4.784  4.900  0.065  0.071 246.093 1.451 261.164 1.559
370.000  2.834  2.906  3.182  3.260 1188.469 544.307 1212.807 556.970
60.000  3.709  4.017  0.035  0.062 331.022 2.455 350.328 2.894
380.000  2.339  2.382  3.542  3.590 1214.336 577.924 1239.247 591.220
80.000  3.464  3.971  0.000  0.043 402.757 2.810 430.203 3.950
390.000  1.895  1.915  3.901  3.954 1235.506 615.141 1260.729 628.940 50083 1aer 1355 e 595 295 3% 1589 339:522 127920
400.000  1.988  2.009  3.819  3.859 1254.919 653.743 1280.348 668.007 . . . . . : .
410.000  2.258  2.285  3.131  3.143 1276.148 688.494 1301.819 703.017
420.000 1.936  1.969  3.348  3.375 1297.120 720.889 1323.090 735.606
430.000  1.961  1.993  3.419  3.447 1316.606 754.724 1342.899 769.719
440.000  2.220  2.262  3.051  3.081 1337.512 787.072 1364.175 802.362
450.000  2.041  2.091  3.090  3.125 1358.819 817.779 1385.942 833.395
460.000 1.630  1.666  3.858  3.894 1377.176 852.523 1404.723 868.490
470.000  6.187  6.248  0.154  0.156 1416.262 872.586 1444.292 888.739
472.000  5.517  5.575  0.755  0.763 1427.966 873.495 1456.115 889.658
474.000  6.401  6.468  0.000  0.000 1439.885 874.251 1468.158 890.421
476.000  6.359  6.428  0.000  0.000 1452.645 874.251 1481.054 890.421
478.000 1.831  1.881  3.306  3.329 1460.836 877.557 1489.363 893.750
480.000  6.244  6.319  0.074  0.075 1468.911 880.936 1497.562 897.154
482.000  6.468  6.549  0.000  0.000 1481.622 881.010 1510.429 897.229
484.000  5.512  5.594  0.846  0.857 1493.602 881.857 1522.572 898.086
486.000  3.160  3.233  3.060  3.092 1502.273 885.763 1531.399 902.035
488.000  4.777  4.863  1.498  1.515 1510.210 890.322 1539.494 906.642
490.000  4.541  4.626  1.707  1.725 1519.529 893.528 1548.983 909.883
492.000  2.154  2.219  3.179  3.215 1526.224 898.414 1555.829 914.823
494.000  2.168  2.236  3.221  3.261 1530.545 904.814 1560.284 921.299
496.000  2.182  2.254  3.288  3.331 1534.895 911.323 1564.774 927.890
498.000  2.275  2.351  3.321  3.368 1539.352 917.932 1569.379 934.588
500.000  2.282  2.349  3.494  3.539 1543.910 924.747 1574.079 941.495
502.000  2.555  2.622  3.012  3.030 1548.747 931.252 1579.050 948.064
504.000  4.071  4.120  1.572  1.578 1555.373 935.836 1585.791 952.673
506.000  3.810  3.863  1.983  1.996 1563.255 939.392 1593.774 956.246
508.000  2.633  2.698  3.147  3.162 1569.698 944.523 1600.336 961.404
510.000  2.543  2.611  3.231  3.260 1574.874 950.901 1605.645 967.825
512.000  2.628  2.691  3.113  3.135 1580.046 957.245 1610.947 974.220
514.000  2.887  2.946  2.817  2.837 1585.560 963.175 1616.584 980.192
516.000  3.043  3.099  2.634  2.653 1591.490 968.626 1622.629 985.682
518.000  3.016  3.069  2.646  2.667 1597.549 973.906 1628.796 991.003
520.000  3.012  3.067  2.565  2.586 1603.577 979.117 1634.932 996.257
522.000  2.970  3.027  2.482  2.506 1609.559 984.164 1641.027 1001.349
524.000  2.754  2.811  2.575  2.600 1615.283 989.221 1646.865 1006.454
526.000  3.640  3.683  1.299  1.304 1621.676 993.094 1653.359 1010.358
528.000  5.641  5.674  0.000  0.000 1630.957 994.393 1662.716 1011.661
530.000  5.481  5.503  0.000  0.000 1642.080 994.393 1673.892 1011.661
532.000  5.286  5.291  0.000  0.000 1652.847 994.393 1684.686 1011.661
534.000  4.995  4.996  0.000  0.000 1663.128 994.393 1694.973 1011.661
536.000  4.328  4.329  0.000  0.000 1672.451 994.393 1704.298 1011.661
538.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1685.280 994.393 1717.127 1011.661
540.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1702.281 994.393 1734.129 1011.661
542.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1719.282 994.393 1751.131 1011.661
544.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1736.283 994.393 1768.132 1011.661
546.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1753.285 994.393 1785.134 1011.661
548.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1770.286 994.393 1802.136 1011.661
550.000  8.501  8.501  0.000  0.000 1787.287 994.393 1819.138 1011.661
551.376  8.501  8.501  0.000  0.000 1798.984 994.393 1830.836 1011.661
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

DESBROCES.

Salida 5 a la calle Arturo Soria

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA. APENDICE I. Pag. 3



Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26 934

PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez
* k% DESBROCES k%
PK inicial : 0.000
PK final : 339.463
ANCHOS OCUPADOS AREA DE DESBROCE EN PLANTA SUPERFICIE REAL
P.K.  mmmmm oo e oo
DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN
7777777777777 ~PLANTA- --REAL-- -PLANTA- --REAL-- --------—---—- oo oo mmmmm oo oo oo oo
100.000 6.628 6.639 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
103.117 6.558 6.563 0.000 0.000 20.550 0.000 20.575 0.000
120.000 6.730 6.732 0.000 0.000 132.724 0.000 132.797 0.000
140.000 6.760 6.770 0.000 0.000 267.628 0.000 267.814 0.000
152.140 6.798 6.812 0.000 0.000 349.926 0.000 350.254 0.000
160.000 5.217 5.232 0.000 0.000 397.146 0.000 397.587 0.000
162.060 5.243 5.270 0.000 0.000 407.920 0.000 408.404 0.000
165.000 5.487 5.519 0.000 0.000 423.695 0.000 424.263 0.000
170.000 5.081 5.120 0.820 0.831 450.116 2.051 450.861 2.077
175.000 4.188 4.246 2.129 2.135 473.289 9.424 474.277 9.492
180.000 3.369 3.411 3.362 3.440 492.180 23.152 493.420 23.430
180.883 3.334 3.370 3.471 3.572 495.139 26.169 496.414 26.526
182.400 2.960 2.997 3.863 4.003 499.913 31.732 501.243 32.271
185.000 2.462 2.507 4.816 4.985 506.963 43.015 508.398 43.956
190.000 1.145 1.200 7.126 7.312 515.982 72.871 517.663 74.698
195.000 2.576 2.638 6.858 7.028 525.284 107.830 527.257 110.548
200.000 3.562 3.628 6.248 6.439 540.628 140.594 542.923 144.216
203.396 5.178 5.226 4.942 5.157 555.468 159.595 557.958 163.906
205.000 6.136 6.199 4.086 4.379 564.542 166.835 567.121 171.554
210.000 8.004 8.162 2.454 2.732 599.891 183.184 603.023 189.333
215.000 8.210 8.217 0.000 0.000 640.425 189.318 643.971 196.164
220.000 8.096 8.102 0.000 0.000 681.188 189.318 684.769 196.164
222.220 7.908 7.917 0.000 0.000 698.952 189.318 702.550 196.164
225.000 7.792 7.810 0.000 0.000 720.774 189.318 724.409 196.164
225.712 7.717 7.740 0.000 0.000 726.295 189.318 729.945 196.164
230.000 6.782 6.981 0.000 0.000 757.380 189.318 761.507 196.164
234.720 6.693 6.716 0.000 0.000 789.182 189.318 793.831 196.164
235.000 6.664 6.687 0.000 0.000 791.052 189.318 795.708 196.164
240.000 4.170 4.174 0.000 0.000 818.138 189.318 822.859 196.164
240.000 2.782 2.785 1.388 1.389 818.138 189.318 822.859 196.164
245.000 3.447 3.448 0.000 0.000 833.711 192.787 838.440 199.637
246.705 3.200 3.201 0.000 0.000 839.377 192.787 844.108 199.637
246.710 3.201 3.202 0.000 0.000 839.393 192.787 844.124 199.637
250.000 6.592 6.592 0.000 0.000 855.503 192.787 860.235 199.637
250.810 7.426 7.427 0.000 0.000 861.180 192.787 865.912 199.637
253.941 8.100 8.101 0.181 0.181 885.488 193.070 890.220 199.920
253.942 10.436 10.500 0.175 0.175 885.497 193.070 890.230 199.920
255.000 10.453 10.516 0.448 0.448 896.547 193.400 901.347 200.249
255.712  10.517 10.581 0.578 0.578 904.012 193.765 908.857 200.615
259.205 10.024 10.136 2.024 2.024 939.886 198.309 945.040 205.159
259.210 10.026 10.139 2.022 2.022 939.936 198.319 945.090 205.169
260.000 9.877 9.978 2.169 2.169 947.798 199.975 953.036 206.825
280.000 10.885 10.896 1.127 1.128 1155.422 232.939 1161.773 239.792
292.000 11.766 11.800 0.225 0.225 1291.329 241.054 1297.945 247.910
297.498 11.982 12.035 0.000 0.000 1356.613 241.673 1363.467 248.530
300.000 11.978 12.039 0.000 0.000 1386.587 241.673 1393.584 248.530
306.238 11.967 11.981 0.000 0.000 1461.270 241.673 1468.500 248.530
320.000 12.098 12.105 0.000 0.000 1626.864 241.673 1634.235 248.530
339.463 12.284 12.303 0.000 0.000 1864.140 241.673 1871.766 248.530
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:27 934
PROYECTO :

EJE: 4:

I.Sanchez Mejias

* ok

DESBROCES

* %

*

PK inicial
PK final

ANCHOS OCUPADOS

00 8.897 8 0.00
757 9.416 9.487 0.000
226 9.331 9.397 0.000
323 9.304 9.415 0.000
000 8.488 8.582 0.925
183 6.941 7.030 2.501
279 6.959 7.048 2.491
989 7.044 7.131 2.506
883 7.775 7.862 1.820
000 7.961 8.048 1.643
200 8.258 8.345 1.362
600 8.785 8.873 0.866
887 9.124 9.211 0.563
400 9.072 9.163 0.650
902 8.997 9.088 0.759
000 8.978 9.070 0.777
857 8.772 8.870 0.977
921 8.746 8.845 0.996
000 8.424 8.622 1.277
081 8.399 8.618 1.299
208 8.495 8.745 1.209
327 9.185 9.458 0.557
000 8.750 8.890 0.992
404 7.754 7.847 1.985
637 7.124 7.209 2.634
000 9.713 9.793 0.000
050 9.711 9.79%4 0.000
725 9.626 9.700 0.000
298 8.956 8.964 0.631
874 9.135 9.145 0.397
000 9.175 9.185 0.353
479 9.380 9.391 0.136
619 6.089 6.346 3.400
000 4.769 5.013 4.672
851 8.387 8.462 0.945
312 6.977 7.045 2.280
000 9.235 9.256 0.000
400 9.192 9.195 0.000
000 9.207 9.211 0.000
662 9.224 9.229 0.000
673 9.224 9.229 0.000
750 10.140 10.165 0.000
213 10.535 10.574 0.000
200 10.287 10.337 0.266
484 10.317  10.365 0.241
111 10.522  10.527 0.000
000 7.672 7.826 2.917
233 8.565 8.608 1.892
825 2.697 2.859 7.303
000 4.207 4.495 5.664
337 5.244 5.309 4.333
498 6.094 6.095 3.409
100 5.984 5.985 3.371
000 7.436 7.437 1.455
989 7.114 7.115 1.546
554 7.321 7.323 1.487
262 6.587 6.589 1.768
161 5.869 5.871 2.434
422 4.979 4.985 3.505
928 7.730 7.775 1.187
000 7.309 7.347 1.903
100 5.897 5.927 1.385
000 6.703 6.737 1.589
891 6.566 6.592 1.802
000 7.353 7.430 1.088
003 7.350 7.427 1.091
400 7.510 7.591 0.955
600 7.871 7.943 0.632
828 8.075 8.206 0.468
188 7.662 7.688 0.888
000 7.097 7.130 1.447
112 6.894 6.950 1.632
475 6.720 6.777 1.803
000 6.581 6.590 2.069

--- -PLANTA- --REAL-- -PLANTA- --REA
0 .8 .933 .000
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0.000
2.288

AREA DE DESBROCE EN PLANTA

DESMONTE TERRAPLEN

SUPERFICIE REAL
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:27 934 pagina 3
PROYECTO :
EJE: 4: I.Sanchez Mejias
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28 934 pagina 1
% % % % % PROYECTO :
DESBROCES EJE: 5: Parada
PK inicial : 0.000 e DESBROCES e
PK final : 252.288
PK inicial : 0.000
PK. e ANCHOS OcUPADOS AREA DE DESBROCE EN PLANTA = SUPERFICIE REAL Pk final : 76.081
,,,,,,,,,,,,, AN MO L PLANTRRAPLEN __ ___DESWONTE ~ TERRAPLEN ~ _ DESMONTE ~TERRAPLEN - ANCHOS OCUPADOS AREA DE DESBROCE EN PLANTA SUPERFICIE REAL
Wi Sl SR 18 T 105008 0938  1050:e88 508558 DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE  TERRAPLEN  DESMONTE TERRAPLEN
152.244  6.717  6.726  1.899  1.899 1085.370 314.374 1095.047 315,90 . T 0 000 oNhe; TTREALG; TPHNTG3 TTREALII T o000 T o000 T o000 T 5.000
158.200  5.488  5.598  2.582  2.582 1121.718 327.719 1131.747 329.307 9.000  0.097 0.907 1.783 1.811 9-900 9-000 9-90% 9-0%
159.647 5.491 5.644 2.447 2.447 1129.662 331.357 1139.881 332.946 2'000 0'421 0.421 1'793 1.816 0.428 3-586 0-428 3.632
160.000  5.518  5.662  2.383  2.383 1131.605 332,209 1141.877 333.798 2.000  0.421  0.421  1.793  1.81¢ 0.428 3.28¢ 9.428 3-632
160.400  5.563  5.686  2.301  2.302 1133.821 333,146 1144.146 332.735 d.000 0.834 0.842  1.794  1.829 1.083 15:353 1091 152
166.100  5.961  5.969  1.388  1.388 1166. 666 343.660 1177.363 325.251 groog 1.8 1091 1.784  1.814 3-490 10.223 3.4%9 10.372
166.208 10.073 10.093  2.118  2.119 1167.532 343,849 1178.230 345.441 6-000 1.209 1.305 1.785  1.809 3173 10.761 3.193 10210
167.559 10.370 10.387  1.201  1.201 1181.342 346.091 1192.064 347.683 §.000  2.057 2.061  1.785  1.799 7129 14.3:1 7-160 13.024
167.640 10.385 10.403  1.148  1.149 1182.182 346.186 1192.906 347.778 S.zer 2459 262 1795 1.799 15692 14.830 15723 13004
168.185 10.255 10.285  1.029  1.029 1187.807 346.779 1198.544 348.372 10.000 2.8l 2819 1.795  1.797 12.002 7.4 12.039 18.121
169.125 9.677 9.729  1.186  1.186 1197.175 347.820 1207.950 349.413 19-300 3000 3008 1.79%  1.797 13-437 18.838 13496 13-919
170.208  8.804  8.834  1.592  1.592 1207.183 349,324 1218002 350.917 12.380  3.448 3452 2.028  2.032 13322 22.448 19338 22.037
172.283 7.769 7.788 1.775 1.776 1224.377 352.818 1235.247 354.412 20'000 3'930 3.946 3'790 3.829 49.316 43.526 49445 43.892
174.414  8.373  8.390  0.359  0.359 1241.576 355.092 1252.484 356.687 20.000 3.3 3.0e6 3.790  3.829 10310 43226 i0.48s 43.892
176.578  7.226  7.233  0.762  0.762 1258.455 356.304 1269.388 357.899 20.282  3.004  4.010 3.767  3.808 59433 14322 29352 i4.268
178.755  7.026  7.032  0.298  0.298 1273.967 357.259 1284.915 359.054 23-000  &.402 8447 0.048  0.030 72608 23391 712-933 28010
179.517  7.067  7.079  0.088  0.088 1279.337 357.606 1290.291 359.201 25-800 6> 6526 2.299  2.319 85603 28330 85942 237938
180.000  6.322  6.338  0.000  0.000 1282.570 357.627 1293.532 359.222 27.30  b.361 6621 2.690  2.729 38-32] 28830 3443 29743
188.431  5.898  5.970  0.000  0.000 1334.081 357.627 1345.414 359.222 : - . : :
28.320  6.592  6.718  2.814  2.851 102.020 61.014 102.581 61.582
199.160  5.544  5.592  0.000  0.000 1395.458 357.627 1407.438 359.222
200.000  5.516  5.578  0.000  0.000 1400.103 357.627 1412.129 359.222 28.944  6.623  6.726  2.876  2.911 106.143 62.790 106.775 63.380
. : . . 30.000 7.020 7.148  2.650  2.678 113.347 65.707 114.100 66.331
31.742  7.485  7.630  2.468  2.493 125.982 70.166 126.972 70.835
32,132 7.707  7.837  2.310  2.337 128.944 71.098 129.988 71.777
33.524  8.163  8.242  2.070  2.098 140.148 74.190 141.340 74.908
35.807 8.122  8.176  2.394  2.420 158.574 79.241 159.917 80.020
36.744  8.276  8.335  2.332  2.355 166.257 81.455 167.653 82.258
38,236  8.549  8.605  2.172  2.184 178.809 84.815 180.290 85.643
40.000  8.802  8.836  2.030  2.035 194.113 88.521 195.672 89.364
50.000 7.974  7.979  2.330  2.332 277.990 110.324 279.750 111.198
53.430  7.831  7.837  1.990  1.992 305.094 117.734 306.874 118.613
55.780  8.255  8.263  1.236  1.237 323.995 121.525 325.792 122.406
56.681  8.601  8.610 0.763  0.764 331.588 122.226 333.393 123.308
56.723  8.593  8.602  0.765  0.766 331.950 122.458 333.754 123.340
57.200 9.231  9.242  0.000  0.000 336.201 122.640 338.010 123.523
58.000 9.108  9.122  0.000  0.000 313.536 122.640 315.356 123.523
59.550 8.726 8.747 0.145 0.145 357.358 122.753 359.204 123.635
60.000  8.156  8.180  0.653  0.654 361.156 122.932 363.013 123.815
60.684  7.334  7.356  1.420  1.420 366. 454 123.641 368.326 122.524
61.254  6.648  6.669  2.072  2.073 370.439 124.636 372.323 125.520
62.000  6.383  6.401  2.326  2.328 375.299 126.277 377.198 127.162
64.000  6.028  6.039  2.761  2.772 387.711 131.363 389.638 132.262
64.594  6.009  6.017  2.767  2.778 391.286 133.005 393.218 133.910
66.000  6.770  6.776  2.121  2.129 400.270 136.441 402.212 137.359
66.271  6.866  6.871  1.781  1.786 402.118 136.969 404.062 137.889
67.700  7.361  7.369  0.000  0.000 412.283 138.242 414.236 139.165
68.000  7.235  7.243  0.000  0.000 414.472 138.242 416.428 139.165
70.000  6.392  6.406  0.000  0.000 428.099 138.242 430.077 139.165
70.119  6.347  6.361  0.000  0.000 428.857 138.242 430.837 139.165
72.000  5.339  5.358  0.000  0.000 439.848 138.242 441.858 139.165
73.469  4.895  4.907  0.000  0.000 447.365 138.242 449.398 139.165
73.800  4.747  4.759  0.000  0.000 448960 138.242 450.997 139.165
74.000  4.721  4.732  0.000  0.000 449.907 138.242 451.926 139.165
75.709  4.491  4.498  0.000  0.000 457.779 138.242 459.833 139.165
75.838  4.465  4.472  0.000  0.000 458356 138.242 460.412 139.165
76.000  4.431  4.437  0.000  0.000 459.077 138.242 461.133 139.165
76.081  4.414  4.420  0.000  0.000 459.435 138.242 461.492 139.165
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

FRESADOS Y DEMOLICIONES.

Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14.
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

. Istram 12.05.05.09 23,/05/16 11:30:30 3953 pagina 2
Istram 12.05.05.09 23/05/16 11:30:30 3953 pagina 1 PROYECTO : 20160520 _NUDG EYM
PROYECTD - 20L160520_WUDD EYM EJE: 10: WIA SERVICIO AV ARAGON
EJE: 10: WIA SERVICIO AV ARAGON
* FRESADO Y DEMOLICION

B FRESADD Y DEMOLICION e Se tienen en cuenta Tos perfiles intermedios.

Se tiznen 2n cusmta Tos perfiles intermedics.

P.K. Imicial.
P.K. Final...
- =GA50959 000 AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO

Sa50953 000 < e

AREA ACLMULADA EN PLANTA VOLLMEN ACLMULADO Eje Diz. Eje Diz. Eje [Hz. Ej= APROVECHADO FRESADD DEMOLICION  FRESADO D.AGLOMERADO O. ZAHORRA
000
. Eje Dis. Eje [Hs. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO DEMOLICION  FRESADD D.AGLOMERADD D. ZAHORRA
T TTTITTT T mmmmmos s e - 1594.411 839.173 597.386 12.736 177.386 0.000
140000 ©0.000 D 1.602 420,000 0.00¢ F  7.000
0.000 D -0.507 F -4.008 0.000 F -0.028 0 -0.876
5.513 5.513 3.344 0.098 1.003 0.000 1722296 367_058 626.702 15062 186.183 0.000
440000 0000 F 6.999
180.000 ggg g _sl;gg F -4.117 0.000 F -0.058 D0 -0.904
- : 75 872 75 872 24 101 a5z 43 228 0.000 16T U1 HOTETR 543 630 17_895 191 280 0000
75872 7387 - %52 -2 B 460.000 0000 F  7.000
180,000 ©.000 0 1.791 0.000 F -0.075 D -0.920
D.000 D -0.251 F 2004.371 1249133 660544 20.742 196.334 0.000
150.739 150.738 B3.679 2.857 25_103 0.000 450.000 0.000 F  7.000
200.000 0.000 F L.410 0 3.7 0.000 F -0.038 D -0.832
0.000 F -4.332 II45.385 1390147 §77.450 23,578 201405 0.000
241 £33 241 £33 129.677 4.543 38502 0.000 oo U0CE: 700
- 0.000 F -0.102 D -0.960
120.000 ggg F _2323 D 10.963 B 11.557 2286.730 1531.493 694 _450 26.415 206.514 0.000
- - - - 510000 0.000 F 5.999
N N 418281 418281 186.750 7.577 55.710 0.000 Q000 F -0.1%8 D -0.932
240.000  ©0.000 - D285 - D275 D 3.378 2428042 1673605 711500 29.273 711643 0.000
0.000 - -2.946 F -4.570 540.000 0.000 F  7.000
585600 535.248 262.432 5.351 77543 0.000 0.000 F -0.044 D -0.904
JE0.000 0.000 F 1.031 D 3.619 2570856 1815618 718695 32.135 16.777 0.000
0.000 F -2.045 - -2.477 - -2.483 D -4.418 560.000 gﬁ; g-a!g b i
280,000 0.000 - 6.415 - 7.005 645.554 71088 335,951 9.5 99.897 0-000 712,000 1956.843 745024 34.360 221.915 0.000
=R - - - 580.000 0000 F 7.000
0.000 - -1.734 - -1.740 0 -4.348 0000 F -0.153 D -1.082
734.418 587.044 420.400 9.826 125.13r 0.000 2854558 2088321 763.573 37855 227.240 0000
300.000 0000 - 5.442 F  6.232D 7.008 600,000 0.000 F  §.917
0.000 - -1.006 - -L.025 D -1.872 0.000 F -0.267 D -1.267
015,214 504756 473,850 9,909 141.262 0.000 2995 405 2243.250 783.214 40_B18 233.131 0.000
320.000 ©.000 - 4231 F 6.4230 7.000 20 D000F 6-918.0. oS0k
0.000 - -0.456 - -0.463 0 -1.304 1054.973 P — J— 10,795 151000 0.000 EINE AR L 3139.830 384,397 502.185 43737 233.822 0.000
- - e : - - N §40.000 Q.00 F 5.96LD §.212
340,000 ©0.000 - 5.341 F 6.668 D 7.000 0000 F -1 D -2.000
0.000 - -0.1458 - -0.155 D -0.92% 3250, 415 2535.178 822230 45660 244838 0.000
1191937 £58.009 531.255 10.630 158.483 0.000
360.000 0.000 0 1.2320 3.500 - S5.038F 6.870D 7.000
0.000 0 -D.795 Istram 12.05.05.09 23/05/16 11:30:30 3953 pagine 3
1327_402 686.371 552478 10,962 164_775 0.000 PROCCETY ;- 20150520 M- Exed
380.000 0.000 D 0.0B5D 0.000 - 2.664 F 6.982D 7.000 FIE: U0 NN SERKEETO R
0.000 D -D.7E3
1455607 T43.007 580.312 11.648 172.274 0.000 g— FRESADO Y DEMOLICION =
Se tienen en cuenta Tos perfiles intermedios.
P.K. Inicial.
P.K. Final...
AREA ACUMUALADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
PK.  Diz. Eje Dis. iz. Eja Diz. Eje Diz. Eje [Dic. Ej= APROVECHADO FRESADD [EMOLICION  FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
660.000 0.000 F -B62
0.000 F 987
3424260 2669.022 B45.974 49_650 252.859 0.000
£50.000 0000 F 512
0.000 F ER
3I575.606  ZB20.368 g84.522 52.780 263.525 0.000
700.000 0.000 F -162
0.000 F +499
3741.850  2086.613 931013 56.233 777473 0000
720.000 0000 F o H
0.000 F
3820.031 3164.793 942540 59_890 280.930 0.000
740.000 OO0 F 4.080D 4.461
0.000 F -4.495
4094.965  3339.727 950318 £3.453 183.254 0.000
760.000 0.000 F 3.2 D 4.112
0.000 F -4.439
4227_567 3460.997 993 .294 65.650 296.162 0.000
780.000 0.000 F 3.508D 3.762
0.000 F -3.188
4387.148  3620.573 939,346 63857 297578 0.000
795.739 0.000 F 3.500
0000 F -4.313D -7.508D -8.115
4501.816 3735241 1005.742 71.197 299_598 0.000
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 14/03/18 20:38:17

PROYECTO :

934

EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen.

P.K. Inicial

0.000
163.179

w*oEowE FRESADO Y DEMOLICION

P.K. Final.
P.K Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje
0.000 0.000 D 3.711

0.000 D -0.004 D -0.007
20.000 0.000 F 3.732

0.000 F -0.005 D -0.006 b -0.008 -
40.000 0.000 F 3.676

0.000 F -0.005 D -0.006 b -0.008
60.000 0.000 F 3.883

0.000 F -0.005 D -0.007 b -0.009
80.000 0.000 F 4.677

0.000 F -0.005 D -0.006 D -0.008
100.000 3.175 D 6.026
120.000 0.000 b 3.643

0.000 D -0.005 D -0.007 - -0.007
140.000 0.000 D  4.415

0.000 D -0.004 D -0.006 - -0.006
160.000 0.000 F 5.087

0.000 F -0.005 D -0.007 D -0.009
163.179 0.000 F 5.183

0.000 F -0.005 D -0.007 b -0.009

Istram 12.05.05.09 23/05/06 11:
PROVECTO : Z01605I0_WUDD EYM

30:-31 35853

EJE: 15: ACCESD CLORIETA - AV ARAGON

:—5359959 000
;990953 000

-0.008

FRESADD ¥ DEMOLICION

Sz tiemen &=m cusmta los perfiles intermmedios.

Hs. Eje [Hs. Eje Dhs. Eje DHs. Eje

Dhz. Eje DHs. Eje

1.459
-0.041 F -4.973 D

0.000 D
0.000 D

P.K. Imicial...
P.K. Final..
P.K.
0. 000
16.327

0.000 - -50.000

-6.068

pagina 1
P
AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
DEMOLICION FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
37.372 37.372 37.201 1.460 18.590 0.000
111.550 111.550 37.259 4.285 18.611 0.000
187.232 187.232 37.327 6.883 18.637 0.000
272.929 272.929 37.393 10.250 18.662 0.000
319.748 319.748 65.931 12.386 32.927 0.000
319.748 319.748 130.933 12.386 65.422 0.000
319.748 319.748 211.635 12.386 105.762 0.000
370.668 370.668 255.881 14.045 127.876 0.000
387.009 387.009 255.893 14.593 127.881 0.000
pagina
i *
ARFA ACUMUILADA EM PLANTA VOLUMEN ADUMULADO
APROVECHADD FRESADO DEMOLICION  FRESADOD
0,000 0. 000 0.000 0.000
4 944 4944 115.238 0.1z

1
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

FRESADOS Y DEMOLICIONES.

Ramal de transferencia a la zona de carga

aeroportuaria desde la M-14.
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Iztram 17.059.03.09 13/03/16 11:30-31 3813 ragisa 1
PROVECTO = 2OAE0RI0_WUDD
EJE: 18: CREATL DECELERAC TRANIFER

FEESEDO. ¥ DEMOLICION TP

Sz Tienem £= Cpenm Tos pertiles inbersedies.

F.i. Intciel...:-9539953.000

F.N. Final..__;: 9539953 {00
AREA BCUMULADA EN FLANTR WOLUMEN AIUMLADD
P.E. bDis. Ej= HMs. Ejs Ds. Eje Ds. Sje Ms. Eje M5 Ele APRNECHADD FRESADD DEMILICION  FRESADD D.ACLOMERADG D, ZAHOGRE
ool 000D 2.4
. D0 Do 0.580 0o 0.00d 000D
9.0 00000 2867
L8] ] 42307 0020 12,832 D._DOG
402000 00000 1306
&, DD . D a1.501 0.0 4,833 Do
BO.DX  0.000 D 2048
2. Dol Do 122330 .00 3E.7ed 000
Eo.bdl 000D 22T
.00 DD Igz.303 @.0a0 118817 000D
106060 0D.000°0 1.&d1
L8] ] 200476 o.ma BT 0.Doo
107,138 0.000°D0 013X
[ 8] ] 210.324 ] E3.134 0000
Istran £2.09.04.09 73/03716 11:30-31 3533 pagima 1L
FROYECTD = 00E0320_NUDD EYVE
EJE: 17: TRANSFER
FEESADD ¥ DEMOLICION e

Se Tiensm em chenta les perfiles trbemmedics.

F.N. Teicial... 9559955 000
F.K. Final.._..: 95393595 000

ARER RCUMULADA EN PLANTR WOLIMEN ACUMULADC
P.K. Dis. Ejes Dis. Eje Dhs. Efe Dis. e M3 Efe [Ms. Eje APIONECHADC FRESADD DEMOLICION  FEESEDC DLBCLOMERADD C. TAHOSRE
40,050
.00 ] 3.383 0030 1612 000
B0 03730 D143
0000 ] 7.389 @.000 2.133 D_oDD
B DE) 0.000 F  C0.621
0iopd F o -E354 - -2.178- -.280 -3l
1.5 I3.613 47.733 - L8 14,374 0_poD
51,185
0000 - -H.000
T4 13 3E.3M 63.536 o.324 13.133 0 Do
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

FRESADOS.

Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da —

San Fernando al enlace de Rejas.
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

2148.859  2053.189 558.570 71.286 279.287 0.000
390.000 0.000 D 0.686 F  3.504
0.000 D -1.113
) 2176.754  2081.085 576.562 72.379 288.283 0.000
Istram 18.02.02.07 16/03/18 14:25:33 934 pagina 1 400.000 0.000 D 0.597 F  3.504
PROYECTO - ] 0.000 D -1.202
EJE: 1: rRamal a Rejas 2205.387 2109.718 594.553 73.360 297.279 0.000
410.000 0.000 D 0.423 F  3.504
0.000 D -1.377
kK FRESADO Y DEMOLICION 2235.336 2139.666 612.545 74.384 306.275 0.000
420.000 0.000 D 0.427 F  3.504
0.000 D -1.380
2266.135  2170.466 630.573 75.551 315.289 0.000
- 430,000 0.000 D 0.496 F  3.504
P.K. Inicial...: 0.000 0.000 D -1.303
PiK. Final.....: 551.376 2296.567  2200.897 648.601 76.712 324.303 0.000
AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO 440.000 0.000 D 0.437 F 3.504
fffffffffff 0.000 D -1.362
P.K. Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO DEMOLICION  FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA 2326.946 2231.277 666.592 77.752 333.298 0.000
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 450,000 0.000 D 0.447 F  3.504
0.000 0.000 F 3.505 D  3.505 0.000 D -1.352
0.000 F -6.638 D -8.438 2357.573  2261.904 684.584 78.809 342.294 0.000
0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 460.000 0.000 D 0.499 F  3.504
20.000 0.000 F  3.505 0.000 b -1.301
0.000 F -6.160 D -7.959 2387.801  2292.222 702.576 80.014 351.290 0.000
198.078 198.078 35.995 6.263 17.998 0.000
40.000 0.000 F  3.505 Istram 18.02.02.07 16/03/18 14:25:34 934 pagina 4
0.000 F -5.292 D -7.092 PROYECTO *
382.690 382.690 71.992 12.073 35.997 0.000 e, "ramal a Rejas
60.000 0.000 F 3.504 D  3.505
0.000 F -4.356 D -6.162
549.266 549.266 108.057 17.722 54.030 0.000 i REoAne ¥ DEvoLICION P
80.000 0.000 F  3.505
0.000 F -3.773 D -5.579
700.652 700.652 144.184 22.858 72.094 0.000
100.000 0.000 £ 3.505 po
F -3.449 D -5.24 ici .
842.972 842.972 180.242 27.349 90.123 0.000 p-K. Inicial...: 550990
120.000 0.000 F 3.505 AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
0,000 F -3.220 D -5.027 o AREA ACUMULADA EN
140.000 0.000 3.505 979.856 979.856 216.220 31.680 108.112 0.000 P.K. Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. F_je APROVECHADO FRESADO DEMOLICION FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
. . F . - P - - - - e il
0.000 F -3.123 D -4.923 i
1113.476  1113.476 252.198 35.973 126.100 0.000 470.000  0.000 D 9.472 F 3.504
160.000 0.000 £ 3.505 2418.082  2322.412 720.567 81.195 360.286 0.000
. F -2. D -4. .
1244.393  1244.393 288.177 40.194 144.090 0.000 472.000 0.000 D 0.446 £ 3.504
170.000 0.000 £ 3.505 2424.173  2328.504 724.172 81.479 362.088 0.000
. F -2.922 D -4. . .
1308.847  1308.847 306.167 42.251 153.084 0.000 474.000 0.000 D 9.40¢ F 3.504
180.000 0.000 £ 3.504 D 3.505 2430.330  2334.660 727.778 81.768 363.891 0.000
1000 F -3.007 D -4. . .
1373.536  1373.536 324.199 44.829 162.101 0.000 476.000  0.000 D 0.381 F 3.504
190.000  0.000 £ 3.510 2436.551  2340.882 731.376 81.980 365.690 0.000
. Fo-4. .
1447.474  1447.474 333.234 48.190 166.618 0.000 478.000  0.000 D 9.368 F 3.504
200.000 0.000 - 3.500 2442.811  2347.142 734.974 82.193 367.489 0.000
’ ) 1523.859  1488.856 333.234 49.998 166.618 0.000 480.000  0.000 D 0.371 F 3.504
210.000 0.000 £ 3500 2449.082  2353.412 738.573 82.419 369.289 0.000
. F -2.690 - -4. . .
1597.864  1519.805 333.234 51.102 166.618 0.000 482.000  0.000 D 9.3%¢ F 3.504
220,000 0.000 £ 3.510 2455.324  2359.655 742.171 82.707 371.088 0.000
1000 F -2. . .
1669.122  1583.011 333.234 53.271 166.618 0.000 484.000 0.000 D 0.447 F  3.504
230.000 0.000 F 3.500 2461.491  2365.821 745.769 82.978 372.887 0.000
F -0.758 - -1. . .
1727.448  1636.558 333.234 54.505 166.618 0.000 486.000  0.000 D 9.437 F 3.504
240.000 0.000 £ 3.510 2467.616  2371.946 749.368 83.188 374.686 0.000
F -0, .
1775.934  1680.264 333.234 55.533 166.618 0.000 488.000  0.000 D 0.38> F 3.504
250.000 0.000 £ 3.500 2473.793  2378.123 752.966 83.398 376.485 0.000
F -0 )
1819.381  1723.712 333.234 56.819 166.618 0.000 490.000  0.000 D 9.383 F 3.504
260.000 0.000 b 1.122 £ 3.504 2480.014  2384.344 756.564 83.610 378.284 0.000
D -0. .
1852.324  1756.655 342.266 57.853 171.134 0.000 492.000  0.000 D 0.438 F  3.504
270.000 0.000 b 1.101 F  3.504 2486.191  2390.522 760.163 83.887 380.084 0.000
D -0. . .
1876.256  1780.587 360.292 58.878 180.147 0.000 494.000  0.000 D 9.436 F  3.504
260.000 0.000 b 1.224 £ 3.504 2492.306  2396.637 763.768 84.160 381.887 0.000
D -0.
1899.675 1804.006 378.319 59.682 189.160 0.000 Istram 18.02.02.07 16/03/18 14:25:34 934 pagina 5
290.000 8 888 D %.059 F 3.504 PROYECTO :
D -0.741 VECTO. .
1923.304 1827.634 396.348 60.751 198.176 0.000 EJE:  1i Ramal a Rejas
300,000 0.000 5 1.139 £ 3.504
b -0. PR 10N Y x o
1947.359  1851.690 414.378 62.208 207.191 0.000 FRESADO ¥ DEVMOLT
310.000 0.000 D 1.061 F  3.504
0.000 D -0.738
1971.404  1875.734 432.406 63.415 216.205 0.000
320.000 0.000 D 1.149 F  3.504 P.K. Inicial...: 0.000
0.000 D -0.657 PIK. Final.....: 551.376
1995.397 1899.728 450.435 64.650 225.220 0.000 AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
30,000 00000 102 3soe T T T T T M T T A
b -0. K. is. j is. j is. j is. j is. j is. Ej APROVECHADO FRESADO DEMOLICION FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
2019.188  1923.519 468.465 66.266 234.235 0.000 P.K. __Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO  ~ DEMOLICION = FRESADO  ~ D-AGLOMERADO D. ZAHORRA
) 496.000 0.000 D 0.497 F  3.506
Istram 18.02.02.07 16/03/18 14:25:33 934 pagina 3 0.000 D -1.309
PROYECTO _ 2498.363  2402.694 767.381 84.371 383.693 0.000
EJE: 1: rRamal a Rejas 498.000 0.000 D 0.592 F 3.504
0.000 D -1.208
i 2504.284  2408.615 770.987 84.663 385.496 0.000
i RESADO Y DEMOLICION P 500.000 0.000 D 0.683 F  3.504 D 3.504
0.000 D -1.117
2510.019  2414.349 774.586 85.125 387.295 0.000
502.000 0.000 D 0.743 F  3.504
- 0.000 D -1.056
P.K. Inicial...: 0.000 2515.602  2419.932 778.186 85.582 389.095 0.000
PiK. Final.....: 551.376 504.000 0.000 D 0.782 F  3.504 D 3.504
AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO 0.000 b -1.024
e 2521.085  2425.415 781.792 85.958 390.898 0.000
P.K.  Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO DEMOLICION ~ FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA 506.000 0.000 D 0.798 F  3.504
- - - sl - - e 0.000 D -1.001
340.000  0.000 b 1.035 £ 3.504 2526.513  2430.844 785.397 86.264 392.701 0.000
000 D -0. 508.000 0.000 D 0.817 F  3.504
2043.552  1947.882 486.494 67.503 243.249 0.000 0 000 5 07585
350.000 0.000 0 0.948 £ 3.504 2531.907  2436.237 788.996 86.464 394.500 0.000
. D -0.
2068.685  1973.016 504.522 68.369 252.263 0.000 510.000  0.000 D 0.817 F 3.504
360.000 0.000 b 0.818 £ 3.504 2537.282  2441.613 792.594 86.649 396.299 0.000
2000 D -0. 512.000 0.000 D 0.806 F  3.504
2094.903  1999.233 522.514 69.277 261.259 0.000 0000 5 57593
370.000 0.000 0 0.832 £ 3.504 2542.668  2446.999 796.192 86.839 398.008 0.000
. D -0. .
2121.696 2026.027 540.542 70.208 270.273 0.000 514.000 8:888 B _(1).(7)8‘; P304
380.000 0.000 0 0.744 £ 3.504 2548.077  2452.407 799.791 87.028 399.898 0.000
. D -1.
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

516.000 0.000 b 0.768 F 3.504
0.000 b -1.031
2553.523 2457.854 803.389 87.216 401.697 0.000
518.000 0.000 b 0.724 F 3.506
0.000 b -1.075
2559.041 2463.372 806.987 87.408 403.496 0.000
520.000 0.000 b 0.660 F 3.504
0.000 b -1.147
2564.668 2468.998 810.593 87.606 405.299 0.000
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w ok FRESADO Y DEMOLICION woE
P.K. Inicial...: 0.000
P.K. Final.....: 551.376
AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
P.K. Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO DEMOLICION FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
522.000 0.000 b 0.549 F 3.504
0.000 b -1.258
2570.469 2474.799 814.206 87.806 407.105 0.000
524.000 0.000 b 0.364 F 3.504
0.000 D -1.435
2576.565 2480.895 817.811 88.015 408.908 0.000
526.000 0.000 b 0.120 F 3.504
0.000 b -1.679
2583.089 2487.420 821.410 88.237 410.707 0.000
528.000 0.000 F 3.506
0.000 F -0.118 D -1.917
2590.098 2494.428 825.008 88.471 412.506 0.000
530.000 0.000 F 3.504
0.000 F -0.358 D -2.164
2597.584 2501.914 828.613 88.721 414.309 0.000
532.000 0.000 F 3.504
0.000 F -0.640 D -2.439
2605.591 2509.922 832.219 88.986 416.112 0.000
534.000 0.000 F 3.504
0.000 F -0.953 D -2.760
2614.193 2518.524 835.824 89.276 417.915 0.000
536.000 0.000 F 3.504
0.000 F -1.656 D -3.463
2623.812 2528.142 839.437 89.593 419.721 0.000
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EJE: 2: via de servicio
ok FRESADO Y DEMOLICION ok
P.K. Inicial...: 0.000
P.K. Final.....: 90.083
AREA ACUMULADA EN PLANTA VOLUMEN ACUMULADO
P.K. Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje Dis. Eje APROVECHADO FRESADO DEMOLICION  FRESADO D.AGLOMERADO D. ZAHORRA
0.000 3.250 D 3.496 D  3.505
0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
20.000 2.582 D 3.082 F 4.005D 4.005
9.231 9.231 7.553 0.540 3.753 0.000
40.000 1.357 D 1.857 F  4.005 D 4.005
39.938 39.938 17.562 2.469 8.758 0.000
60.000 0.338 D 0.837 F 4.005D 4.005
93.091 93.091 27.565 5.101 13.759 0.000
80.000 0.003 D 0.509 F 4.005 D 4.005
159.723 159.723 37.625 8.111 18.789 0.000
90.083 0.000 D 0.496 F 4.005 D  4.005
195.034 195.034 42.681 9.645 21.317 0.000
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MOVIMIENTO DE TIERRAS.

Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da—

San Fernando al enlace de Rejas.
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* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * * % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
0.000 FIRME 1.673 0.00 0.0 D TIERRA 2.574 0.00 0.0 330.000 FIRME 3.429 34.39 811.5 D TIERRA 2.637 28.27 955.2
SUELO SEL 2 1.039 0.00 0.0 SUELO SEL 1 0.970 0.00 0.0 SUELO SEL 2 2.480 24.57 512.5 SUELO SEL 1 2.373 23.80 494.3
D FIRME 1.228 0.00 0.0 VEGETAL 0.722 0.00 0.0 D FIRME 1.065 10.66 301.1 TERRAPLEN 0.435 2.49 57.1
20.000 FIRME 1.940 36.12 36.1 D TIERRA 2.510 50.84 50.8 VEGETAL 1.947 19.21 415.2
SUELO SEL 2 1.185 22.24 22.2 SUELO SEL 1 1.118 20.88 20.9 340.000 FIRME 3.453 34.41 845.9 D TIERRA 2.725 26.81 982.0
D FIRME 1.202 24.31 24.3 VEGETAL 0.850 15.72 15.7 SUELO SEL 2 2.484 24.82 537.3 SUELO SEL 1 2.343 23.58 517.9
40.000 FIRME 2.379 43.18 79.3 D TIERRA 3.652 61.62 112.5 D FIRME 0.990 10.27 311.4 TERRAPLEN 0.523 4.79 61.9
SUELO SEL 2 1.445 26.30 48.5 SUELO SEL 1 1.380 24.98 45.9 VEGETAL 2.020 19.83 435.1
D FIRME 1.183 23.85 48.2 VEGETAL 1.150 20.00 35.7 350.000 FIRME 3.368 34.11 880.0 D TIERRA 2.756 27.40 1009.4
60.000 FIRME 2.814 51.93 131.2 D TIERRA 3.910 75.62 188.1 SUELO SEL 2 2.470 24.77 562.1 SUELO SEL 1 2.327 23.35 541.2
SUELO SEL 2 1.722 31.68 80.2 SUELO SEL 1 1.653 30.33 76.2 D FIRME 0.990 9.90 321.3 TERRAPLEN 0.840 6.81 68.7
D FIRME 1.190 23.73 71.9 VEGETAL 1.410 25.60 61.3 VEGETAL 2.000 20.10 455.2
80.000 FIRME 3.129 59.42 190.7 D TIERRA 5.433 93.43 281.5 360.000 FIRME 3.329 33.48 913.5 D TIERRA 2.793 27.74 1037.1
SUELO SEL 2 1.903 36.25 116.5 SUELO SEL 1 1.836 34.90 111.1 SUELO SEL 2 2.318 23.94 586.0 SUELO SEL 1 2.282 23.05 564.3
D FIRME 1.135 23.25 95.1 VEGETAL 1.616 30.26 91.6 D FIRME 0.995 9.93 331.2 TERRAPLEN 0.241 5.41 74.1
100.000 FIRME 3.219 63.48 254.1 D TIERRA 4.966 103.98 385.5 VEGETAL 1.781 18.91 474.1
SUELO SEL 2 1.992 38.95 155.4 SUELO SEL 1 1.923 37.60 148.7 370.000 FIRME 3.326 33.27 946.8 D TIERRA 2.901 28.47 1065.6
D FIRME 1.122 22.57 117.7 VEGETAL 1.689 33.05 124.6 SUELO SEL 2 2.344 23.31 609.3 SUELO SEL 1 2.285 22.83 587.1
120.000 FIRME 3.336 65.55 319.7 D TIERRA 4.781 97.47 483.0 D FIRME 0.998 9.97 341.2 TERRAPLEN 0.115 1.78 75.9
SUELO SEL 2 2.056 40.48 195.9 SUELO SEL 1 1.988 39.11 187.8 VEGETAL 1.805 17.93 492.0
D FIRME 1.115 22.37 140.1 VEGETAL 1.742 34.31 158.9 380.000 FIRME 3.195 32.61 979.4 D TIERRA 2.540 27.20 1092.8
140.000 FIRME 3.406 67.41 387.1 D TIERRA 5.079 98.60 581.6 SUELO SEL 2 2.300 23.22 632.5 SUELO SEL 1 2.224 22.54 609.6
SUELO SEL 2 2.088 41.44 237.3 SUELO SEL 1 2.023 40.11 227.9 D FIRME 1.024 10.11 351.3 TERRAPLEN 0.014 0.65 76.5
D FIRME 1.118 22.33 162.4 VEGETAL 1.727 34.69 193.6 VEGETAL 1.764 17.85 509.8
160.000 FIRME 3.479 68.85 456.0 D TIERRA 3.303 83.82 665.4 390.000 FIRME 3.139 31.67 1011.1 D TIERRA 2.105 23.23 1116.0
SUELO SEL 2 1.998 40.85 278.2 SUELO SEL 1 1.998 40.20 268.1 SUELO SEL 2 2.270 22.85 655.4 SUELO SEL 1 2.180 22.02 631.7
D FIRME 1.108 22.26 184.7 VEGETAL 1.462 31.89 225.5 D FIRME 0.998 10.11 361.4 TERRAPLEN 0.287 1.51 78.0
170.000 FIRME 3.461 34.70 490.7 D TIERRA 3.361 33.32 698.7 VEGETAL 1.739 17.52 527.3
SUELO SEL 2 2.005 20.01 298.2 SUELO SEL 1 2.008 20.03 288.1 400.000 FIRME 3.080 31.10 1042.2 D TIERRA 2.215 21.60 1137.6
D FIRME 1.107 11.08 195.7 VEGETAL 1.470 14.66 240.2 SUELO SEL 2 2.260 22.65 678.0 SUELO SEL 1 2.154 21.67 653.3
180.000 FIRME 3.378 34.20 524.9 D TIERRA 3.802 35.81 734.5 D FIRME 1.002 10.00 371.4 TERRAPLEN 0.238 2.63 80.7
SUELO SEL 2 2.123 20.64 318.8 SUELO SEL 1 2.053 20.30 308.4 VEGETAL 1.742 17.40 544.8
D FIRME 1.216 11.62 207.4 VEGETAL 1.797 16.33 256.5 410.000 FIRME 3.045 30.63 1072.8 D TIERRA 2.69%4 24.55 1162.1
190.000 FIRME 0.219 17.98 542.8 D TIERRA 0.000 19.01 753.5 SUELO SEL 2 2.153 22.07 700.1 SUELO SEL 1 2.115 21.34 674.7
SUELO SEL 2 0.000 10.61 329.5 SUELO SEL 1 0.000 10.26 318.7 D FIRME 1.006 10.04 381.4 TERRAPLEN 0.001 1.20 81.9
D FIRME 0.361 7.89 215.2 VEGETAL 0.000 8.99 265.5 VEGETAL 1.617 16.79 561.5
200.000 FIRME 0.210 2.14 545.0 D FIRME 0.000 1.81 217.1
TERRAPLEN 0.210 1.05 1.1 Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:22 934 pagina 4
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EJE: 1: rRamal a Rejas
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. 420.000 FIRME 3.033 30.39 1103.2 D TIERRA 2.507 26.01 1188.2
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff SUELO SEL 2 2.125 21.39 721.5 SUELO SEL 1 2.105 21.10 695.8
210.000 FIRME 0.293 2.51 547.5 D FIRME 0.221 1.10 218.2 D FIRME 1.034 10.20 391.6 TERRAPLEN 0.001 0.01 81.9
TERRAPLEN 0.027 1.18 2.3 VEGETAL 1.585 16.01 577.6
220.000 FIRME 0.218 2.55 550.0 D TIERRA 0.008 0.04 753.6 430.000 FIRME 3.069 30.51 1133.7 D TIERRA 2.482 24.95 1213.1
D FIRME 0.213 2.17 220.3 TERRAPLEN 0.000 0.14 4 SUELO SEL 2 2.151 21.38 742.9 SUELO SEL 1 2.129 21.17 716.9
230.000 FIRME 0.210 2.14 552.2 D TIERRA 0.000 0.04 753.6 D FIRME 1.005 10.20 401.8 TERRAPLEN 0.001 0.01 81.9
D FIRME 0.034 1.23 221.6 TERRAPLEN 0.138 0.69 1 VEGETAL 1.614 16.00 593.6
240.000 FIRME 0.220 2.15 554.3 D TIERRA 0.040 0.20 753.8 440.000 FIRME 3.085 30.77 1164.5 D TIERRA 2.866 26.74 1239.8
D FIRME 0.172 1.03 222.6 TERRAPLEN 0.009 0.73 8 SUELO SEL 2 2.118 21.35 764.2 SUELO SEL 1 2.109 21.19 738.1
250.000 FIRME 0.210 2.15 556.5 D TIERRA 0.012 0.26 754.1 D FIRME 1.007 10.06 411.9 TERRAPLEN 0.001 0.01 81.9
D FIRME 0.085 1.29 223.9 TERRAPLEN 0.151 0.80 6 VEGETAL 1.581 15.98 609.5
260.000 FIRME 3.346 17.78 574.3 D TIERRA 3.932 19.72 773.8 450.000 FIRME 3.097 30.91 1195.4 D TIERRA 2.869 28.67 1268.5
SUELO SEL 2 2.419 12.09 341.6 SUELO SEL 1 2.342 11.71 330.4 SUELO SEL 2 2.076 20.97 785.2 SUELO SEL 1 2.079 20.94 759.1
D FIRME 1.027 5.56 229.4 TERRAPLEN 0.000 0.75 5.4 D FIRME 1.008 10.08 422.0 VEGETAL 1.539 15.60 625.1
VEGETAL 2.156 10.78 276.3 460.000 FIRME 3.085 30.91 1226.3 D TIERRA 2.174 25.21 1293.7
270.000 FIRME 3.466 34.06 608.3 D TIERRA 2.249 30.91 804.7 SUELO SEL 2 2.184 21.30 806.5 SUELO SEL 1 2.144 21.12 780.2
SUELO SEL 2 2.407 24.13 365.7 SUELO SEL 1 2.327 23.34 353.7 D FIRME 1.036 10.22 432.2 TERRAPLEN 0.001 0.01 81.9
D FIRME 0.985 10.06 239.5 TERRAPLEN 0.191 0.95 6.3 VEGETAL 1.647 15.93 641.1
VEGETAL 1.871 20.14 296.4 470.000 FIRME 3.344 32.15 1258.4 D TIERRA 3.652 29.13 1322.9
280.000 FIRME 3.459 34.63 643.0 D TIERRA 2.501 23.75 828.5 SUELO SEL 2 2.258 22.21 828.7 SUELO SEL 1 2.190 21.67 801.9
SUELO SEL 2 2.477 24.42 390.1 SUELO SEL 1 2.364 23.46 377.2 D FIRME 1.003 10.20 442 .4 VEGETAL 1.862 17.54 658.6
D FIRME 0.982 9.84 249.3 TERRAPLEN 0.579 3.85 10.2 472.000 FIRME 3.142 6.49 1264.9 D TIERRA 3.438 7.09 1329.9
VEGETAL 1.956 19.14 315.5 SUELO SEL 2 2.248 4.51 833.2 SUELO SEL 1 2.179 4.37 806.2
290.000 FIRME 3.304 33.81 676.8 D TIERRA 2.358 24.30 852.8 D FIRME 1.088 2.09 444.5 VEGETAL 1.835 3.70 662.3
SUELO SEL 2 2.431 24.54 414.6 SUELO SEL 1 2.307 23.36 400.6 474.000 FIRME 3.164 6.31 1271.2 D TIERRA 4.217 7.65 1337.6
D FIRME 1.039 10.11 259.4 TERRAPLEN 1.190 8.84 19.0 SUELO SEL 2 2.243 4.49 837.7 SUELO SEL 1 2.179 4.36 810.6
VEGETAL 1.991 19.73 335.3 D FIRME 1.008 2.10 446.6 VEGETAL 1.890 3.73 666.0
300.000 FIRME 3.330 33.17 709.9 D TIERRA 2.351 23.55 876.3 476.000 FIRME 3.131 6.30 1277.5 D TIERRA 4.059 8.28 1345.9
SUELO SEL 2 2.452 24.41 439.1 SUELO SEL 1 2.329 23.18 423.7 SUELO SEL 2 2.236 4.48 842.2 SUELO SEL 1 2.171 4.35 814.9
D FIRME 1.060 10.50 269.9 TERRAPLEN 1.509 13.50 32.5 D FIRME 1.008 2.02 448.6 VEGETAL 1.878 3.77 669.8
VEGETAL 2.076 20.33 355.6 478.000 FIRME 3.099 6.23 1283.7 D TIERRA 2.627 6.69 1352.6
310.000 FIRME 3.329 33.30 743.2 D TIERRA 2.374 23.62 899.9 SUELO SEL 2 2.078 4.31 846.5 SUELO SEL 1 2.078 4.25 819.2
SUELO SEL 2 2.443 24.47 463.5 SUELO SEL 1 2.316 23.23 447.0 D FIRME 1.008 2.02 450.6 VEGETAL 1.541 3.42 673.2
D FIRME 0.989 10.25 280.2 TERRAPLEN 1.423 14.66 47.2 480.000 FIRME 3.126 6.23 1290.0 D TIERRA 3.814 6.44 1359.0
VEGETAL 2.055 20.66 376.3 SUELO SEL 2 2.233 4.31 850.8 SUELO SEL 1 2.168 4.25 823.4
320.000 FIRME 3.449 33.89 777.1 D TIERRA 3.017 26.95 926.9 D FIRME 1.022 2.03 452.6 VEGETAL 1.864 3.40 676.6
SUELO SEL 2 2.433 24.38 487.9 SUELO SEL 1 2.387 23.52 470.5
D FIRME 1.066 10.27 290.4 TERRAPLEN 0.063 7.43 54.6
VEGETAL 1.894 19.74 396.0
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139 6.27
245 4.48
069 2.09
176 6.32
255 4.50
006 2.08
151 6.33
248 4.50
007 2.01
136 6.29
240 4.49
007 2.01
254 6.39
239 4.48
008 2.02
150 6.40
136 4.38
072 2.08
161 6.31
156 4.29
009 2.08
177 6.34
181 4.34
012 2.02
216 6.39
215 4.40
087 2.10
237 6.45
269 4.48
180 2.27
733 3.41
276 6.51
207 4.48
082 2.26
282 6.56
233 4.44
102 2.18
934
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D TIERRA
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D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

D TIERRA
SUELO SEL 1
TERRAPLEN

D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL
D TIERRA
SUELO SEL 1
VEGETAL

AREA PERFIL

* % * MEDICIONES

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

AREA PERFIL VOL. PARCIAL

HFNNRENNRRENWRENWRENWRNWONWONWONWONWONWRKFNW

295 6.58
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012 2.11
738 3.43
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303 6.62
269 4.54
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41 1518.7
92 932.4
24 762.0
93 1526.6
76 936.2
16 765.1
01 1534.6
58 939.8
02 768.2
56 1542.2
27 943.0
74 770.9
86 1546.0
53 944.6
27 772.2
49 1546.5
61 1547.1
68 1547.8
65 1548.4
59 1549.0
54 1549.6
35 1549.9
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AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
530.000 FIRME 2.785 5.66 1449.4 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.995 4.06 961.1 SUELO SEL 1
D FIRME 1.034 2.06 504.1 VEGETAL
532.000 FIRME 2.686 5.47 1454.9 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.910 3.90 965.0 SUELO SEL 1
D FIRME 1.039 2.07 506.1 VEGETAL
534.000 FIRME 2.520 5.21 1460.1 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.809 3.72 968.7 SUELO SEL 1
D FIRME 1.058 2.10 508.2 VEGETAL
536.000 FIRME 2.228 4.75 1464.9 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.601 3.41 972.1 SUELO SEL 1
D FIRME 1.070 2.13 510.4 VEGETAL
538.000 FIRME 0.255 2.48 1467 .4 D TIERRA
SUELO SEL 2 0.000 1.60 973.7 SUELO SEL 1
D FIRME 0.000 1.07 511.4 VEGETAL
540.000 FIRME 0.255 0.51 1467.9 D TIERRA
542.000 FIRME 0.256 0.51 1468.4 D TIERRA
544.000 FIRME 0.255 0.51 1468.9 D TIERRA
546.000 FIRME 0.255 0.51 1469.4 D TIERRA
548.000 FIRME 0.255 0.51 1469.9 D TIERRA
550.000 FIRME 0.255 0.51 1470.4 D TIERRA
551.376 FIRME 0.255 0.35 1470.8 D TIERRA
Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:23 934
PROYECTO :
EJE: 1: Ramal a Rejas
*oE % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *ow %
MATERIAL VOLUMEN
FIRME 1470.8
D TIERRA 1549.9
SUELO SEL 2 973.7
SUELO SEL 1 944.6
D FIRME 511.4
TERRAPLEN 81.9
VEGETAL 772.2
Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:48:13 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio
* * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
0.000 FIRME 2.881 0.00 0.0 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.889 0.00 0.0 SUELO SEL 1
D FIRME 0.125 0.00 0.0 VEGETAL
20.000 FIRME 2.709 55.90 55.9 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.838 37.27 37.3 SUELO SEL 1
D FIRME 0.307 4.32 4.3 VEGETAL
40.000 FIRME 2.133 48.43 104.3 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.471 33.09 70.4 SUELO SEL 1
D FIRME 0.392 6.98 11.3 VEGETAL
60.000 FIRME 1.687 38.21 142.5 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.165 26.36 96.7 SUELO SEL 1
D FIRME 0.376 7.68 19.0 VEGETAL
80.000 FIRME 1.506 31.93 174.5 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.068 22.33 119.1 SUELO SEL 1
D FIRME 0.432 8.09 27.1 VEGETAL
90.083 FIRME 1.599 15.65 190.1 D TIERRA
SUELO SEL 2 1.135 11.10 130.2 SUELO SEL 1
D FIRME 0.378 4.09 31.2 TERRAPLEN
VEGETAL 1.191 10.98 128.4
Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:48:13 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio
*ow % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *oE %
MATERIAL VOLUMEN
FIRME 190.1
D TIERRA 259.8
SUELO SEL 2 130.2
SUELO SEL 1 123.2
D FIRME 31.2
TERRAPLEN 2.4
VEGETAL 128.4

OCOROONRRNRERNRERWNRFW

00 0.0
00 0.0
00 0.0
55 76.5
79 35.8
64 39.6
42 143.0
62 67.4
46 72.1
33 195.3
89 92.3
64 96.7
49 241.8
86 113.2
64 117.4
97 259.8
03 123.2
40 2.4
pagina 2
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MOVIMIENTO DE TIERRAS.

Salida 5 a la calle Arturo Soria
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:25 934 pagina 3
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:25 934 pagina 1 PROYECTO :
PROYECTO : EJE: 3: Gregorio Benitez
EJE: 3: Gregorio Benitez
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.  mm oo oo o o o oo o oo oo ——o—————o
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 240.000 FIRME 0.338 0.00 497.9 D TIERRA 4.343 0.00 894.2
100.000 FIRME 3.180 0.00 0.0 D TIERRA 0.988 0.00 0.0 SUELO SEL 1 4.160 0.00 940.2
VEGETAL 2.533 0.00 0.0 245.000 FIRME 0.261 1.50 499.4 D TIERRA 3.634 19.94 914.2
103.117 FIRME 3.206 9.95 10.0 D TIERRA 7.057 12.54 12.5 SUELO SEL 1 3.437 18.99 959.2
SUELO SEL 1 5.995 9.34 9.3 VEGETAL 2.498 7.84 7.8 246.705 FIRME 0.236 0.42 499.8 D TIERRA 0.186 3.26 917.4
120.000 FIRME 3.320 55.09 65.0 D TIERRA 7.333 121.48 134.0 SUELO SEL 1 0.000 2.93 962.1
SUELO SEL 1 6.203 102.97 112.3 VEGETAL 2.573 42.80 50.6 246.710 FIRME 0.236 0.00 499.8 D TIERRA 0.186 0.00 917.4
140.000 FIRME 3.459 67.80 132.8 D TIERRA 7.058 143.91 277.9 250.000 FIRME 0.654 1.47 501.3 D TIERRA 0.585 1.27 918.7
SUELO SEL 1 6.455 126.58 238.9 TERRAPLEN 0.001 0.01 0.0 250.810 FIRME 0.784 0.58 501.8 D TIERRA 0.718 0.53 919.2
VEGETAL 2.613 51.85 102.5 253.941 FIRME 0.938 2.70 504.5 D TIERRA 0.715 2.24 921.5
152.140 FIRME 3.544 42.51 175.4 D TIERRA 7.307 87.20 365.1 253.942 FIRME 1.637 0.00 504.5 D TIERRA 1.112 0.00 921.5
SUELO SEL 1 6.608 79.29 318.2 VEGETAL 2.658 31.99 134.5 255.000 FIRME 1.676 1.75 506.3 D TIERRA 1.165 1.20 922.7
160.000 FIRME 2.866 25.19 200.5 D TIERRA 5.416 50.00 415.1 TERRAPLEN 0.002 0.00 14.1
SUELO SEL 1 5.207 46.44 364.6 TERRAPLEN 0.001 0.01 0.0 255.712 FIRME 1.712 1.21 507.5 D TIERRA 1.215 0.85 923.5
VEGETAL 2.087 18.65 153.1 TERRAPLEN 0.003 0.00 14.1
162.060 FIRME 2.880 5.92 206.5 D TIERRA 5.116 10.85 426.0 259.205 FIRME 1.911 6.33 513.8 D TIERRA 1.186 4.19 927.7
SUELO SEL 1 5.234 10.75 375.4 TERRAPLEN 0.001 0.00 0.0 TERRAPLEN 0.042 0.08 14.2
VEGETAL 2.097 4.31 157.4 259.210 FIRME 1.912 0.01 513.8 D TIERRA 1.187 0.01 927.7
165.000 FIRME 3.015 8.67 215.1 D TIERRA 5.253 15.24 441.2 TERRAPLEN 0.042 0.00 14.2
SUELO SEL 1 5.477 15.74 391.1 TERRAPLEN 0.001 0.00 0.0 260.000 FIRME 1.914 1.51 515.4 D TIERRA 1.214 0.95 928.7
VEGETAL 2.195 6.31 163.8 TERRAPLEN 0.047 0.04 14.2
170.000 FIRME 3.244 15.65 230.8 D TIERRA 5.000 25.63 466.8 280.000 FIRME 2.002 39.16 554.5 D TIERRA 1.225 24.39 953.1
SUELO SEL 1 5.892 28.42 419.5 TERRAPLEN 0.001 0.01 0.0 TERRAPLEN 0.014 0.61 14.8
VEGETAL 2.361 11.39 175.1 292.000 FIRME 2.044 24.28 578.8 D TIERRA 1.435 15.96 969.0
175.000 FIRME 3.472 16.79 247.6 D TIERRA 4.774 24.44 491.3 TERRAPLEN 0.001 0.09 14.9
SUELO SEL 1 6.307 30.50 450.0 TERRAPLEN 0.001 0.01 0.1 297.498 FIRME 2.053 11.26 590.1 D TIERRA 1.585 8.30 977.3
VEGETAL 2.527 12.22 187.4 300.000 FIRME 2.055 5.14 595.2 D TIERRA 1.696 4.10 981.4
180.000 FIRME 3.700 17.93 265.5 D TIERRA 4.085 22.15 513.4 306.238 FIRME 2.060 12.84 608.0 D TIERRA 1.938 11.33 992.8
SUELO SEL 1 6.721 32.57 482.6 TERRAPLEN 0.001 0.01 0.1 320.000 FIRME 2.098 28.61 636.6 D TIERRA 1.935 26.65 1019.4
VEGETAL 2.693 13.05 200.4 339.463 FIRME 2.124 41.09 677.7 D TIERRA 2.056 38.84 1058.3
180.883 FIRME 3.741 3.29 268.8 D TIERRA 3.918 3.53 517.0
SUELO SEL 1 6.794 5.97 488.6 TERRAPLEN 0.001 0.00 0.1 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:25 934 pagina 4
VEGETAL 2.722 2.39 202.8 PROYECTO :
182.400 FIRME 3.751 5.68 274.5 D TIERRA 3.638 5.73 522.7 EJE: 3: Gregorio Benitez
SUELO SEL 1 6.813 10.32 498.9 TERRAPLEN 0.001 0.00 0.1
VEGETAL 2.730 4.13 206.9
185.000 FIRME 3.908 9.96 284.4 D TIERRA 3.401 9.15 531.8
SUELO SEL 1 7.259 18.29 517.2 VEGETAL 2.912 7.33 214.3 woE K RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES woE K
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:25 934 pagina 2
PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez MATERIAL VOLUMEN
FIRME 677.7
D TIERRA 1058.3
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * SUELO SEL 1 962.1
TERRAPLEN 14.9
VEGETAL 395.6
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
190.000 FIRME 4.190 20.24 304.7 D TIERRA 2.849 15.62 547.5
SUELO SEL 1 8.179 38.59 555.8 TERRAPLEN 0.040 0.10 2
VEGETAL 3.308 15.55 229.8
195.000 FIRME 4.445 21.59 326.2 D TIERRA 3.216 15.16 562.6
SUELO SEL 1 9.151 43.32 599.1 TERRAPLEN 0.220 0.65 8
VEGETAL 3.774 17.70 247.5
200.000 FIRME 4.445 22.22 348.5 D TIERRA 3.469 16.71 579.3
SUELO SEL 1 9.248 46.00 645.1 TERRAPLEN 0.730 2.38 3.2
VEGETAL 3.924 19.24 266.8
203.396 FIRME 4.445 15.10 363.6 D TIERRA 4.717 13.90 593.2
SUELO SEL 1 9.260 31.43 676.5 TERRAPLEN 1.019 2.97 6.2
VEGETAL 4.048 13.54 280.3
205.000 FIRME 4.386 7.08 370.6 D TIERRA 5.810 8.44 601.7
SUELO SEL 1 9.154 14.77 691.3 TERRAPLEN 1.223 1.80 8.0
VEGETAL 4.089 6.53 286.8
210.000 FIRME 4.200 21.47 392.1 D TIERRA 8.773 36.46 638.1
SUELO SEL 1 8.821 44.94 736.2 TERRAPLEN 0.615 4.59 12.6
VEGETAL 4.183 20.68 307.5
215.000 FIRME 4.002 20.50 412.6 D TIERRA 9.191 44.91 683.1
SUELO SEL 1 7.498 40.80 777.0 TERRAPLEN 0.001 1.54 14.1
VEGETAL 3.205 18.47 326.0
220.000 FIRME 3.814 19.54 432.2 D TIERRA 9.924 47.79 730.8
SUELO SEL 1 7.146 36.61 813.6 VEGETAL 3.154 15.90 341.9
222.220 FIRME 3.686 8.32 440.5 D TIERRA 9.549 21.61 752.5
SUELO SEL 1 6.907 15.60 829.2 VEGETAL 3.078 6.92 348.8
225.000 FIRME 3.561 10.07 450.6 D TIERRA 9.834 26.94 779.4
SUELO SEL 1 6.712 18.93 848.2 VEGETAL 3.032 8.49 357.3
225.712 FIRME 3.528 2.52 453.1 D TIERRA 10.028 7.07 786.5
SUELO SEL 1 6.662 4.76 852.9 VEGETAL 3.007 2.15 359.4
230.000 FIRME 3.363 14.78 467.9 D TIERRA 9.223 41.27 827.7
SUELO SEL 1 6.361 27.92 880.9 VEGETAL 2.626 12.08 371.5
234.720 FIRME 3.189 15.46 483.3 D TIERRA 6.455 37.00 864.7
SUELO SEL 1 6.618 30.63 911.5 VEGETAL 2.677 12.52 384.0
235.000 FIRME 3.178 0.89 484.2 D TIERRA 6.446 1.81 866.6
SUELO SEL 1 6.592 1.85 913.3 VEGETAL 2.666 0.75 384.8
240.000 FIRME 2.289 13.67 497.9 D TIERRA 4.626 27.68 894.2
SUELO SEL 1 4.160 26.88 940.2 TERRAPLEN 0.001 0.00 14.1
VEGETAL 1.668 10.83 395.6
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26

PROYECT!
EJE:

PERF

18.

0 :

4: I.Sanchez Mejias

IL

.989
.883
.000
.200
.600
.887
.400
.902
.000
.857
.921
.000
.081
208

MATERIAL

FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN

Istram 18.02.02.07 13/03/18

PROYECT!
EJE:

PERF

35

40.

0 :

4: I.Sanchez Mejias

IL

L111
000

MATERIAL

FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
FIRME
TERRAPLEN

AREA PERFIL VOL.

13:51:26

AREA PERFIL VOL.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26

PROYECT!
EJE:

0 :

4: I.Sanchez Mejias

OHOHOFOROROROHOHOROROROHOHOHOROROR KKK

OHHORORRRRRHHHOHORORORKHHOHKHRFROROROKROK

934

* * * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL VOL. ACUMUL.

COO0COOHOOOHOOOOOOOOOOOOOOOHOOOOOOOOHA~XO

RFOFRORARRARFRWHRFOFORFORFOFRFWHRENRFRUVUIOWORHONOHOWOONO

MATERIAL

TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA

TIERRA

AREA PERFIL

* * * MEDICIONES

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL

ONNOOORFROFHOFHONHOOOHOOOHOOOORHONOOOOOHON

VOL. ACUMUL.

UINNANPAWOOOOOONROROWUINOOFHFONOONORENEFERFOR

MATERIAL

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA

TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA
TIERRA

TIERRA

TIERRA
TIERRA

H R P R R R P R R RBRP R RO O O ORRRR

123
279
399
589
639
645

645
454
413

.362

AREA PERFIL

OO O O0O0O0CO0OO0CO0OO O O O OO0 OOo0Oo O© - B

pagina

VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
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VOL. PARCIAL
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VOL. ACUMU
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2
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PERF

100.

105
105

IL

.337
.498
.100
.000
.989
.554
.262
.161
.422
.928
.000
.100
.000
891
.000
.003

MATERIAL

AREA PERFIL VOL.

* % * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL VOL. ACUMUL.

FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN

Istram 18.02.02.07 13/03/18

PROYECT!
EJE:

PERF

166.
166.
167.
167.

0 :

4: I.Sanchez Mejias

IL

.112
.475
.000
.353
.157
.244
.200
.647
.000
.400
100
208
559
640

MATERIAL

FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN
FIRME
TERRAPLEN

13:51:26

OFROFROFROFROFROFROFROFHOFROFROHROFROHROHROROROROROR

553 6.60
035 0.15
498 19.21
684 4.53
480 4.73
546 1.95
433 9.23
441 3.13
483 16.28
164 3.38
443 0.88
161 0.10
791 3.07
028 0.18
721 3.49
030 0.06
766 0.99
027 0.02
631 1.20
029 0.02
614 1.46
046 0.03
669 5.35
088 0.22
799 7.81
010 0.22
887 5.66
053 0.10
309 0.16
016 0.00
612 7.16
026 0.10
635 1.45
033 0.03
657 6.76
012 0.09
656 0.00
012 0.00

ONONNRANOONRNONUVIONNORORONONONNOIONNUHENNUIOW

MATERIAL

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

* % * MEDICIONES

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

AREA PERFIL VOL. PARCIAL

ONONONORFROFROFHOFROOOHOHOHOFHOROROROROROROR

664 2.32
009 0.01
112 3.05
006 0.02
125 2.49
004 0.01
127 7.16
013 0.05
125 3.17
029 0.06
120 11.35
047 0.38
119 1.53
053 0.07
157 9.70
085 0.59
170 1.57
078 0.11
203 6.89
067 0.42
147 5.98
081 0.38
983 6.34
113 0.58
313 1.66
117 0.17
392 0.48
114 0.04
484 0.58
107 0.04
329 8.02
041 0.42
781 0.22
045 0.00
595 3.63
028 0.05
584 0.21
027 0.00

VOL. ACUMUL.

NUNWHNRUNANOORAUVNINORAUVIRARUVIOOANWNORONCOORMOWU

MATERIAL

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

TIERRA

©O O O O O O O O O O O O O O O K o o
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.679

.547
.758
774
.869
.869

AREA PERFIL

H B R O O O O O K K R R O O R R B R
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86 48.8
73 54.5
97 55.5
25 59.7
80 67.6
24 67.8
92 68.7
14 69.8
34 70.2
40 70.6
47 71.1
71 72.8
71 75.5
04 77.5
06 77.6
20 80.8
68 81.5
38 84.8
00 84.8
pagina 4

VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

N o NN

fy
o

S B O wv

o O KB O OO0 OO0 B 0 B

24 86.1
14 88.2
27 90.5
72 97.2
99 100.2
15 110.4
34 111.7
74 120.4
47 121.9
99 128.9
38 135.3
28 141.6
28 142.8
31 143.1
35 143.5
29 148.8
12 148.9
70 150.6
10 150.7
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:27 934 pagina 5
PROYECTO :
EJE: 4: I.Sanchez Mejias
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28 934 pagina 1
PROYECTO :
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * EJE: 5: Parada
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff % * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
168.185 FIRME 2.509 1.39 239.9 D TIERRA 1.179 0.65 151.4
TERRAPLEN 0.023 0.01 18.2
169.125 FIRME 2.382 2.30 242.2 D TIERRA 1.057 1.05 152.4 PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
TERRAPLEN 0.024 0.02 18.2 e e e e e o e e —m e
170.208 FIRME 2.242 2.50 244.7 D TIERRA 0.908 1.06 153.5 0.000 FIRME 0.004 0.00 0.0 D TIERRA 0.383 0.00 0.0
TERRAPLEN 0.037 0.03 18.3 SUELO SEL 1 1.525 0.00 0.0 TERRAPLEN 0.011 0.00 0.0
172.283 FIRME 1.987 4.39 249.1 D TIERRA 0.925 1.90 155.4 VEGETAL 0.720 0.00 0.0
TERRAPLEN 0.020 0.06 18.3 1.396 FIRME 0.160 0.11 0.1 D TIERRA 0.637 0.71 0.7
174.414 FIRME 1.743 3.97 253.1 D TIERRA 0.919 1.96 157.3 SUELO SEL 1 1.809 2.33 2.3 TERRAPLEN 0.035 0.03 0.0
TERRAPLEN 0.001 0.02 18.3 VEGETAL 0.836 1.09 1.1
176.578 FIRME 1.520 3.53 256.6 D TIERRA 0.778 1.84 159.2 2.000 FIRME 0.229 0.12 0.2 D TIERRA 0.738 0.42 1.1
TERRAPLEN 0.006 0.01 18.3 SUELO SEL 1 1.934 1.13 3.5 TERRAPLEN 0.043 0.02 0.1
178.755 FIRME 1.321 3.09 259.7 D TIERRA 0.711 1.62 160.8 VEGETAL 0.886 0.52 1.6
179.517 FIRME 1.270 0.99 260.7 D TIERRA 0.644 0.52 161.3 4.000 FIRME 0.457 0.69 0.9 D TIERRA 1.012 1.75 2.9
180.000 FIRME 1.021 0.55 261.2 D TIERRA 0.522 0.28 161.6 SUELO SEL 1 2.348 4.28 7.7 TERRAPLEN 0.170 0.21 0.3
188.431 FIRME 0.925 8.20 269.4 D TIERRA 0.513 4.36 166.0 VEGETAL 1.051 1.94 3.5
199.160 FIRME 0.859 9.57 279.0 D TIERRA 0.635 6.16 172.1 5.700 FIRME 0.650 0.94 1.9 D TIERRA 1.365 2.02 4.9
200.000 FIRME 0.854 0.72 279.7 D TIERRA 0.621 0.53 172.6 SUELO SEL 1 2.700 4.29 12.0 TERRAPLEN 0.115 0.24 0.5
VEGETAL 1.192 1.91 5.4
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:27 934 pagina 6 6.000 FIRME 0.713 0.20 2.1 D TIERRA 1.453 0.42 5.3
PROYECTO : SUELO SEL 1 2.814 0.83 12.9 TERRAPLEN 0.100 0.03 0.5
EJE: 4: I.Sanchez Mejias VEGETAL 1.237 0.36 5.8
8.000 FIRME 1.130 1.84 3.9 D TIERRA 2.204 3.66 9.0
SUELO SEL 1 3.573 6.39 19.2 TERRAPLEN 0.070 0.17 0.7
VEGETAL 1.541 2.78 8.6
*ow ok RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *ow K 8.267 FIRME 1.186 0.31 4.2 D TIERRA 2.308 0.60 9.6
SUELO SEL 1 3.674 0.97 20.2 TERRAPLEN 0.068 0.02 0.7
VEGETAL 1.581 0.42 9.0
10.000 FIRME 1.547 2.37 6.6 D TIERRA 2.949 4.55 14.1
MATERIAL VOLUMEN SUELO SEL 1 4.331 6.94 27.1 TERRAPLEN 0.042 0.10 0.8
ffffffffffffffffffffffffffffff VEGETAL 1.844 2.97 12.0
FIRME 279.7 10.500 FIRME 1.651 0.80 7.4 D TIERRA 3.140 1.52 15.7
D TIERRA 172.6 SUELO SEL 1 4.520 2.21 29.4 TERRAPLEN 0.035 0.02 0.8
TERRAPLEN 18.4 VEGETAL 1.920 0.94 12.9
12.389 FIRME 2.084 3.53 10.9 D TIERRA 3.659 6.42 22.1
SUELO SEL 1 5.199 9.18 38.5 TERRAPLEN 0.003 0.04 0.9
VEGETAL 2.190 3.88 16.8
15.000 FIRME 2.677 6.21 17.1 D TIERRA 4.486 10.63 32.7
SUELO SEL 1 6.132 14.79 53.3 TERRAPLEN 0.002 0.01 0.9
VEGETAL 2.564 6.21 23.0
20.000 FIRME 3.070 14.37 31.5 D TIERRA 5.463 24.87 57.6
SUELO SEL 1 7.442 33.94 87.3 TERRAPLEN 0.002 0.01 0.9
VEGETAL 3.088 14.13 37.1
20.282 FIRME 3.082 0.87 32.4 D TIERRA 5.529 1.55 59.1
SUELO SEL 1 7.484 2.10 89.4 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 3.105 0.87 38.0
25.000 FIRME 3.288 15.03 47.4 D TIERRA 7.207 30.05 89.2
SUELO SEL 1 8.172 36.93 126.3 TERRAPLEN 0.002 0.01 0.9
VEGETAL 3.380 15.30 53.3
25.800 FIRME 3.368 2.66 50.0 D TIERRA 7.404 5.84 95.0
SUELO SEL 1 8.414 6.63 132.9 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 3.486 2.75 56.1
27.550 FIRME 4.029 6.47 56.5 D TIERRA 8.415 13.84 108.9
SUELO SEL 1 8.906 15.16 148.1 TERRAPLEN 0.002 0.00 .9
VEGETAL 3.700 6.29 62.3
27.551 FIRME 4.029 0.00 56.5 D TIERRA 8.414 0.01 108.9
SUELO SEL 1 8.905 0.01 148.1 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 3.700 0.00 62.3
28.320 FIRME 4.075 3.12 59.6 D TIERRA 8.691 6.58 115.5
SUELO SEL 1 9.039 6.90 155.0 TERRAPLEN 0.003 0.00 0.9
VEGETAL 3.763 2.87 65.2
28.944 FIRME 4.103 2.55 62.2 D TIERRA 8.804 5.46 120.9
SUELO SEL 1 9.117 5.66 160.7 TERRAPLEN 0.003 0.00 0.9
VEGETAL 3.800 2.36 67.6
30.000 FIRME 4.155 4.36 66.6 D TIERRA 9.222 9.52 130.4
SUELO SEL 1 9.263 9.70 170.4 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 3.868 4.05 71.6
31.742 FIRME 4.240 7.31 73.9 D TIERRA 9.783 16.55 147.0
SUELO SEL 1 9.503 16.34 186.7 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 3.982 6.84 78.5
32.132 FIRME 4.259 1.66 75.5 D TIERRA 9.845 3.83 150.8
SUELO SEL 1 9.557 3.72 190.4 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 4.007 1.56 80.0
33.544 FIRME 4.324 6.06 81.6 D TIERRA 9.551 13.69 164.5
SUELO SEL 1 9.741 13.62 204.1 TERRAPLEN 0.002 0.00 0.9
VEGETAL 4.093 5.72 85.7
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28
PROYECTO :
5: Parada

EJE:

PERF

40.

50.

53.

55.

56.

56.

57.

58.

59.

60

IL

000

000

430

780

681

723

200

000

550

.000

MATERIAL

FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1

Istram 18.02.02.07 13/03/18
PROYECTO :
5: Parada

EJE:

PERF

62

64.

64.

66.

66.

67

IL

.000

000

594

000

271

.700

MATERIAL

FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL
FIRME

SUELO SEL 1
VEGETAL

AREA PERFIL VOL.

= =

=

OWWOWWRWWORWRAWORWORAWORPORADRODRPORLDRODRPODN

13:51:28

AREA PERFIL VOL.

N 0Y NI LW 00 LU (L 00 LI () 00 L) (L 00 LW L 00 W L) 00 W) W) G0

934

* * * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL VOL. ACUMUL.

=

=
WHUIWUINNWHAROOOWOWW

CLOWOOWUIOINVIVIOOWNOOUINNOFRORWHRAFEONUVION OO AU

MATERIAL

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
VEGETAL

AREA PERFIL

* % * MEDICIONES

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL

= =

=
PDOPRONOBRHANBNNOONONRKEARNUIN

VOL. ACUMUL.

NHEOOUVIENWNNORAOANDROIOONOOFON

MATERIAL

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

WN ON ON ON ON ON O O ON O Ow Cow ow

AREA PERFIL

owv

ooy Oy OOy OOy OOy OOy OO

VOL. PARCIAL VOL.

=
Hw OF OO0 oOw OO oN

VOL. PARCIAL

=

O OF OV Ow Ow oOoul Ow OH

ACUMU

207
0

223
0

306.

333

352

359.

360.

363

370

381

385

193.

. ACuMU

398.
1
411.
1
415.
1
424.
1
426.
1

435.
1

pagina

L.

0o oON ok oL ok oON on oo oa Lo Lo Vw N

pagina

L.

ON OO O ON OWVW ON ON O

3

4

PERFIL

70.119

72.000

73.469

MATE

SUELO

\

SUELO
\

SUELO
\

SUELO

SUELO
\

RIAL AREA PERFIL VOL.

FIRME
SEL 1
EGETAL
FIRME
SEL 1
EGETAL
FIRME
SEL 1
EGETAL
FIRME
SEL 1
FIRME
SEL 1
EGETAL

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:2
PROYECTO :

EJE:

5:

Parada

PERFIL

.000

.838
.000
76.

081

MATE

SUELO

SUELO

SUELO

SUELO

SUELO

SUELO

8

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28
PROYECTO :

EJE:

5:

Parada

RARARNUNNUINNO

877 0.88
563 1.99
894 0.88
330 5.21
671 12.23
557 5.45
300 0.28
623 0.67
539 0.30
741 3.80
612 9.63
494 2.38
167 6.45
958 3.01

PARCIAL VOL. ACUMUL.

w
o
NOROMOOOOUVWNR RV

MATERIAL

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
TERRAPLEN

D TIERRA
VEGETAL
D TIERRA
TERRAPLEN

AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

* % * MEDICIONES

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

ONNW O~ O~ Owuv

AREA PERFIL

RIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
FIRME 1.426 0.48 233.6 D TIERRA
SEL 1 4.031 1.36 556.4 VEGETAL
FIRME 1.418 0.28 233.9 D TIERRA
SEL 1 4.008 0.80 557.2 VEGETAL
FIRME 1.349 2.36 236.3 D TIERRA
SEL 1 3.813 6.68 563.9 VEGETAL
FIRME 1.341 0.17 236.4 D TIERRA
SEL 1 3.793 0.49 564.4 VEGETAL
FIRME 1.331 0.22 236.7 D TIERRA
SEL 1 3.763 0.61 565.0 VEGETAL
FIRME 1.326 0.11 236.8 D TIERRA
SEL 1 3.748 0.30 565.3 VEGETAL

934
k% RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES k%
MATERIAL VOLUMEN

FIRME 236.8

D TIERRA 465.1

SUELO SEL 1 565.3

TERRAPLEN 1.0

VEGETAL 239.1

RFNRNRNRNREN RN

oAby OO OO OF

67 436.9
00 1.0
85 446.7
00 1.0
52 447.2
00 1.0
14 454.4
40 231.2
37 458.7
00 1.0
pagina 5

VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

OO0 O0OOOWAROOO

86 459.6
64 234.9
50 460.1
38 235.3
10 464.2
15 238.4
30 464.5
23 238.6
37 464.9
29 238.9
18 465.1
14 239.1
pagina 6
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

MOVIMIENTO DE TIERRAS.

Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14,
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 14/03/18 19:43:10
0 :

PROYECT!
EJE:

9:

PERFIL

40.

60.

80.

100.

120.

140.

160.

163.

000

000

000

000

000

000

000

179

MATE

SUELO
D
SUELO
D
SUELO
D
SUELO
D
SUELO
D
SUELO
D
SUELO
D

SUELO
D

RIAL AREA PERFIL VOL.

MATERIAL
FIRME
D TIERRA
SUELO SEL 2
SUELO SEL 1
D FIRME

ONWONWNUVUVIFAVNREARMORFEFORNONNONNREAAN

934

Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen.

* % * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
0.00 0.0 D TIERRA
0.00 0.0 SUELO SEL 1
0.00 0.0

66.09 66.1 D TIERRA
64.04 64.0 SUELO SEL 1
20.05 20.1

40.87 107.0 D TIERRA
42.77 106.8 SUELO SEL 1
2.85 22.9

41.99 148.9 D TIERRA
40.39 147.2 SUELO SEL 1
2.62 25.5

39.52 188.5 D TIERRA
37.73 184.9 SUELO SEL 1
3.39 28.9

67.79 256.3 D TIERRA
63.01 247.9 SUELO SEL 1
16.40 45.3

104.41 360.7 D TIERRA
93.65 341.6 SUELO SEL 1
32.50 77.8

107.05 467.7 D TIERRA

101.38 443.0 SUELO SEL 1
40.34 118.1

85.76 553.5 D TIERRA
82.31 525.3 SUELO SEL 1
23.77 141.9

10.57 564.1 D TIERRA
9.40 534.7 SUELO SEL 1
0.55 142.5

AREA PERFIL VOL.

* %

RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES

* k%

VOLUMEN

=u

=

=
N NO wWww Wk N RO

pagina

PARCIAL VOL. ACUMUL.

123.
30.

115.
29.

106.
27.

161.
41.

230.
60.

.80
69.

227.
58.

29.
.67

255

17

07
25

00

NN 000 1o Nw OO

HPO NO UvIO wWN ww
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 12.05.05.09 2005716 15:01:16

PROYELCTD - 201B05Z0_NUDO EYM
EJE: 10: WIA SERVICIOD AV ARAGON

3533

® & & MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES®

pagina

T Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:16 3933
PROYECTO = Z0160520_MUDO EYM

EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

* ¢ ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES®

PERFIL MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL . ACPUL . MATERTAL  AREA PERFIL WOL: PARCTAL WOL . ACUMLE _ PERFIL MATERTAL  AREA PERFIL VOL_. PARCTAL WOL. ACIMUL . MATERTAL  AREA PERFIL WVOL: PARCTAL WVOL . ACUMIE
380.000 FIRME 3.663 000 968 4 D TIERRA B.184 oo 2435.4 44625 FIRME 3.380 o.ol 17081 D TIERRA 9.502 0.04 19963
SUELD SELECC 3.645 o.00 903.3 SUELOD EST 3 P e .00 530.3 SUELD SELECC 3.596 o.ol 1364 SUELD EST 3 1.087 o.0L 665.6
0 FIRME 0.313 0.00 184.1 O FIRKE 0.396 0.0 1.2
3B2.398 FIRME 3.666 B.78 ary.2 D TIERRA &.0a2 15.48 24549 460000 FIRME 3.574 35.00 1763.1 D TIERRA B.979 142.07 138 4
SIELD SELECC 3.631 8.72 e12.0 SUELD EST 3 2107 5.07 535.4 SIELD SELECC 3.594 55.27 11517 SUELD EST 3 I_087 32.08 697.7
D FIRME 0.290 b.72 184.9 D FIRKE 0396 6.09 7.3
IBE_B4T FIRME 3.740 23.28 10011 D TIERRA T.87 51.23 1506.2 460001 FIRME 3.574 0.0 1763.1 D TIERRA B.580 o.01 J138.4
SUELD SELECC 3.6 23.43 935.4 SUELD E5T 3 .10 13.57 549.0 SUELD SELECC 3.394 0.0 1517 SUELD E5T 3 I.087 o.00 697.7
O FIRME 0.273 1.81 186.7 O FIRKE 0395 o0 217.3
391 91z FIRME 3.627 11.29 1042 4 D TIERRA B.064 24.35 25305 471.286 FIRME 3.589 .42 1303.5 D TIERRA B.644 5944 3237.8
SUELD SELECC 3.633 11.14 946.6 SUELD EST 3 2.0%8 643 535.4 SUELD -SELECC 3.609 40.64 17324 SUELD E5T 3 21.096 23.60 7213
O FIRME 0.307 0.E8 187.6 D 0.395 4.46 2.8
391 922 FIRME 3.6827 0.04 10124 D' TIERRA 8.065 .08 I530.6 480000 FIRME 3.584 3130 13348 D TIERRA 8.571 7936 3317.2
SUELD SELEQC 3.633 004 956.6 SUELD EST 3 2.098 0.0z 555.4 SUELD SELECC 3.611 FL.46 1I63.8 SUELD EST 3 I.097 1B_27 7395
O FIRME 0.307 o.00 187.6 O FIRKE 0.395 345 225.2
395.893 FIRME 3.610 1437 10268 D' TIERRA 7.992 31.88 I562.5 4B0.003 FIRME 3.383 o.oL 1334.8 D TIERRA 5.570 0.03 3317.2
SUELD SELECC 3.615 1439 261.0 SUELD EST 3 z.102 B 34 S63.8 SUELD SELECC .61 o.ol 1I63.8 SUELD EST 3 2.097 o.0L P
O FIRME 0.333 1.31 1E868.9 O FIRME 0_395 0.0 225.2
400000 FIRME .60 1451 1416 D TIERRA 7.782 32.39 2594.9 483.874 FIRME 3.588 1350 134B.7 D TIERRA 9.559 37.n2 3354.2
SUELD SELECC 3.606 14.83 875.8 SUELD EST 3 I.094 B.62 5T2.4 SUELD SELECC 3.608 13.97 1277.8 SUELD EST 3 094 B.11 747.7T
O FIRME 0.357 1.46 193 O FIRKE 0.394 1.53 226.7
400,002 FIRME 3.601 d.0L 1041.6 D TIERRA 7.782 ¢.o2 2594.9 495647 FIRME 3.568 42.12 13509 D TIERRA 9006 109 28 3463.5
SUELD SELECC 3.606 o.oL 975.8 SUELD EST 3 2.054 0.0 372.4 SELD -SELECC 3.5B8 42_36 1320.2 SUELD E5T 3 1.083 24_58 7722
O FIRME 0.357 o.0o 150.3 O FIRME o398 4,58 231.4
403088 FIRME 3.5%6 b 1052.7 D TIERRA B.089 I4 .49 2619 4 495649 FIRME 3.568 o.ol 13909 D TIERRA 3.006 0.0z 3463.5
SUELD SELECC 3.5%8 11 12 986.9 SAELD EST 3 2.095 6.46 5TE.8 SURELD -SELECC 3.588 0.0l 1320.2 SUELD E5T 3 2.083 LA 7723
O FIRME 0.379 1:14 1581.5 O FIRME 0.395 0.0 231.4
44720 FIRME 6.583 B.31 1061.0 T TIERRA 9.662 14.48 2633.8 499994 FIRME 3.559 15_48 14064 D TIERRA B.942 38.99 3502.5
SUELD SELECC 3.605 .88 9928 SUELD E5T 3 2090 3.42 582.3 SUELD SELECC 3.580 15.57 1335.7 SUELD E5T 3 I.078 504 TEL.3
O FIRME 1.989 1.93 193.4 O FIRME 0. 400 1.73 233.2
#7397 FIRME 3.502 13.62 1074.6 D TIERRA B.196 24 .04 2657.9 500000 FIRME 3.553 0.0z 12064 D TIERRA B.943 0.05 3502.6
SUELD SELECC 3.506 .54 1002.5 SUELD EST 3 21.087 5.50 587.8 SUELD SELECC 3.5B0 o.02 1335.8 SUELD EST 3 1.078 o.0L 7EL.3
D FIRME 0.3353 3.13 196.6 D FIRME 0400 000 233.2
407 _B20 FIRME 3.503 1.52 10761 D TIERRA .30 3.51 2661 4 518541 FIRME 3.545 B5_87 14723 D TIERRA 9_357 16565 36722
SUELD SELECC 3.596 1.52 10040 SUELD EST 3 2_088 0. &8 SEE.T SUELD SELECC 3587 6B_26 12020 SUELD EST 3 z.072 3B.47 £19.8
0 FIRME 0.3&0 b:15 1967 O FIRKE 0_400 To42 2406
Istram 12.05.05.09 20405716 15:04:16 3553 pagina E Istram 17.05.05.09 20/05/16 15:01:16 39533 pagina 10
PROYECTD : 20160520 NUDO EYM PROYECTD : I0160520_NUDD EYM
EJE: 10: VWIA SERVICIO AW ARAGON EJE: 10: WIA SERVICID AV ARAGON
# & & MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * * ¢ ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRAMSVERSALES® * *
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. FMATERIAL AREA PERFIL WVOL. PARCTAL WOL. ACUMUL . PERFIL FMATERIAL AREA PERFIL WVOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL
410.40% FIRME 3.590 9.30 1085.4 D TIERRA 8.511 2178 2683.2 519. 994 FIRME 3.546 5.15 14774 D TIERRA 9.309 13.63 36E5.8
SIELD SELECC 3.509 9.31 1013.3 SUELD EST 3 2.087 5.41 594.1 SIELD SELECC 3.567 5.18 14072 SUELD E5T 3 Z.071 G B212.8
D FIRME 0.3%6 0.58 197.7 D FIRKE 0400 0.58 241.2
413.333 FIRME 3.500 10.51 1095.9 o TIERRA 8.713 25 .20 I70E. 4 320.000 FIRME 3.546 0.0z 1477 .4 o TIERRA 9.399 0.06 3685.9
SUELD SELECC .60 0,53 1023.E SELD E5T 3 1.083 6.11 600.2 SUELD SELECC 3.567 o.0z 1807 .2 SUELD E5T 3 2.071 o.oL B22.8
O FIRME 0.395 1.16 158.8 O FIRME 0400 o0 2412
416_646 FIRME 3.502 i1.89 1078 D TIERRA B. 544 29.07 2737.4 334.000 FIRME 3.573 49_83 1527.3 D TIERRA 5_362 131 32 3Bi7.2
SUELD SELECC 3.603 11.93 1035.8 SUELD EST 3 2.0%0 6.5 607.2 SURELD -SELECC 3.583 iz 1457.3 SUELD E5T 3 2.086 29 10 B51.9
O FIRME 0.395 1.31 00 1 O FIRKE 0.399 5.38 246.7
419_999 FIRME 3.589 12.04 11198 O TIERRA 8.893 29_75 Z767.2 33%.005 FIRHE 3.573 0.0 1527.3 o TIERRA 9361 0.05 38173
SUELD SELECC 3.600 iz.08 1047 .8 SUELD EST 3 2.088 7.0 6i4.2 SUELD SELECC 3.393 0.0z 14574 SUELD E5T 3 2.086 0.0l 851.9
O FIRME 0.395 1.33 2015 O FIRKE 0.399 OO 246.7
420000 FIRME 3.589 0.00 1119.9 D' TIERRA & 900 oo ZT6T. 2 335.000 FIRME 3.575 3.56 1530.8 D TIERRA 5.454 936 38266
SUELD SELECC 3.600 o.00 1047 .8 SUELD EST 3 2.088 0.0 614.2 SUELD SELECC 3.595 3.58 14609 SUELOD EST 3 21.087 2.0B B54.0
D FIRME 0.395 0.00 I01.5 D FIRHE 0_398 .4 2471
424.493 FIRME 3.568 1612 1136.0 O TIERRA 5.096 £0.43 ZBOT.6 536.897 FIRME 3.581 714 1538.0 D TIERRA 9527 1B.55 IBA5.6
SUELD SELEQC 3.60m 16.18 1064.0 SUELD EST 3 2.083 938 623.6 SUELD SELECC j.eM .13 1468.1 SUELD EST 3 I.0e 4.17 B3B8.2
O FIRME 0.395 1.77 203.2 O FIRME 0.398 O.B0 247.9
24 927 FIRME 3.500 1.36 1137.6 o TIERRA 9.135 3.96 2B11.6 337.000 FIRME 3581 0.0l 1538.0 O TIERRA 5.528 0.03 38456
SUELD SELEQC 3.602 1.56 1065.6 SUELD EST 3 2,090 (13858 6245 SUELD SELECC 3.601 o.01 1468 .1 SUELD E5T 3 2081 o.oL £58.2
O FIRME 0.355 D17 I03.4 O FIRKE [ o0 247.9
425_352 FIRME 3.550 1.53 11301 D TIERRA §.173 3.89 IB15.5 539.994 FIRME 3.502 10.74 1548.7 D TIERRA 11505 31.49 3877.1
SUELD SELECC 3.603 1.53 1067.1 SUELD EST 3 2.0%0 0.&9 625.4 SURELD -SELECC .61z 1080 14789 SUELD E5T 3 2.098 6.27 854.4
O FIRME 0.355 D17 036 O FIRME 0400 119 249 1
425030 FIRME 3.587 3.61 1148.7 D' TIERRA 5.333 24..79 2B40.3 540000 FIRME 3581 0.0z 1548.7 D TIERRA 11504 0.o7 38772
SUELD SELECC 3.602 9565 10768 SUELD E5T 3 2090 5.60 630.9 SUELD SELECC 3.612 o.0z 14790 SUELD E5T 3 2.097 0.0l 864.4
O FIRME 0.395 1.06 4.6 O FIRKE 0.399 LR 249.1
440000 FIRME 3.5T8 42.E8 1516 D TIERRA 9.420 11227 20525 360.000 FIRME 3.565 71.56 1620.3 D TIERRA 9.766 212. 70 HEe. 9
SUELD SELECC 3.593 43.06 1115 8 SUELD EST 3 1.086 2499 B55.9 SUELD SELECC 3.579 Tl.el 1550.9 SUELD EST 3 2.076 41.73 a06.2
DO FIRME 0.3%6 4.74 I09.4 D FIRKE 0_398 s 237.1
440,002 FIRME 3.578 ool 11916 D TIERRA 9.420 0.0z 28525 560.001 FIRME 3.564 000 16203 D TIERRA 5.765 o.0L 40839
SUELD SELECC 3.583 .ol 1119.8 SUELD EST 3 1.086 0.0 655.9 SUELD SELECC 3.579 o.0g 1550.9 SUELD EST 3 2.076 00D 6.2
D FIRME 0.3596 0.00 I09.4 O FIRKE 0.393 0.0 257.1
445 621 FIRME 3.580 16.33 1r08.1 O TIERRA 9.503 43.70 2096.2 500.000 FIRME 3.520 T0.84 16891 1 D TIERRA B.846 18610 4276.0
SUELD SELECC 3.586 1660 1136.4 SUELD EST 3 1.087 8.64 B65.6 SELD -SELECC 3.537 TL. 16 1822.0 SUELD E5T 3 21.055 4131 847.3
D FIRME 0. 395 183 112 D FIRKE O.423 B2l 165.3
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PROYECTD - 201605Z0_NUDO EYM PROYECTD - 20L605Z0_NUDO EYM
EFE: 10: WIA SERVICID AV ARAGON EJE: 10: VIA SEEVICID AV ARAGON

# ¢ ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRAWSVERSALES: * ¢ * ¢+ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSWERSALES® * *

580002 FIRME 3.520 0.0l 8.547 0.0z Rl FIRME 0476 3.42 ] 0 D TIERRA D.401 2.88
SUELD SELECC 3.537 o.o1 2.055 0.00 i SUELD SELECC 0.191 1.37 1980 6 SUELD EST 3 0.119 085
O FIRME 0.424 0. G O FIRME 0295 211 344._2
504 081 FIRME 3.497 52.55 ' TIERRA 9187 135.08 44510 737 068 FIRKE 0.470 3.07 2064.2 D TIERRA 0.396 21.59 5215.4
SUELD SELECC 3.520 52.86 SUELD EST 3 2.043 30.69 078.1 SUELD SELECC 0.183 1.23 19003 SUELD EST 3 0117 .77 He1.0
O FIRME 0.456 6.58 O FIRME 0.291 1.50 346.1
595000 3.496 007 D TIERRA 9_1&T7 0.17 4411 .2 7323_955 FIRME 0_467 1.35 20655 D TIERRA 0.333 1.14 5216.5
SUELO SELECC 3.320 o.o7 SUELD EST 3 2.042 .04 97E.2 SUELD SELECC O.1B7 0.54 1ool.4 SUELD EST 3 0.1i16 0.34 1161.3
D FIRME 0.455 0.0l 0 FIRME 0.289 0.84 346.9
569.954 FIRME 31.474 17 26 D TIERRA 5_0584 4528 H456._5 T40_000 FIRKE 0467 .02 20656 D TIERRA 393 .02 51166
SUELD SELECC 3.5 17.39 SUELD EST 3 2.033 1009 928.3 SUELD SELECC 0.1a7 0.0 1991 4 SUELD EST 3 D116 .01 11613
D FIRME 0 448 2.24 D FIRME 0.289 0.0L 346.9
800000 FIRME 3.473 0.16 o TIERRA §.092 042 #456.9 T43.391 FIRME 0.651 159G 2067.5 D TIERRA 0. 485 1.5 5118.1
SUELD SELECC 3.500 0_16 SUELD EST 3 2.033 0.0% §85.4 SUELD SELECC 0_190 0. 54 195820 SUELD EST 3 0117 .34 11617
D FIRME D.248 0.0z D FIRME 0.389 1.15 346.1
619 957 FIRME 3.3 6850 D TIERRA 8.549 176.03 4632.9 743.153 FIRME 2.330 B.59 2076.1 D TIERRA 1.338 5.26 5223.3
SUELO SELECC 3.424 6910 SUELD EST 3 1. 9650 40.14 1078.5 SUELD SELECC 0.193 110 1993 2 SUELD EST 3 0115 0. 68 1162 4
D FIRME 0.413 &.58 D FIRME 1.226 48B3 352.F
620000 FIRME 3.350 0.15 ' TIERRA 8.548 0.37 46333 743.957 FIRME 2.283 1.85 2077.% D TIERRA 1:313 107 224.4
SUELD SELECC 3.424 0.15 SUELD EST 3 1.99%0 o.08 10288 SAELD SELECC 0.1%93 0.16 1993.3 SUELD EST 3 0,118 o.08 11623
D FIRME b.414 o.o2 D FIRME 1206 0.598 353.7
639,955 FIRME 3.1z 5499 O TIERRA B.692 1rzm 4B05.3 7548 630 FIRME 1.760 9.43 2087 .4 D TIERRA 1.040 5.50 5219.9
SUELD SELEQC 3.175 65.84 SUELD EST 3 1.540 38.21 1066.8 SARELO SELECC 0.196 .91 1994.2 SUELD. EST 3 0.120 0.56 11630
D FIRME 0. 280 §.92 D FIRME 0.856 5.05 358.8
540000 FIRME 312 .14 D TIERRA £.692 0.39 4B05.7 759.957 FIRNE 0.466 5.93 2093.3 D TIERRA G412 3.87 5233.7
SUELD SELECC 3.175 0.1% SUELD EST 3 1.839 008 1066.9 SUELD SELECC 0.196 1.05 1995.3 SUELO EST 3 0122 0. 54 1163.7
D FIRME 0.4E0 0.02 D FIRKE 0.287 3 3 362.1
E658.479 2.B35 55.04 D TIERRA 6. 669 121 .93 49478 FEO. 00D FIRME 0466 002 2093.3 TIERRA 0412 .02 5233.8
SUELD SELECC 2.8%6 56.09 SUELD EST 3 1.680 32.42 1099.3 SURELO SELECC 0.196 0.0L 1995.3 SUELD EST 3 0.122 0.0l 11637
D FIRME O.611 1007 D FIRME 0287 LI 8 3621
B59_ 891 FIRME 1.811 3.99 D TIERRA 6.520 9.31 4957.0 TBO.725 FIRME 0463 0.34 20936 D TIERRA 0. 406 .30 5134.1
SUELD SELECC 2.B72 §.07 SUELD EST 3 1.558 2.35 1017 SAFELO SELECC 0.193 0.14 1955.4 SUELD EST 3 0119 o.00 1183.8
D FIRME 0.620 0.7 O FIRME 0.283 0.21 362.3
659 962 FIRME 1.809 0.0 D TIERRA 6.520 0.46 4957 4 770 453 FIRME 0414 417 2087 % D TIERRA 0327 3.56 5237.6
SUELD SELECC 1.870 0.20 SUELD EST 3 1.659 0.1z I0iE SUELD SELECC 0.15% 1.70 19971 SUELD EST 3 0.0a7 1.05 1e4. B
O FIRME (e o048 O FIRME 0.254 Z.81 361.9
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PROYECTD - 201605Z0_NUDO EYM PROYECTO : Z0060520_MUDO EYM
EIE- 10: VIA SERVICTO AV ARAGDN EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGDN
® 4 & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALESY * # * ¢ & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® & #
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMUL. MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL MATERIAL  AREA PERFIL
660,000 FIRME 2.809 ' TIERRA 6.520 0.z 0.327 3.39 D TIERRA 0170
SUELD SELECC I.E8T0 SUELD EST 3 1.659 0.06 11019 .08l 1.c8 SUELD EST 3 0.053
O FIRME 0,621 0.2049 2.12
B79.957 .30 B TIE 5.473 128 .67 5087.3 0.32% 0.11 D TIERRA 0165 ¢
SUELO SELECC 2.395 SUELD EST 3 1.369 30.21 11371 0073 003 1998 2 SUELD EST 3 0.050 o2 11655
D FIRME 0.759 0.208 0.7 367.1
680000 FIRME 2.209 D TIERRA 6.471 0.2 S0E7.6 TBO.0DD FIRNE 0.324 ¢.01 a4 D TIERRA 0,154 ¢.0L 5240.0
SUELD SELECC 2.3 SUELD EST 3 1.368 0.06 11321 SUELD SELECC 0.078 0. G 1958.2 SUELO EST 3 G.050 ¢.00 1165.5
D FIRME 0.753 D FIRME 0.208 0.0l 367.1
EB5.160 2.134 o TIERRA 6.026 32.2 5.9 TBE. 251 FIRME 0.792 3.82 2i05.0 TIERRA ¢.311 1.54 5241.5
SUELD SELECC .2 SUELD EST 3 1.274 6.52 1159.0 SUELD SELECC 0.025 0.4 1956.56 SUELD EST 3 0018 0.2z 1165.7
D FIRME 0.823 D FIRME 0.454 2.14 3693
699 BEL FIRME 1.622 D TIERRA 4.5001 76,43 5196.3 T90_875 FIRME 0.230 2.28 2107 .3 D TIERRA 0.000 .68 5242.2
SUELD SELECC 1.753 P SUELD EST 3 0.983 16.38 1155.3 SAFELO SELECC 0.000 0.06 1958.6 SUELD EST 3 0,002 .05 5.8
D FIRME 0.991 13.17 336 D FIRME 0,155 1.34 3Th.6
699 593 FIRME D752 0.0 20441 ' TIERRA 0.914% o.03 5156.3 794978 FIRKE 0.224 0.593 2108 .2 D FIRME .1498 0.62 3FL.2
SUELD SELECC o437 0.01 1981 8 SUELD EST 3 0.269 o.oL 1155.3 T95.000 FIRME 0,224 0. 00 2108.2 D FIRME 0147 0.00 371.2
D FIRME 0.249 0.0l 3338 T95.733 FIRME 0223 0_16 21084 SUELD EST 3 0001 .00 11658
699 957 FIRME .74 -0 0443 D TIERRA 0.833 0.24 5196.8 D FIRME 0.150 0.1 3713
SUELD SELECC o427 011 1981.9 SUELD EST 3 D.282 .07 1155.4 T95.734 FIRME 0223 0.00 2108, 4 SUELD EST 3 o002 ©.00 11658
O FIRME 0442 A2 333.9 0 FIRME 0.150 0. 00 3713
700 000 FIRME 0.738 ¢._03 0443 D TIERRA 0.589 0.04 5196.6 795739 FIRKE a_&ra 00l 2108 4 D TIERRA 0._845 .00 5142 2
SFELD SELECC 0.425 0.02 1981.9 SUELD EST 3 0.261 o.ol 1155.4 SUELD EST 3 o002 0.0 1685 .8 D FIRME i.210 ¢.00 371.3
D FIRME Oa44l 0.02 333.9
714763 FIRME b.497 9.13 0535 D TIERRA 0.430 5.74 5206.3
SUELD SELECC 0.203 4.54 1986.6 SUELD EST 3 0.126 2.88 1158.3 Icstram 12 05.05.09 20/05/16 15:01-16 3953 pagina 13
D FIRME 0,307 5.53 338.5 PROYECTO - 200605Z0_MUDO EYM
719.356 FIRME 0454 2.53 2056.0 D TIERRA 0,409 2.18 3208.3 EJE: 10: VIA SERVICID AV ARAGON
SUELO SELECC 0.193 103 19876 SUELD EST 3 0.120 0.64 1158.9
D FIRME o2 1.58 3410
720,000 FIRME 0484 0.02 560 ' TIERRA 0,509 o.02 3208.5
SUELD SELECC 0.183 0.01 19876 SUELD EST 3 0120 0.0L I15E.9 Sl RESIMEN DE WOLUMENES TOTALES a1,
D FIRME 0.300 .ol 341.0
TF23.455 FIRME 0.4E82 167 577 o TIERRA 0,408 1.8 5209.9
SUELD SELECC 0.193 O.&7 196B.3 SUELD EST 3 0.110 0.41 1159.3
D FIRME 0.294 ip3 3421 MATERTAL WVOLLUMEN
FIRME 2105.4
D TIERRA 5242.2
SUELD SELECC 1598 .6
SUELD EST 3 1165.8
D FIRME 3713
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PROYECTD - Z0LGOSI0_NUDO E¥M I PROYECTD : 20160520_NUDO EYM .
EJE: "15: ACCESD_GLORIETA - AW ARAGON EJE: '15: ACCESD _GLORIETA - AV ARACON
® % % MEDICIORES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * ® ® % MEDICTONES DE LOS PERFILES TRANSWERSALES® * *
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. AODMMUL. WATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCTAL VOL. ACUMUL. PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMUL. MATERIAL  AREA FERFIL VOL. PARCTAL WOL. ACUMIA .
0000 FIRME 3.061 0.00 9.0 0 TIERRA 5.009 Lo oo 35.000 FIRME 1.510 9.68 1796 o TIERRA 4.321 I2.76 189 1
SUELD SELECC 1.509 o.oo .0 SUELD EST 3 0.905 ©.oo 0.0 SUELD SELECC 1.522 9_48 BL.L SUELD EST 3 0515 5.69 36.7
O FIRME 0.3880 o.oo g.o 35.000 FIRME 1.276 2.9 1323 O TIERRA 3.134 T.46 196.5
0.005 FIRME 3.082 0.0z 0.0 D TIERRA 5.009 003 0.0 SUELD SELECC 1.170 .69 63.8 SUELD EST 3 0.702 1.62 38.3
SUELD SELECC 1.509 0.0l a.0 SUELD EST 3 0.205 .00 0.0 39.691 FIRME 1.358 2.2 1346 TIERRA 3.279 5.42 201.9
O FIRME 0.8 0.00 2.0 SUELD SELECC 1.249 2.05 65.8 SUELD EST 3 0.750 1.23 39.5
2.000 FIRME 5.633 E.&7 B.7 O TIERRA 6.537 11 .52 115 40000 FIRME 1.360 0.42 135.0 O TIERRA 3.273 101 203.0
SUELD® SELECC 1.567 J.oF 3.1 SUELD EST 3 0940 1.84 i8 SUELD SELECC E.251 LR 66.2 SUELD EST 3 0.751 023 8.7
D FIRME 2.225 in 3.1 41302 FIRME 137 1.78 136.8 O TIERRA 3.226 %23 7.2
%000 FIRME 5627 11.26 139 O TIERRA 6519 13.36 4.9 SUELD SELECC 1 262 1.64 7.8 SUELD EST 3 0.757 [ 1] 4.7
SUELD SELECC 1.582 3.15 6.2 SUELD EST 3 0.948 P 7 45_B06 FIRME 1407 6.25 143.0 D TIERRA 3.1B6 14 .44 2216
D FIRME 2.213 4.4 7.6 SUELD SELECC 1.3 5.77 736 SUELD EST 3 0.780 3.46 4.2
&.000 FIRME 5.773 il 40 1.3 I TIERRA T.746 14 56 358.5 45.B16 FIRME 1407 0.01 143.0 TIERRA 3.1B6 0.03 2.7
SUELG SELECC 1 846 3.43 9.7 SUELD EST 3 1.108 1.06 5.8 SUELD SELECC 1.3 g0l 73.6 SUELD EST 3 0.7E1 o.01 442
O FIRME T .18 4.43 i2.0 45 912 FIRME 1408 0.14 143.2 O TIERRA 3.185 0.31 2220
7147 FIRME F.0a B.62 3.0 D TIERRA T.5EL B.78 48.3 SUELD SELECC 1.302 9.12 T3.B SUELD EST 3 0.781 o.or 4.3
SUELD SELECC 1.767 2.07 .7 SUELD EST 3 1.060 1.24 7.0 45,847 FIRME 1.405 g.01 143.2 O TIERRA 3.185 o.02 222.0
O FIRME Z.220 1.55 14.5 SUELD SELECC 1.302 g.01 Ti.E SUELD EST 3 0.7E1 000 4.3
AT FIRME 5798 167 396 D TIERRA 7.482 218 50.4
SUELD SELECC 173 0.51 122 SUELD EST 3 1.039 030 7.3
D FIRME 2.22 0.64 15.2 Istram 12 05.05.09 20/05/16 15:01:21 3553 pagina 4
5.000 3.715 3.2 42.9 D TIERRA 7.3 .15 4.8 PRIVECTD : 20L60520_NUDD EYM .
SUELD SELECC 1.665 0.%6 132 SUELD EST 3 0,953 0. 57 7.9 EJE: 15: ACCESD CLORIETA - AV ARACON
O FIRME 2214 1.25 15.4
&.788 FIRME 5.652 4.47 47.3 D' TIERRA 7.097 5.66 BD.3
SIEL® SELECC 1.579 1.27 14.5 SUELD EST 3 0.948 076 8.7
D FIRME z.229 1.75 18.2 .y RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES o
10,000 FIRME 5.392 6.70 4.0 D TIERRA 6.237 B.09 BE.4
SUELD SELECC 1.305 1.75 18.2 SUELD EST 3 0.782 1.05 8.7
0 FIRME r.I:® 2.71 0.9
11324 FIRME 5127 6.96 610 0 TIERRA 5.388 v 76.1 MATERIAL VOLUMEN
SUELD SELECC 1.030 1.54 17.8 SUELD EST 3 0.618 .93 .7 et
O FIRME 2.254 2.97 23.9 FIRME 1432
11.472 FIRME 5.083 0.76 6L.8 D TIERRA 5.286 D.79 6.8 D TIERRA 222.0
SUELD SELECC 0.957 0.15 i7.9 SUELD EST 3 0.5828 0.0F w.r SUELDN SELECC 73.8
D FIRME 2.254 0.33 4.2 SUELD EST 3 4.3
D FIRME 36.2
Istram 12.05.05.09 20/05/15 15:01:21 3953 pagina I Isteam 12 05.05.09 20/05/16 15:01:21 3953 pagina 1
PROVECTO - 20LE0520_NUDO EYM o PROYECTO - 20L60520_NLUDO EYM
EJE: 15: ACCESD GLORIETA - AW ARAGDN EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
# & * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSWERSALES: * * * & » MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® v *
PERFIL MATERTAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WDL. ACUMUL . MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL WOL. ADUMUL . MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WDL. ACUMUL.
iz 000 % BB 4.4 D TIERRA 4.937 7.5 0.000 FIRME 1 867 4.00 0.0 TIERRA 7.046 000 g4.0
0. 0.50 18.4 SUELD EST 3 0.534 iio SUELD SELECC 2.080 0.00 0.0 SUELD EST 3 1.188 0.0 0.0
2. 1.19 25.4 O FIRME 0.633 o.00 0.0 AL 1.284 o003 4.0
14.000 +. 9.44 73 D TIERRA 3F.455 B.39 B7.9 1.000 FIRHE 1.873 1.87 1.9 ' TIERRA 6. 206 E.53 B.6
0. 1.36 138 SUELD EST 3 0.284 082 11.9 SUELD SELECC 2.089 1.09 Z1 SUELD EST 3 1.188 1.19 12
Z. 4.41 9.8 D FIRME T.630 0.63 0.6 EGETAL 1.261 1.27 1.3
15.972 FIRME 4.181 8.33 2.4 D TIERRA 3.230 6.58 845 2.000 FIRKE 1_2B0 1.E8 .7 D TIERRA 5.93% B.07 12.7
SWELD SELECC 0.470 0.53 2.7 SUELD EST 3 0.282 058 1.4 SUELD SELECC 2.082 2.09 4.2 SUELD EST 3 1iod 1.1 2.4
D FIRME 2.000 4.09 339 D FIRME 0.626 0.63 1.3 VECETAL 1.718 1.24 2.5
15.000 FIRME 4172 0.1z B2.5 D TIERRA 3.223 009 9%.6 3.000 FIRME 1 885 1.28 5.8 ot TIERRA 5.616 5.78 18.5
SUELD SELECC 0.470 0.0l 0.7 SUELD EST 3 0.282 &.01 12.4 SUELD SELECTC 2.0B3 2.09 6.3 SUELD EST 3 1.1B8 1.1% 3.6
O FIRME 1,995 0.06 33.9 D FIRME 0.622 0.62 1.9 VEGETAL 113 1ar 3.7
16327 4.070 1.35 B3.E D TIZRRA 3.147 1.04 95.7 £.000 FIRME 1593 1.83 7.5 5.353 5.48 4.0
SUELD SELECC 0483 0.15 20.9 SUELD EST 3 0.2E1 .09 12.5 SUELD SELECC 2.066 2.09 8.4 SUELD EST 3 1.186 1.19 4.8
D FIRME 1.941 0.4 34.6 D FIRME 0.623 062 2.5 VECETAL 1.000 1.07 4.8
18.000 FIRME 3.621 6.43 20.3 D' TIERRA B.191 9.48 ws.1 5.000 FIRME 1.500 1.50 9.4 ' TIERRA 5.192 5.27 8.2
SUELD SELECC 3.326 3.17 23.0 SUELD EST 3 1.9%6 1.90 14.4 SUELD SELECC 2.087 .09 10.4 SUELD EST 3 1.1BE 1.1% 5.9
O FIRME 0.000 1.62 36.2 D FIRME 0.622 4.62 3.1 VECETAL 0.947 0.97 5.7
20,000 3124 6.75 7.0 D TIERRA 6.736 14.93 120.1 5000 FIRME 1.%06 1.50 11.3 I TIERRA 5.132 5.16 34.4
SUELD SELECC I.B8x B.I1 30.2 SUELD EST 3 1.731 3.73 18.2 SUELD SELECC 2.0B9 2.0 12.5 SUELD EST 3 1.1B8 1.19 71
2z.000 1.703 5.83 i02.9 D TIERRA 5.551 12.29 132.4 O FIRHE T.62% 0.62 3.8 VEGETAL 0.921 0.93 6.7
SUELD SELECC 2.507 5.39 35.6 SUELD EST 3 1.504 3.23 1.4 7.000 FIRHE 1.912 1.91 13.2 D TIERRA 5.095 5.11 38.5
24.000 FIRME 2.356 5.06 1079 D TIERRA 4510 .36 1427 SUELD SELECC 2.094 2.09 i4.86 SUELD EST 3 1191 119 8.3
SUELD SELECC 2.195 4.70 40.3 SUELD EST 3 13517 .82 24.2 D FIRME 0.627 0.63 1.4 VEGETAL 0.508 0.51 7.8
25799 2.170 2.04 1i10.8 D TIERRA 4,393 5.98 148.7 B.000 FIRME 1918 1.92 15.1 TIERRA 5.087 5.00 446
SUELD SELECC 2.029 2.74 43.1 SUELD EST 3 1.217 1.65 25.9 SUELD SELECC 2.102 2.10 i6.7 SUELD EST 3 1.185 1.19 8.5
I6.000 I.084 1.49 1123 D TIERRA 4116 298 I51.7 D FIRKE 0.625 0.63 5.0 VEGETAL 0.503 [H B.5
SUELD SELECC 1.955 14 44_5 SUELD EST 3 1.173 .54 6.7 5600 FIRME 1.923 115 163 o TIEARA 5.117 3.06 47.7
26.672 FIRME I.007 137 123.7 D TIERRA 3.941 2.T. 154.4 SUELD SELECC 2.1046 1.26 18.0 SUELD EST 3 1.198 0.72 0.2
SUELD SELECC 1.887 1.1 45.8 SUELOD EST 3 1.133 0.77 27.5 D FIRME 0.627 0.38 508 VECETAL 0.903 0.54 3.0
25718 FIRME 2.002 0.08 1138 O TIERRA 3.928 018 154.6 9.000 FIRME 1.938 0.77 17.1 D TIERRA 5.193 2.08 43.7
SUELD SELECC 1.883 0.3 45.9 SUELD E5T 3 1.130 0.05 275 SUELD SELECC 2.120 0.85 18.8 SUELD EST 3 1.706 0. 46 0.7
26.8B56 FIRME 1987 0.27 1141 O TIERRA 3.895 .54 1551 D FIRME 0.627 B.25 5.6 VEGETAL 0.918 036 9:4
SUELY SELECC 1.663 0.25 46.1 SUELD EST 3 1.132 0.15 7.7 10.000 FIRME 1.977 1.36 3.0 O TIERRA 5.351 5.27 35.0
28.000 1872 2.1 125.3 D TIE 3.631 4.30 1598.4 SUELD SELECC 2.154 2:14 1.0 SUELD EST 3 i1.227 122 1.9
SUELD SELECC 177 I.08 48.1 SUELD EST 3 1.082 1.25 8.9 D FIRME $.825 g.83 6.3 ECETAL 0,048 0.83 0.3
30.000 FIRME 1.717 3.59 1199 D TIERRA 3.265 6.5 166.3
SWELD SELECC 1.638 341 1.8 SUELD EST 3 0.283 2.04 314
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MOVIMIENTO DE TIERRAS.

Ramal de transferencia a la zona de carga

aeroportuaria desde la M-14.
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Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01-21 3953 pagina L

PROYECTD - Z0160520_MLDD EYM Istram iZ.DE.!}S.ﬂ’% 20/05/16 15:01:21 3553 pagina I
EIE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSEER e e SR
# % & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® # # + &+ MEDICIOMES DE LOT FERFILES TRANSVERSALES: » +
PERFIL HATERTA] AREA PERFIL WVOL_ PARCTAL WOL . ACUMUL_ MATERTAL AREA PERFIL WVOL. PARTTAL WOL_ ADUMUL . PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL W00 . ACUMIE . MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
0.000 FIRME 1,867 0.00 0.0 O TIERRA 7046 .00 0.0 11.000 FIRME 2.015 .00 21.0 D TIERRA 5.500 5.43 50.%
SUELD SELECC 2.0%0 0.00 0.0 SUELD EST 3 1.188 0.00 0.0 SAELD SELECC .19 A7 231 SUELD EST 3 1.748 1.74 13.2
O FIRME 0.633 0. 00 0.0 VEGETAL 1204 0.0 0.0 O FIRME 0.627 0.83 6.9 VEGETAL 0.968 0.96 1.3
1.000 FIRME 1.873 1.87 1.9 D TIERRA 6,206 6.63 6.6 12 000 FIRME 2.054 2.03 231 D TIERRA 5. 689 5.59 66.0
SAFELD SELECC 2.089 2.09 21 SUELD EST 3 1.188 1.19 1.2 SUELO SELECC 2:227 2.1 25.3 SUELD EST 3 1.270 1.26 14.4
D FIRME 0.630 0.63 0.6 VEGETAL 1.261 1.27 1.3 D FIRME 0. 631 053 7.5 VEGETAL 0.951 0.3 13
2000 FIRME 1.880 1.88 3.7 D TIZRRA 5.533 6.07 12.7 13,000 FIRME 1.092 207 251 0 TIERRA 5.882 5.79 71.8
SUELD SELECC 2.082 2.0 4.2 SUELOD EST 3 1.190 1.19 2.4 SUELD SELECC 1.258 z.24 27.6 SUELO EST 3 1.290 1.28 15.7
D FIRME 0.626 0.63 1.3 VEGETAL 118 1.24 2.5 D FIRME 0.633 0.63 8.1 VEGETAL 1.020 1.00 13.3
3.000 FIRME 1_EBE 1.88 5.6 D TIERRA 5.616 5.78 155 14.000 FIRME 1.130 2.1 2 D TIERRA 5.119 6.0G 77.8
SAFELD EELECC z.089 2.09 6.3 SUELD EST 3 1188 1.1% 3.6 SAFELD SELECQC 2.203 228 209 SUELO EST 3 1310 1.30 7.0
D FIRME 0.622 0.62 1.9 VEGETAL 1,131 1.17 37 D FIRME 0.634 053 B.8 VEGETAL 1.061 1.04 14.3
4 000 FIRME 1.89% 189 7.5 D TIEREA 5_353 5_48 4.0 15.000 FIRME 2.1g8 2.15 0.4 D TIERRA 6.374 B.25 B4.0
SUFLO SELECC 208§ 2.00 E.4 BUELD EST 3 1.18§ 1.19 4 B SUELD SELECC 2.330 .31 32X SUELD EST 3 1.332 1.3z 18.3
O FIREE 0823 0.62 2.5 VEGETAL 1_000 1.07 4.8 O FIRME 0.534 0.&3 .3 WVEGETAL 1.107 i.08 15.4
3 - ag @ 16000 FIRME I.708 719 3.6 D TIERRA 5.418 5.40 90,4
g seiece Toar 709 04 sueln £5T 3 T i -0 SUELD SELECE 2388 235 345 SUELD EST 3 1.336 134 19.7
O FIONE g P 31 VECETAL 0 zar g g D FIRME 0.637 .64 10.0 VEGETAL 1.139 1.12 16.5
5000 FIRME 1 008 180 113 o TIZEEA 5 i3n s ig 334 17000 FIRME 2.246 223 338 D TIERRA 5.595 6.51 96.9
£ 2 ; = et ' s SUELD SELELCC 2.412 .39 36.9 SUELD EST 3 1.381 1.37 1.4
SIUELD SELECC 2.089 2.09 125 SUELD EST 3 1.188 1.13 71 z =
D FIRME 0.543 0.64 10.7 VECETAL 1.145 1.14 17.5
D FIRME 0.624 0.62 3.8 VECETAL 0.921 .93 5.7 15000 CIRVE 2788 o) et 0 TIEREA 708 &8s 1038
7.000 FIRME 1.912 1.9 13.2 D TIZRRA 5.085 5.11 39.5 * e ks 7 = " ¥ iy
< SUELD SELECT 1.456 1.43 3.4 SUELO EST 3 1.408 1.39 22.4
SUELD SELECC 2.084 .08 4.6 SUELOD EST 3 1.191 1.19 B.3 O FIRME 0547 054 13 VECETAL 1133 118 iz
O FIRME 0.627 0.63 4.4 VEGETAL 0,906 0.91 7.6 e : 5= i =
= 19000 FIRME 1.324 2.30 354 0 TIERRA 6.746 6.73 1103
5.000 FIRME 1.518 1.92 15.1 O TIERRA 5.087 5.09 445 SUELD SELECC 3 ag7 a7 e SUELD EST 3 1. 430 1 42 339
SAEELD SELECC 2.102 2.10 16.7 SUELD EST 3 1.196 1.19 5.5 o Ean g 3 3 "43 e
D FIRME 0.649 .65 1.0 VEGETAL 1.122 1.13 15.5
O FIRME 0.g28 0.83 5.0 VEGETAL 0.503 0.5 §.5 20,000 FIRME 238 1,34 0.7 D TIERRA 6.510 6.7E 117.1
5.800 FIRRE 1.523 113 16.3 O TIZRRA 5.117 308 7.7 SUELD SELECC 2.529 151 443 SUELD EST 3 1.452 1.44 153
SAELD SELECC 2106 1.26 iB.0 EUELD E5T 3 1198 0.72 102 O FIRME 0,650 0.65 1.6 VEGETAL 1130 1.13 1.0
D FIRME L.827 0.38 5.4 VECETAL 0.503 0.54 4.0 21.000 FIRME 2.401 z: 43.1 D TISRRA 6.972 .90 124.0
9,000 FIRME 1.938 077 ir.1 D TIERRA 5.193 2.06 447 SAELD SELECC 1.588 Z.55 46.9 SUELD EST 3 1.476 1.48 6.8
SUELQ SELECC 2.120 0.B5 1B.8 SUELD EST 3 1.106 0. 48 0.7 O FIRME 0.643 D.55 13.3 VEGETAL 1.147 1.14 222
O FIRME 0827 0,25 5.6 VEGETAL 0,918 036 9.4 22.000 FIRME I.438 2.42 45.5 D TIERRA 7.162 7.07 151.1
10. 000 FIRME 1.977 1.96 9.0 D TIERRA 5.351 527 55.0 SUELD SELECC Z.610 2.58 44_5 SUELD EST 3 1.4%9 1.49 ZB.Z
SUELD SELECC 2.154 2.14 21.0 SUELO EST 3 1.227 1.2 11.9 D FIRME 0545 055 13.9 WEGETAL 1:173 1.16 23.3
D FIRME 0.625 0.63 6.3 VEGETAL 0.948 0.93 10.3
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:02:21 3053 pagina 3
PROYECTD = 20LE0520_NUDO EYM
EJE: 15: CARRIL DECELERACION TRANSFER
* ¥ & MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* » »
PERFIL MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL WOL. ACUMUL . MATERTAL AREA PERFIL WOL. PARCTIAL WOL. ACUMLE .
23.000 FIRME 2.478 I.46 48.0 0 TIERRA 7456 7.3 135.4
SUELD SELELC 1.647 Z.63 52.1 SUELD EST 3 1.523 1.51 29.8
D FIRME 0.5639 0.64 14.6 VEGETAL 1.205 1.19 24.5
24,000 FIRME 2.516 2.50 50.5 0 TIERRA 7. 656 7.56 145.9
SUELD SELELC 2.682 2.66 54_8 SUELO EST 3 1.544 1.53 31.3
D FIRME 0.632 .54 15.2 VEGETAL 1.748 1.73 258
40._000 FIRME 3.130 45,16 5.6 D TIERRA 9811 138.74 285.7
SUELD SELECC 3.239 47.37 102.1 SUELO EST 3 1.877 27.37 58.7
D FIRME D.572 9.63 4.8 VEGETAL 1.470 21.74 47.5
50.000 FIRME 3.514 33.22 178.9 D TIERRA 11.044 104.28 390.0
SUELD. SELECC 3.588 34.13 136.3 SUELD EST 3 2.086 19.51 78.5
D FIRME 0.593 5.82 0.7 VEGETAL 1.537 15.03 62.5
53 444 FIRME 3.553 1217 141.0 D TIZRRA 10.921 37.82 427.8
SAELD SELECC 3.623 12.47 148.7 SUELD EST 3 2.106 7.22 B3.7
O FIRME 0.601 1.06 32.7 VEGETAL 1.512 5.25 67.8
54_444 FIRME 3.553 3.55 1446 D TIERRA 10,832 10.58 435.7
SAELD SELECC 3622 3.52 1523 SUELD EST 3 2.106 211 87.48
D FIRME 0.603 050 33.3 VEGETAL 1.500 1.51 69.3
55444 FIRME 3.552 3.55 148.1 0 TIZRRA 10.744 10,79 4254
SAUELD SELECC 3.622 362 135.9 SUELO EST 3 2.106 2.1 59.9
D FIRME 0. 505 D50 339 VEGETAL 1.4588 1.49 70.8
57.445 FIRME 3.552 7. 155.2 D TIERRA 10,576 .33 470.8
SUELD SELECC 361 7.25 163.2 SUELO EST 3 2.105 4 94.1
D FIRME 0609 12 351 VEGETAL 1.467 2.96 73.7
59._445 FIRME 3.551 7.10 162.3 D TIERRA 10.414 20.99 491.8
SUELD SELECC 3.620 7.24 1704 SQUELD EST 3 2.105 4.1 983
D FIRME D613 122 364 VEGETAL 1445 el 76.5
650000 FIRME 3.551 1.97 1543 D TIERRA 10,371 5.77 4875
SUELD SELECT 3620 ¥ 1724 SUELD EST 3 2.105 1.17 59_5
O FIRME 0.615 0.34 36.7 VEGETAL 1.440 0. 80 77.4
E1.445 FIRME 3.550 5.13 169 4 D TIERRA 10.209 14.87 512.4
SUELD SELECC 3.619 5.23 1777 SUELD EST 3 2.104 3.4 102.5
D FIRME 0. 514 053 37.6 VECETAL 1.429 2.07 79.5
63445 3,549 7.10 176.5 D TIERRA 5. 959 20,20 532.6
SUELD SELECT 3.618 7.24 184.9 SUELO EST 3 2.103 4,71 106.7
D FIRME 0.513 1.23 3.8 VEGETAL 1.414 2.54 B2.4
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EIE: 15: CARRIL DECELERACION TRANSFER

* ® ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSYERSALES®

MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCTAL WOL. ACUMIA.

pagina

MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCTAL WOL. ADMUL.
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PROYECTD : Z0Q60SI0 MDD EYM

EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
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Istram 12 05.05.09 20/05/16 15:01:21 3953
PROYECTD @ 20160520 _NUDD EYM
EJE: 16: CARRIL DECELERACTION TRANSFER
® ¢ * MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALESY * ¢
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL WOL. ACUMUL.
95.450 FIRME 3.740 3.73 2911 D TIERRA
SUELD SELECC 3788 3.78 301.5 SUELD EST 3
O FIRME 0.528 0.53 57.7 VEGETAL
97450 FIRME J.FE 7.52 29B.8 I TIERRA
SUELD SELECC 3.828 7.62 309.2 SUELD EST 3
D FIRME D.517 1.05 58.7 VEGETAL
89 367 FIRME 3.823 7.9 305.9 D TIERRA
SUELD SELECC 3.564 737 316.5 SUELD EST 3
D FIRME 0,508 0.58 59.7 VEGETAL
99451 FIRME 3.825 0.32 306.3 D TIERRA
SUELD SELECC 3.867 0.32 316.9 SUELD EST 3
D FIRME 0.507 004 59.8 VEGETAL
100 000 FIRME 3.843 2.10 308.4 TIERRA
SUELD SELECC 3883 2.13 319.0 SUELD EST 3
D FIRME D.504 0.28 &0.0 VECETAL
104.451 FIRME 3.892 L 3140 TIERRA
SUELD SELECC 3.938 3.67 324.7 SUELD EST 3
O FIRME 0484 072 B0.E VEGETAL
103.451 FIRME 3.058 T.B5 321.8 D TIERRA
SUELD SELECC 3.088 .52 332.6 SUELD EST 3
D FIRME 0.455 0.94 1.7 VEGETAL
105451 FIRME 4.026 7.98 329.8 o TIERRA
SUELD SELECC 4.050 g.04 340.8 SUELD EST 3
D FIRME D.437 0.28 62.6 VEGETAL
106591 FIRME 4.064 4.61 334 4 D TIERRA
SUELD SELECC 4,085 4.64 345.2 SUELD EST 3
O FIRME 0.411 0_48 B3.1 VEGETAL
106601 FIRME 0.255 0.02 334.4 TIERRA
SUELD SELECC 0.268 0.0z 345.3 SUELD EST 3
D FIRME 0.161 0.00 631
107.035 FIRME D.304 .13 334.6 TIERRA
SUELD SELECC 0.276 0.12 345.4 SUELD EST 3
O FIRME 0.166 007 63.1
107.126 FIRME 0.305 003 3348 I TIERRA
SUELD SELECC 0.Z78 0.03 345.4 SUELDF EST 3
D FIRME 0.166 0.0z 63.2
Istram 12 05.05.02 20,05/16 15:01:21 3953

PROYECTOD : 20150520 _NUDO EYM
16: CARRIL DECELERACION TRANSFER

EJE:

O TIERRA
SUELD SELECC
SUELD EST 3
D FIRME
WEGETAL

Icrram 12.05.05.09 20/05/16 13:01:22
PROYECTD - 20160520_NUDO EYM

pagina

MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.

RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES

3953
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350 9.35
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70 1646
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442 0.79
968 14.33
87 3.30
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228 20.30
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3g2 .70
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MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.

EJE: 17: TRANSFER
# & ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALESY *
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL WOL. ADUMUL.
27.604 FIRME 3.957 0.00 0.0 o FRA
SUELD SELECC 31,638 0.oo o0 SUELD EST 3
O FIRME 0.248 0.00 0.0 VEGETAL
25.000 FIRME 3.965 157 1.6 D TIERRA
SUELD SELECC 3,848 1.52 1.5 SUELDr EST 3
D FIRME D.238 0.10 01 VEGETAL
28.221 FIRME 3.970 0.88 2.4 D TIERRA
SUELD SELECC 3.850 0.85 2.4 SUELD EST 3
D FIRME D.233 0.05 0.1 VEGETAL
28.231 FIRME 3.959 0.04 2.5 D TIERRA
SUWELD SELECC 3.851 0.04 2.4 SUELD EST 3
O FIRME 0.233 0,00 0.2 VEGETAL
29.000 FIRME 3,988 3.06 5.5 D' TIERRA
SUELD SELECC 3.867 2.87 5.4 SUELD EST 3
O FIRME 0.217 0.17 6.3 VEGETAL
9. 042 FIRME 3.988 0.47 5.7 D TIERRA
SUELD SELECC 3.868 0.16 5.5 SUELD EST 3
D FIRME 0.217 0.01 0.3 VEGETAL
29 645 FIRME 4.002 I.41 B.1 D TIERRA
SUELD SELECC 3882 Z.34 7.9 SUELD EST 3
D FIRME 0.204 0.13 0.5 VEGETAL
30.000 FIRME 4.015 1.42 9.5 0TI
SUELD SELECC 3.880 1.38 9.3 SUELD EST 3
D FIRME 0.197 0.07 0.5 W
31.000 FIRME 4.048 4.03 13.6 D TIERRA
SUELD SELECC 3.097 3.90 13.2 SUELD EST 3
D FIRME 0.177 D.19 0.7 VEGETAL
3Z.000 FIRME 4.08% 4.07 7.6 D TIERRA
SUELD SELECC 3.046 3.83 7.1 SUELD EST 3
D FIRME 0160 0.17 0.9 VEGETAL
33.000 FIRME 4.123 4.10 1.7 D' TIERRA
SUELD SELECC 3.977 3.96 1.1 SUELD EST 3
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D FIRME 0.143 0.15 1.0 VEGETAL 1644 184 8.7 i hag e LD e ITE, 8 pegina 4
34.000 FIRME 4,185 4,14 25.9 T TIERRA 9.508 9.04 5.8 EIE-  17: TRANTEES
SUELD SELECC 4011 300 5.0 SUELD EST 3 73318 133 14 8 : ;
D FIRME 0.125 0.13 1.2 VECETAL 1857 1.65 0.3
Istram 12.05.05.08 20/05/16 15:0L:22 3853 pagima 2 ‘" ¢ MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES' * *
PROYECTD : 20L50520_MUDD EYM
EIE: 17: TRANSFER
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMAUL. MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
52.000 FIRME 48564 466 105.9 D TIERRA . 650 B.56 236.3
* = » MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * SUELO SELECC 3.971 3.97 987 SUELD EST 3 2.383 2.38 5E.1
VEGETAL 1.589 1.59 40.1
53,000 FIRME 4654 4.56 1135 U TIERRA B.641 E.65 5.0
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL . ACLMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. SUELD SELECC 3.966 3.07 2.7 SUELD EST 3 2.379 .38 B0.5
ey e i P e e T e e e e R e VEGETAL 1.586 1.59 41.7
35.008 FIRME 4.1z 4.19 .1 o TIZRRA 5.557 3.53 75.3 54.000 FIRME 4.662 4.66 sz D TIERRA B.675 .56 2536
SUELD SELECC 4.043 4.03 .1 SUELD EST 3 2360 2.35 16.9 2 3 -
D FIRME 0_115 0.12 13 VECETAL 1. 667 1 EE 170 5“*“’@5‘;& i:gﬂ i;;g 13?_‘? O LAY L 5 ma
B e HEE Seant = e lr LR L bt it 5 55000 FIRME 4,661 4 86 1159 D TIERRA B.771 B.72 524
et o i £itt - SUELO SELECC 3.954 3.0 1185 SUELD EST 3 z.3r2 2.3 65.2
D FIRME 0_104 0.11 14 VECETAL 1675 1.67 13.8
VEGETAL 1.582 1.58 458
WM e 3.2 1 W2 g b i 55.583 FIRME 4660 2.7z 1226 D TIERRA §.834 5.13 267.5
"D FIRNE 0,098 008 s VECETAL 1EH .78 PP SUELO SELECC 3.951 2.3 1179 SUELD EST 3 2.371 1.38 66.5
37.000 FIRNE 4,793 2.2 3.6 TIERRA 9835 T 16 545 ; VEGETAL 1.5 0.82 e
SUELD SELECC 4111 0 373 SHUELD EST 3 3 398 1.78 .7 55621 FIRME 4. 693 0.18 1228 D TIERRA &.901 033 Zﬁ?.§
O FIBME 0_082 0.0% 15 WEGETAL 1i_EBE 0.00 15.3 SUELD SELECC 3.978 0.15 1130 SUELOD EST 3 2.387 0.9 BE.T
35 . 000 FIRME 4_307 4.3 4.5 0TI 9627 4.63 104.2 VEGETAL 155 0.06 45.8
SUELD SELECC 411 4.12 414 SUELD EST 3 2. .40 41 55.B28 FIRME 4.705 0.57 123 8 D TIERRA 5.946 1.85 260.7
D FIRME 0.054 0.07 L.E VEGETAL 1893 1.68 17.0 SUELG SELECC 3.986 0.B2 1139 SUELD EST 3 2.382 0.43 £7.2
39000 FIRME 4375 432 472 T TIERRA 0_582 3 5 113 8 VEGETAL 1,595 0.33 46.2
SUELD SELECC 4132 4.13 45.5 SUELD EST 3 2.412 T4 26.5 55,833 FIRME 4.705 0.02 1735 D TIERRA 5.946 0.04 269.7
O FIRME 0.025 0.04 1.8 VECETAL 170 1.70 18.7 SUELO SELECC 3.987 0.02 113.9 SUELD EST 3 2,381 0.01 67.2
39.970 FIRME 4.345 421 314 D TIERRA 5.723 3.41 1732 VEGETAL 1,585 0.0 46.7
SUELD SELECC 4_150 4.02 45 5 SUELD EST 3 e v B 2.34 8.9 55 .83 4. 706 0.02 1738 D TIERRA 5.948 0.04 2688
O FIRHE G001 0.00 1.8 WEGETAL 1.708 1.85 0.4 SUELG SELEOC 3.987 0.02 113.9 SUELD EST 3 7.392 .01 67.2
39,050 FIRME 4.345 0.04 313 TIERRA 3719 0.10 173 3 VECETAL 3 zan 0oL e
SUELD SELECC 4,150 0.04 438 SUELD EST 3 1471 0.02 28.9 55.000 FIRME 4 71m 0T 174 8 O TIEREA 2981 145 a1z
VEC 1.707 0.0z 0.4 i . 5 : 7 g - i ; el
40_000 FIRME 4.345 0.08 51.6 TIERRA 9.730 0.10 113.5 S‘ELG\.%E 1-9;3; E-Eg 1::'5 SUELD EST 3 . ©.38 e
T St 3w .3 b b R A 005 A 57.000 FIRME 4,500 4.76 1733 D TIERRA 9.248 9.1z 280.3
41,000 FIRME 4.370 4.36 55.8 D TIERRA 9.767 9.75 133.3 mmvgcﬁérﬁﬁ :-gig :-gi 3—::-5 SUELD EST 3 1.235 2.42 oo
SUELD SELECC 4_188 41§ 53 8 SUELD EST 3 2433 2.43 314 J ; %
VECETAL 1 gas 170 s 57618 FIRME 4.E52 259 132.3 D TIERRA 9.377 5.76 286.1
47 000 EIRME 4 308 4.38 0.3 O TIERRA 9. 814 9.70 143.1 SUELD SELECC 4.087 252 1211 SUELD EST 3 2.458 i5 T1.5
SUELOD SELECC 4,183 418 58.0 SUELD EST 3 1.445 1,44 338 VEGETAL 1639 i 48.1
WECETAL 1684 168 138
41.740 FIRME 4.471 3.26 6.5 o TIERRA 9533 72T 150.3
SUELO SELECC 4189 310 61 1 SUELD EST 3 7 454 1 EL ELA Istrmm 17.05.05.09 20/05/16 15:01-22 3953 pagina 3
VEGETAL 1_676 1.24 25.1 PEOYECTD : 2OLEDSZO_NUDO EYM
EXE: 17: TRANSFER
Tstrmm 1705 0509 20705715 15:01-72 3853 pagina 3
PROYECTD : 20160520 MUDO EYM
EJE: ~ 17- TRANSFER * 4 4 MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *
* * * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * Ll MR MR M TR IO s o b
55,000 FIRME 4.B85 1_B5 D TIERRA 5450 3.53 289.7
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCTAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. e e i tae RaTs EE =S TR
a3.000 FIRME 4,429 115 BT D TIERRA o835 156 152.9 55000 FIRME 4.571 453 1391 O TIERRA 5. 066 9.6 288.0
SUELD SELECC 4_1B2 1.09 627 SUELD EST 3 I.456 .64 36.2 SUELD SELECC 350 4.01 126.7 SUELO EST 3 2.340 2.41 4.9
VEGETAL 1873 0.44 5.5 D FIRME 0.503 .25 1.9 VEGETAL 1.338 1.40 51,2
44_000 FIRME 4.463 4.45 ;2 D TIERRA 9,822 9.83 1627 60000 FIRME 5.047 5.00 1441 O TIERRA 9185 9.12 308.1
SUELD SELECC 4152 4.17 6.3 SUELD EST 3 1463 T4 3.7 SUELO SELECC 3.B88 389 1306 SUELD EST 3 7.332 1.34 77.2
VEGETAL 1.662 1.57 7.2 D FIRME 0.562 .53 2.4 VEGETAL 1.373 1.33 52_5
45_000 FIRME 450 448 T1E TIERRA o_774 9_ED 173 5 §0.027 FIRME 5.048 0.14 144.3 D TIZRRA 2 158 0.25 30E.3
SUELD SELECC 4.176 4,14 0.5 SUELD EST 3 2463 248 4.2 SUELG SELECC 3.E&T 0.10 130.7 SUELD EST 3 z.332 0.06 77-3
VEGETAL 1.651 1.6 b D FIRME 0.564 0.02 1.4 VEGETAL 1.323 0.04 528
45.000 FIRME 4,543 4.52 7B.2 o TIZRRA 9.737 9.76 152.3 fi1.000 FIRME 5.084 4.93 149.2 D TIERRA 9.233 5.95 3173
SUELOD SELECC 4.038 4.1l .8 SUELD EST 3 2-%58 2.46 .8 SUELO SELECOC 3.574 3.78 1345 SUELD EST 3 2.324 2.27 79.5
— '-'BfF»?'mﬁL i--jﬁgg i-g; ;E-; R— _— - _— D FIRME 0.610 0.57 .o VEGETAL 1.312 1.28 538
x A A F4 = = i 3 = = - 2.3
SUELD SELECC 4,071 1.08 707 SUELD EST 3 2443 R %1 B0 o skire 3a iE 353 smors LR 8 g
VEGETAL 1.628 1.53 32.1
o D FIRME 0.657 0.63 3.6 VEGETAL 1.301 1.31 55.1
ik I 3B 2 k7.3 D YIEmA e 25 -2 £3.000 FIRME 5,077 509 1594 D TIERRA B.740 8.73 335.0
W) S0 3 R fr  SHISNS LRE | s SUELO SELECC 3240 366 1427 SUELD EST 3 2300 b1 B4.2
et 2 = . O FIRME 0.705 .68 4.3 VEGETAL 1.790 1.30 55,4
45.405 FIRME 4.53 188 592 TIZRRA B.535 361 4.2
SUELD’ SELECC 4_|:|35 1.54 £4.4 SUELD EST 3 3. 418 088 405 &. 000 F:['R.PE 5.03% 5.06 164.4 D TIERRA 8.723 B.74 3438
VEGETAL 1,613 0Es 344 SUELO SELECC 3.838 3.54 146.0 SUELD EST 3 7297 2.30 B5.5
49_000 FIRME 4,843 2.76 w0 TIERRA B.822 5.37 210.2 D FIRME 0.749 0.73 5.0 VEGETAL 1.751 1.79 57.7
SUELD SELECC 4.010 2.38 86.T SUELD EST 3 .40 1.44 50.8 £4.343 FIRME 5.019 1.73 16562 D TIERRA B.714 3.0 346.8
VEGETAL 1604 0_%E 353 SUELG SELECC 3.835 132 147.3 SUELD EST 3 7.700 0.70 87.3
43,356 FIRME 4543 1.85 336 o TIZRRA 5.777 3.13 2113 D FIRME 0.763 026 5.3 VEGETAL 1.778 0.44 55.2
SUELD SELECC 3_007 143 £8_2 SUELD EST 3 7308 0.EE 51.E 65.000 FIRME 4.994 3.28 1594 D TIERRA 5. 700 5.70 352.5
VEGETAL 1.333 0.57 5.8 SUELD SELECC 3.828 Z.51 1459 SUELD EST 3 2,268 1.43 B5.E
43702 FIRME 4543 161 §5.2 T TIERRA B_735 3.03 Ti6.4 D FIRME 0.795 0.51 5.8 VEGETAL 1.773 .54 58.0
SUELD SELECC 3.985 1.38 §9.8 SUELD EST 3 Pl | 0.63 52.6 £5.000 FIRME 4.835 4.57 174.4 D TIERRA B.736 B.73 361.2
WEGETAL 1.382 0.55 6.4 - SUELD SELECC 3811 3.82 153.7 SUELO EST 3 22 2.24 31.0
50 000 FIRRE 4 647 138 GE.6 B TIERRA .71 2_ 60 219.0 O FIRME 0. 544 0.E7 6.6 VECETAL 1.764 i.37 0.3
SUELD SELECC 3.583 iz &7 SUELD EST 3 1.350 071 33.3 66.715 FIRME 4.945 1.06 175.5 o TIERRA &.870 1.59 363.1
. '-‘EGE{__Iﬁ i-;‘;g 2-;; lgi-g — 2 560 - o SUELO SELECC 3.768 0.E2 1545 SUELD EST 3 2.204 0.48 9L.5
& -1 X - o - aed . f YECETAL e b
SYELD SELECC 3_877 3_08 84.7 SUELD EST 3 1385 239 55.7 I s ol A i LA ot L
VEGETAL 1591 1.59 3B.5
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

= : Istram 12_.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3953 paginz g
Isoram 12 05.05.09 20/05/16 15:01:22 3553 pagina & FROYECTO - 20LE0520_NUDO EYM
PROYECTD : 20180520 _NUDD EYM EJE: 17: TRANSFER

EJE: 17: TRANSFER

# ¢ % MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* *
¥ # & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *

PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUAL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL ~ AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACBRR. e e e e e A T SO s ol e e A S A TN i Dy
-------- T e s e e e e e M e e e s e e 80300 FIRME 2.626 159 225:1 o TIZRAA £.309 4.52 466.3
66268 FIRME 4944 T.26 175.7 O TIERRA B.E&T 047 363.8 SUELO SELECC 2.458 1.B0 187.1 SUELO EST 3 1.430 1.03 115.1
SUELD SELECC 3-8z 0.20 154.7 SUELD EST 3 P, | 012 916 O FIRME 0,354 0.28 14 B VEGETAL 0.985 0.71 76.5
O FIRME 0_B57 0.05 6.8 VEGETAL 1.262 .07 60.6 £1.000 FIRME I.559 2.59 237.7 O TIERRA 6.179 6.24 47206
7000 FIRME 4.510 361 179.3 o TIZRRA 8.763 £.45 370.0 SUELG SELECC 2.432 2.47 1895 SUELD EST 3 1.391 1.41 117.5
SUELD SELECC 3704 2.74 157.4 SUELD EST 3 2154 1.39 93.2 D FIRME 0.376 0.38 15.2 VEGETAL 0.963 0.97 77.5
D FIRME 0.334 064 7.5 VEGETAL 1,257 0.92 §1.5 81.232 FIRME 2.545 0.5% 228:3 0 TIZRRA 6147 1.43 474.0
£8.000 FIRME 4_E62 4.59 184.2 D TIERRA §.659 B.71 378.7 SUELG SELECC 2.418 056 2001 SUELD EST 3 1.383 0.32 7.
SUELG SELECC 3.594 3.65 161.1 SUELD EST 3 2.088 .12 95.3 0 FIRME 0.375 0.09 15.3 VEGETAL 0.958 023 777
0 FIRME 0.942 0.92 B.4 VEGETAL 1251 1.25 62.E 82.000 FIRME 2.503 1.94 2302 D TIZRRA 6.036 4.58 478.7
£5.712 FIRME 4,827 3.45 187.7 D TIERRA B.616 5.15 384.9 SUELG SELECC 2.372 1.84 20L.9 SUELD EST 3 1.355 1.05 1189
SUELO SELECC 3.51% 2.53 1636 SUELD EST 3 2.040 1.47 96.8 0 FIRME 0.368 0.29 15.5 VEGETAL 0.941 0.73 TE.4
O FIRME 0.977 068 9.1 VEGETAL 1247 089 63.7 B3.000 FIRME 1454 248 2327 0 TIERRA 5.915 558 4547
65.73L FIRME 4826 0.09 1878 T TIZRRA B.F14 0.16 385.1 SUELG SELECC 2.318 2.35 04.3 SUELD EST 3 1.337 1.34 120.2
SUELD SELECC 3.513 0.07 163.7 SUELO EST 3 7039 0.04 95.8 0 FIRME 0. 361 0.37 15.9 VECETAL 0.923 0.93 79.3
D FIRME 0.578 0.02 9.1 VEGETAL 1.247 002 83.7 54.000 FIRME 2,410 2.43 235:1 0 TIZRRA 5.798 5.86 490.5
£3.000 FIRME 4_B04 1.30 1891 D TIERRA 8.587 7.3 367.4 SUELO SELECC 2267 2.29 2066 SUELD EST 3 1.297 1.31 215
SUELD SELECC 3.483 0.%4 1646 SUELDF EST 3 2.021 055 57.4 O FIRME 0.354 0.36 16.3 VECETAL 0.905 0.91 80.3
0 FIRME ©_987 0.26 9.4 VEGETAL 245 o3 64.0 54.14E FIRME T.404 0.36 2355 o TIZRRA 5.781 [ 491.4
£9.025 FIRME 4502 0.12 189.2 0 TIERRA §.584 621 387.6 SUELD SELECC 2.260 0.34 206.9 SUELD EST 3 1.287 0.19 171.7
SUELOD SELECC 3480 0.09 164.7 SUELO EST 3 2.018 £.05 97.4 D FIRME 0.353 0.05 16.3 VECETAL 0.303 0.13 B0.4
O FIRME 0.987 0.0z 9.4 VECETAL 1.744 0,03 4.1 B5.000 FIRME 2.367 1.03 237.5 D TIERRA §.651 4.5% 496.3
59047 FIRME 4 80 0.08 1893 D TIERRA 8.582 0.15 3&87.T SUELD SELECC Z.218 191 Z0B.& SUELD EST 3 1.282 1.09 1228
SUELD SELECC 3.478 0.06 1648 SUELD EST 3 2.018 ©.03 97.5 0 FIRME 0,347 0.30 16.6 VEGETAL 0.889 0.76 #1.1
D FIRME 0.a8s 0:02 9.4 VEGETAL 1:244 o.02 E4.1 BE. 000 FIRME 2.339 2.35 2398 D TIERRA 5.502 5.549 5019
70.000 FIRME 4.734 4.57 1938 o TIERSA 8.500 B.1B 395.9 SUELD SELECC 2172 .m0 o SUELD EST 3 1.235 1.13 124.0
SUELD SELECC 3372 3.78 168.0 SUELD. EST 3 1.954 1,00 95.4 0 FIRME 0.337 0.34 R VECETAL 0.578 0.8 s2.0
O EIRME 1016 0.96 10.4 VECETAL 1.739 119 65.3 B6.073 FIRME 2.32% 017 :‘W‘.U D TIERRA 5.535 0.1 502.3
71.000 FIRME 3465 410 187.9 D TIERRA 7508 B.15 404.1 SUELD SELECC 1.188 018 B SUELD EST 3 1.233 0.03 4.1
SUELD SELECC 3.264 3.32 1714 SUELD EST 3 1.590 1.97 113 D FIRME 0.335 .02 Lr.o WECETAL 0.875 0.08 EI.1
D FIRME 0.423 0.72 11.1 VEGETAL 1.235 124 56.5 B5.803 — sﬁg E-ﬂg :ﬂ :g-{ mﬁﬂ“ﬁfﬁl i-ii; ‘;-gg ﬁg-g
T e s 309 Ts 1m:  seners  Lsw 105 s DEmE  0m .24 172 VEGETAL  0.38B 0.5t 827
O FIRME Pt o34 113 VECETAL 1773 o2 a7z 87000 FIRME 2312 0.46 242.2 o TIZRRA 5.477 1.08 507.4
77 000 FIRNE 3 353 133 013 o TIZREA 7 32 3 19 £1.7 SUELO SELECC 2.136 0.42 iz SUELD EST 3 1.713 0.24 1753
T T i
SUELD SELECC 3165 141 1746 SUELD EST 3 1.831 0.8t 1031 B FIRE B33 B.07 ] VECETAL 0863 14 B3
O FIRME 042 0.19 115 VEGETAL 1718 054 87.7
Tstram 17.05.05.08 20/0%/16 15:01:22° 3053 paginz 9
5 3
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3853 pagina 7 s e e
PROYECTO : 20160520 NUDD EYM : :
EJE: 17: TRANSFER
* 4 ¢ MEDICTOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALESS * *
* * » MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® *
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
ATERR L o SIERAE R T e T WL L TR A T M LT L e 83.000 FIRME 2.235 1.27 2444 D TIERRA 3.216 .35 512.8
7000 FIRE 3251 T M e 7.233 T a0 otme o o3 s Ve e va ee
iy 5 = Ta NCEAE i 3o R 85.234 FIRME 2:2311 0.52 2450 D TIZRRA 5191 123 514.0
L i e - =4 y SAELG SELECC 2.076 0.49 715 8 SUELD EST 3 1.176 0.28 125.7
73.115 FIRME 3.238 0.37 205.0 D TIERRA 7216 0.83 419§ 0 FIRME 033z oom T VECETAL 0534 030 P
SUEH SELEAT S0 45 1750, S ESLC 1:-rer 8.2 LS. 2 B3.934 FIRME 2213 1.56 246.5 D TIZRRA 5.136 361 517.6
D FIE: Lot Mo A3 VELEJRE e 14 mEaL SUELD SELECC 2.053 1.45 7.2 SUELD EST 3 1.162 0.52 137.6
74000 FIRME 3148 1.E3 a07.8 O TIZRRA 7.08% 6.33 26.1 D FIRME 0.316 0_z2 7.8 WEGETAL 0.528 0.58 845
SUELD SELECC 21.877 .67 180.7 SUELD EST 3 1747 1.5% 106.7 59000 FIRME 2.213 0.15 246.7 o TIERRA 5.128 0.34 S18.0
O FIRRE 0.420 0.37 2.4 VECETAL 1.151 1.03 7.1 SUELD SELECC 1.051 014 217.3 SUELG EST 3 1.1560 D.08 127.6
75.000 FIRME 3.0a5 310 0.8 D TIERRA £.965 7.03 233.2 D FIRME 0.315 0.02 7.8 VEGETAL 0. B27 0.05 B4.5
SUELD SELECC 2.B87 2.53 1E3.7 SUELD EST 3 1.663 1.69 i08.4 B3.473 FIRME 2.204 104 247.7 D TIERRA 5.078 2.41 520.4
D FIRME 0.4l7 0.42 iz.8 WEGETAL 1115 1.13 7Lz SUELD SELECC 2.035 0.97 218.3 SUELD EST 3 1.151 0.55 128.2
76.000 FIRME 2.951 300 213.9 D TIERRA E.837 6. 9 440.1 O FIRME o.310 0.45 181 VEGETAL 0,823 0.39 B5.0
SUELOD SELECC 2.758 .54 158.5 SUELD EST 3 .81 1.64 1200 90000 FIRME 2.155 116 248.9 O TIERRA 5.024 2.66 523.0
D FIRME .41z 4L 13.2 VEGETAL 1.0E8 1.2% 7i.3 SUELD SELEOC I.019 1.07 I19.4 SUELD EST 3 1.141 0. &0 178.8
76.363 FIRME 2.918 .07 215.0 0 TIERRA &. 7o 2.47 4425 D FIRME 0,305 O.16 18.2 VECETAL 0.81E 0,43 BS .4
SUELO SELECC 2763 1.0L 157.3 SUELD EST 3 1.383 ©.58 1.8 90.308 FIRME 7.1%0 0.68 2495 D TIERRA 4,954 1.54 5246
0 FIRME 0410 0.15 13.3 VEGETAL 1.078 0.39 71.7 SAELG SELECC 2.01 0.62 220.0 SUELD EST 3 1.136 ©.35 1281
77.000 FIRME 2_858 1.54 216.9 D TIERRA f.707 430 4465 0 FIRME 0,302 0.09 18.3 TERRAPLEN 0.001 0.00 0.0
SUELG SELECC 2.714 $:78 1892 SUELD EST 3 1.560 1.00 111 6 VEGETAL 0. 516 0.25 85.7
0 FIRME 0402 0.26 136 VEGETAL 1.060 068 73.4 90975 FIRME 2.176 1.46 2510 o TIERRA 4,360 3.32 527.9
77.70L FIRME 2.BM 1.98 218 o TIZRRA £. 609 4.87 4515 SUELOD SELECC 1.995 1.34 2213 SUELD EST 3 1.126 0.75 126.9
SUELO SELECC 2661 1.58 181.1 SUELD EST 3 1.529 1.08 m.7 D FIRME 0.207 0.20 18,5 VECETAL 0.812 0.54 £5.2
O FIRME 0400 .28 13.9 VECETAL 1041 .74 74.2 91,000 FIRME 2.176 0.05 251.1 O TIZRRA 4,958 0.12 528.0
77T FIRME 2_B00 0.03 2189 T TIZRRA f.608 0.07 451.6 SUELO SELECC 1504 0.05 2714 SUELD EST 3 1126 £.03 128.5
SUELD SELECC 2661 0.03 181.7 SUELO EST 3 1.528 0.02 117 7 D FIRME 0.295 0.0l 8.5 VECETAL 0.812 0.02 £5.2
D FIRME 0400 000 13.9 VEGETAL 1.041 0.0l 74.2 91284 FIRME 2172 0.62 2517 D TIZRRA 4.837 1.41 5284
75.000 FIRME 2777 0:81 2187 o TIERRA f.567 190 453.5 SUELD SELECC 1,985 0.57 2218 SUELD EST 3 1.122 .32 130.2
SUELD SELECC 2,639 0.77 1918 SUELD EST 3 1.515 0.4 113:1 0 FIRME 0,294 0.08 186 VEGETAL 0510 0.23 85.5
0 FIRME 0398 0:12 14.0 VEGETAL 1.033 0.3 74.5 91 _F48 FIRME 2155 0.79 2528 D TIERRA 4,306 1.70 531.2
79.000 FIRME .659 2.74 222:4 D TIERRA 6.433 6. 50 4600 SUELG SELECC 1.981 .72 2227 SUELD EST 3 1.118 0.4 130.6
SUELOD SELECC 2.567 2.6 1943 SUELD EST 3 1.474 1.49 1146 0 FIRME 0.293 011 18.7 TERRAPLEN 0.002 .00 0.0
O FIRME 0,395 0.4 14.4 VECETAL 1.007 1.02 75.5 VEGETAL 0. 807 0.29 86.7
79.288 FIRME 2_67 077 2232 o TIERRA £.399 1.85 461.8 92985 FIRME 2.135 2.87 255.3 O TIZRRA 4,830 .51 537.7
SUELD SELECC 2.547 0.74 1953 SUELD EST 3 1462 042 115.1 SUELOD SELECC 1.955 2.83 225.3 SUELD EST 3 1.102 1.48 132.1
O FIRME 0.393 .11 14.5 VEGETAL 100 0.9 75:8 0 FIRME 0.288 0.39 19.1 VEGETAL 0.798 1.07 BT .8
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 12050509 20/05/16 15:01:22 3053 pagina I0
PROYECTD : 201605I0_NUDD EYM
EJE: 17: TRAMSFER

* * + MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *

PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ATIMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.
83.635 FIRHE 2.120 1.38 256.7 O TIERRA 4.786 3.13 540.9
SAELD SELECC 1942 1.27 226.6 SUELD EST 3 1.005 071 1328
D FIRME 0286 0.1%9 19.3 WEGETAL b.793 0.52 E3.3
9% 310 FIRME 2105 1:43 2581 I TIERRA 4.750 322 5441
SUELD SELECC 1.930 1.31 2279 SUELD EST 3 L.0&7 0.74 133.6
D FIRME 0.283 0.13 195 VEGETAL 0.788 0.53 EB.B
94956 FIRME 2.085 1.35 259_5 o TIERRA 4.739 .06 5471
SUELD SELECC 1.918 1.74 1291 SUELD EST 3 1.0B0 .70 134 3
O FIRME 0.281 0.18 19.7 WEGETAL 0.7B& o.51 85.4
95 156 FIRME 2082 0.44 2599 D TIERRA 4.726 059 5481
SARELD SELECC 1.914 040 229.5 SUELD EST 3 1.078 0.23 1345
D FIRME G.280 0.06 9.7 WEGETAL D.785 G.16 885
55 581 FIRME 3.852 117 261.1 I TIERRA B.T45 .66 330.8
SUELD SELECC 3.717 111 2306 SUELD EST 3 2.160 064 135:1
D FIRKE o000 J.08 19.B VEGETAL 1.6B4 049 2.0
896.136 FIRHE 3.B43 2.11 2633 O TIERRA B.732 .02 335.8
SUELD SELECC 3.T08 2.13 232.8 SUELD EST 3 Z.154 124 136.4
VEGETAL 1680 0.97 91.p
95. 661 FIRRE 3.833 .02 2B85.3 D TIERRA B.722 4.58 5604
SAELD SELECC 3.e99 1.54 234.7 SUELD EST 3 2.149 1.13 137.5
VEGETAL 1.675 O.88 5919
o7.151 FIRME 3.825 1.8 257.2 D TIERRA B.T15 427 5E4.7
SUELD SELECC 3.e01 181 236.5 SUELD EST 3 Z.144 1.05 138.6
VEGETAL 1.670 0.82 92.7
97 _586 FIRKE 3.B17 1.66 I6B.9 D TIERRA &.650 3.7 568.5
SUELD SELECC 3.683 1. 238.1 SUELD EST 3 139 0.93 138.5
VECGETAL 1. 664 B.73 53.4
87.652 FIRHE 3.815 0,23 269.1 o TIERRA £.689 o.57 3690
SUELD SELECC 3.eB2 0.24 238.49 SUELD EST 3 2139 o.14 1396
VEGETAL 1. 664 g.11 93.5
Isoram 12 05.05.09 20,/05/16 15:01:22 30953 pagina 11
PROYECTD : 20160520 _NUDO EYM
EJE: 17: TRAMSFER
i, RESUMEN DE VOLLMEMES TOTALES gt
MATERIAL VOLLMEN
FIRME 268.1
D TIERRA 5690
SUELD SELECC 238.4
SUELD E5T 3 1396
D FIRME 19 8
WEGETAL 935
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RESUMEN DE MOVIMIENTO DE TIERRAS.
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Duplicacién de carriles en la via de servicio Cosla  da — San Fernando al enlace de EJES1Y
Rejas. 2 Eje 4.
Eje 3. c/l
¢/ Gregorio Sanchez Eje 5.
Benitez. Mejias. Parada. TOTAL
EJE 1. Ramal a Rejas Eje 2: Via de servicio. TOTAL FIRME 677,70 279,70 236,80 1194,20 m3
TERRAPLE TOTAL
DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN DESMONTE N D_TIERRA 108,30 172,60 465,10 1696,00 m3
DESBROCE (M2) 1400,103 357,627 429,623 13,427 1829,726 371,054 2200,78 SUELO EST 3 962,10 0,00 565,30 1527,40 m3
TERRAPLE 14,90 18,40 1,00 34,30 m3
VEGETAL 395,60 0,00 239,10 634,70 m3
EJE1. Eje 2:
Ramal a Rejas Via de servicio. TOTAL
FRESADOS 2528,14 195,04 2723,18 M2
Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14. EJES9,10Y 15
EJE 1. Ramal a Rejas | Eje 2: Via de servicio. TOTAL A B A-B=1 2 3 (1+2+3)
FIRME 1470,80 190,10 1660,90 m3
D_TIERRA 1549,90 259,80 1809,70 | m3 DESDE
TOTAL TOTAL HASTA PK 0+280 TOTAL TOTAL
SUELO_SEL 2 973,70 130,20 1103,90 m3 EJE 10 PK 0+280 (DIFERENCIA) EJE9 EJE 15 SUMA
SUELOEST 3 944,60 123,20 1067,80 | m3 FIRME 2108,4 613,4 1495 564,1 143,2 2202,3 | m3
D FIRME 511,40 31,20 542,60 m3 D_TIERRA 5242,2 1758 3484,2 1416 222 5122,2 | m3
TERRAPLE 81,90 2,40 84,30 m3 SUELO SELECC 1998,6 343,9 1654,7 534,7 73,8 2263,2 | m3
VEGETAL 772,20 128,40 900,60 m3 SUELO EST 3 1165,8 590,9 574,9 367,4 44,3 986,6 | m3
D_FIRME 371,3 137,9 233,4 142,5 36,2 412,1 | m3
1 2 3 (1+2+43)
DESDE
TOTAL TOTAL HASTA PK 0+280 TOTAL TOTAL
EJE 10 PK 0+280 (DIFERENCIA) EJE9 EJE 15 SUMA
FRESADOS (M2) 3735,24 571,086 3164,154 387,009 4,944 3556,107 | m2
Salida 5 a la calle Arturo 1 2 (1+2)
Soria EJES3,4Y5
DESDE
3. o/ Gregori ] ] Sanch . ] g o TOTAL TOTAL HASTA PK 0+280 TOTAL
Eje 3. ¢/ Gregorio Benitez. | Eje 4. ¢/ |. Sdnchez Mejias. Eje 5. Parada. TOTAL TOTAL EJE 10 PK 0+280 (DIFERENCIA) EJE9 SUMA
DESMONTE | TERRAPLEN DESMONTE | TERRAPLEN | DESMONTE | TERRAPLEN | DESMONTE | TERRAPLEN DESBROCES 0 0 0 0 olm2
DESBROCE 1864,14 241,67 1400,1 357,63 459,435 138,242 3723,675 737,542 4461,217
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Ramal de transferencia a la zona de carga aeroportu

aria desde la M-14.

EJE 16 EJE 17 TOTAL
DESBROCE 0 0 0

EJE 16 EJE 17 TOTAL
FRESADOS 0 38,354 38,354
DEMOLICION 210,524 63,836 274,36
FRESADOS 0 0,324 0,324
DEMOLICION 63,154 19,155 82,309

EJE 16 EJE 17 TOTAL
FIRME 334,6 269,1 603,7
D_TIERRA 932,1 569 1501,1
SUELO SELECC 345,4 238,4 583,8
SUELO EST 3 200,1 139,6 339,7
D_FIRME 63,2 19,8 83
VEGETAL 141,7 93,5 235,2

m2

m2

m2

m3

m3

m3
m3
m3
m3
m3

m3

EJES16Y 17

RESUMEN DE TIERRAS

EJES 3,4
EJES1Y 2 Y5 EJES 9,10Y 15 EJES 16 Y 17
Duplicacién de Ramal de
carriles en la via de Salida5 a transferencia a la
servicio Coslada — la calle Actuacién salida de zona de carga
San Fernando al Arturo la A-2 hacia aeroportuaria desde
RESUMEN enlace de Rejas. Soria la M-40y la M-14. la M-14. TOTAL
(F;EZS)ADOS 2723,18 3416,99 3556,11 38,35 9734,63
DESBROCE 2200,78 4461,22 0,00 0,00 6662,00
FIRME 1660,90 1194,20 2202,30 603,70 5661,10
D_TIERRA 1809,70 1696,00 5122,20 1501,10 10129,00
SUELO_SEL2 1103,90 0,00 2263,20 583,80 3950,90
SUELO EST 3 1067,80 1527,40 986,60 339,70 3921,50
D FIRME 542,60 0,00 412,10 83,00 1037,70
84,30 34,30 0,00 0,00 118,60
TERRAPLE
VEGETAL 900,60 634,70 0,00 235,20 1770,50

M2
M2
M3
M3
M3
M3
M3

M3
M3
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FIRMES.

Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da —

San Fernando al enlace de Rejas.
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pagina 1 Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:24 934 pagina 4
PROYECTO :
PROYECTO : EJE: 1: Ramal a Rejas
EJE: 1: rRamal a Rejas

231 (Arcén > 1,25m)
131 (Arcén < 1,25m)

* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
* ok % * ok %

* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * CAPAS DE FIRME
% E

*ow ok CAPAS DE FIRME .
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.  mm oo oo o o o oo o o —- Como oo ——o——————
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 350.000 ZA 1.245 12.55 329.1 AC32 BASE 0.470 4.76 125.9
0.000 ZA 0.486 0.00 0.0 AC32 BASE 0.177 0.00 0.0 ZA ARCENES 1 0.260 2.61 24.8 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 24.3
AC22 BIN 1 0.115 0.00 0.0 AC22 BIN 2 0.081 0.00 0.0 AC22 BIN 2 0.434 4.61 82.9 BBTM 11 B 0.262 2.69 117.2
BBTM 11 B 0.346 0.00 0.0 Rellenos 0.467 0.00 0.0 Rellenos 0.441 4.32 121.5
20.000 ZA 0.606 10.92 10.9 AC32 BASE 0.224 4.02 4.0 360.000 ZA 1.213 12.29 341.4 AC32 BASE 0.459 4.65 130.6
AC22 BIN 1 0.149 2.64 2.6 AC22 BIN 2 0.106 1.87 1.9 ZA ARCENES 1 0.261 2.60 27 .4 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 26.9
BBTM 11 B 0.381 7.27 7.3 Rellenos 0.474 9.41 9.4 AC22 BIN 2 0.423 4.29 87.1 BBTM 11 B 0.276 2.69 119.9
40.000 ZA 0.823 14.29 25.2 AC32 BASE 0.311 5.36 9.4 Rellenos 0.441 4.41 125.9
AC22 BIN 1 0.210 3.58 6.2 AC22 BIN 2 0.162 2.68 4.5 370.000 ZA 1.215 12.14 353.6 AC32 BASE 0.459 4.59 135.2
BBTM 11 B 0.399 7.79 15.1 Rellenos 0.474 9.47 18.9 ZA ARCENES 1 0.261 2.61 30.0 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 29.5
60.000 ZA 1.055 18.78 44.0 AC32 BASE 0.404 7.16 16.5 AC22 BIN 2 0.426 4.25 91.4 BBTM 11 B 0.283 2.79 122.7
AC22 BIN 1 0.275 4.85 11.1 AC22 BIN 2 0.193 3.55 8.1 Rellenos 0.427 4.34 130.2
BBTM 11 B 0.425 8.24 23.3 Rellenos 0.462 9.36 28.2 380.000 ZA 1.192 12.04 365.6 AC32 BASE 0.452 4.56 139.7
80.000 ZA 1.201 22.56 66.6 AC32 BASE 0.463 8.67 25.2 ZA ARCENES 1 0.261 2.61 32.6 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 32.0
AC22 BIN 1 0.316 5.91 17.0 AC22 BIN 2 0.222 4.14 12.2 AC22 BIN 2 0.417 4.22 95.6 BBTM 11 B 0.256 2.69 125.4
BBTM 11 B 0.454 8.79 32.1 Rellenos 0.473 9.35 37.6 Rellenos 0.360 3.94 134.2
100.000 ZA 1.282 24.83 91.4 AC32 BASE 0.496 9.59 34.8 390.000 ZA 1.176 11.84 377.4 AC32 BASE 0.446 4.49 144.2
AC22 BIN 1 0.339 6.54 23.5 AC22 BIN 2 0.237 4.59 16.8 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 35.2 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 34.6
BBTM 11 B 0.407 8.60 40.7 Rellenos 0.459 9.32 46.9 AC22 BIN 2 0.413 4.15 99.8 BBTM 11 B 0.279 2.67 128.1
120.000 ZA 1.339 26.21 117.6 AC32 BASE 0.517 10.13 44.9 Rellenos 0.307 3.33 137.5
AC22 BIN 1 0.354 6.93 30.5 AC22 BIN 2 0.249 4.86 21.7 400.000 ZA 1.154 11.65 389.1 AC32 BASE 0.436 4.41 148.6
BBTM 11 B 0.421 8.28 49.0 Rellenos 0.455 9.14 56.0 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 37.9 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 37.1
140.000 ZA 1.364 27.03 144.6 AC32 BASE 0.528 10.45 55.4 AC22 BIN 2 0.408 4.10 103.9 BBTM 11 B 0.258 2.68 130.7
AC22 BIN 1 0.362 7.16 37.6 AC22 BIN 2 0.254 5.02 26.7 Rellenos 0.307 3.07 140.6
BBTM 11 B 0.444 8.65 57.6 Rellenos 0.455 9.10 65.1 410.000 ZA 1.111 11.32 400.4 AC32 BASE 0.418 4.27 152.9
160.000 ZA 1.406 27.71 172.3 AC32 BASE 0.545 10.73 66.1 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 40.5 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 39.7
AC22 BIN 1 0.373 7.34 45.0 AC22 BIN 2 0.262 5.16 31.9 AC22 BIN 2 0.397 4.02 107.9 BBTM 11 B 0.264 2.61 133.4
BBTM 11 B 0.447 8.91 66.5 Rellenos 0.446 9.01 74.2 Rellenos 0.339 3.23 143.8
170.000 ZA 1.413 14.10 186.4 AC32 BASE 0.548 5.47 71.6 420.000 ZA 1.111 11.11 411.5 AC32 BASE 0.420 4.19 157.1
AC22 BIN 1 0.376 3.74 48.7 AC22 BIN 2 0.263 2.63 34.5 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 43.1 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 42.3
BBTM 11 B 0.410 4.28 70.8 Rellenos 0.450 4.48 78.6 AC22 BIN 2 0.395 3.96 111.8 BBTM 11 B 0.255 2.60 135.9
180.000 ZA 1.392 14.02 200.5 AC32 BASE 0.540 5.44 77.0 Rellenos 0.333 3.36 147.2
AC22 BIN 1 0.370 3.73 52.4 AC22 BIN 2 0.260 2.62 37.1 430.000 ZA 1.129 11.20 422.7 AC32 BASE 0.427 4.23 161.3
BBTM 11 B 0.367 3.88 74.7 Rellenos 0.451 4.51 83.1 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 45.7 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 44.8
190.000 ZA 0.000 6.96 207.4 AC32 BASE 0.000 2.70 79.7 AC22 BIN 2 0.401 3.98 115.8 BBTM 11 B 0.256 2.55 138.5
AC22 BIN 1 0.000 1.85 54.3 AC22 BIN 2 0.000 1.30 38.4 Rellenos 0.339 3.36 150.5
BBTM 11 B 0.219 2.93 77.6 Rellenos 0.000 2.25 85.4
200.000 BBTM 11 B 0.210 2.14 79.8 Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:24 934 pagina 5
210.000 BBTM 11 B 0.293 2.51 82.3 PROYECTO :
220.000 BBTM 11 B 0.218 2.55 84.8 EJE: 1: Ramal a Rejas
230.000 BBTM 11 B 0.210 2.14 87.0
240.000 BBTM 11 B 0.219 2.15 89.1
250.000 BBTM 11 B 0.209 2.14 91.3 231 (Arcén > 1,25m)
260.000 ZA 1.285 6.43 213.8 AC32 BASE 0.487 2.44 82.2
ZA ARCENES 1 0.261 1.31 1.3 ZA ARCENES 2 0.256 1.28 1.3 * % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
AC22 BIN 2 0.446 2.23 40.7 BBTM 11 B 0.256 2.33 93.6 woE K CAPAS DE FIRME woE K
Rellenos 0.355 1.77 87.2
270.000 ZA 1.281 12.83 226.7 AC32 BASE 0.485 4.86 87.0
ZA ARCENES 1 0.261 2.61 3.9 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 3.8 PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
AC22 BIN 2 0.568 5.07 45.7 BBTM 11 B 0.262 2.59 96.2  mmmmmmmm o e e o e o e e o
Rellenos 0.351 3.53 90.7 440.000 ZA 1.116 11.23 433.9 AC32 BASE 0.422 4.24 165.6
280.000 ZA 1.311 12.96 239.6 AC32 BASE 0.499 4.92 91.9 ZA ARCENES 1 0.262 2.62 48.3 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 47.4
ZA ARCENES 1 0.262 2.61 6.5 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 6.4 AC22 BIN 2 0.396 3.98 119.8 BBTM 11 B 0.273 2.64 141.1
AC22 BIN 2 0.508 5.38 51.1 BBTM 11 B 0.273 2.68 98.9 Rellenos 0.362 3.50 154.0
Rellenos 0.352 3.52 94.2 450.000 ZA 1.118 11.17 445.1 AC32 BASE 0.420 4.21 169.8
290.000 ZA 1.270 12.90 252.5 AC32 BASE 0.481 4.90 96.8 ZA ARCENES 1 0.261 2.61 50.9 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 50.0
ZA ARCENES 1 0.262 2.62 9.2 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 9.0 AC22 BIN 2 0.398 3.97 123.8 BBTM 11 B 0.271 2.72 143.9
AC22 BIN 2 0.441 4.74 55.8 BBTM 11 B 0.256 2.64 101.5 Rellenos 0.372 3.67 157.7
Rellenos 0.338 3.45 97.7 460.000 ZA 1.131 11.24 456.4 AC32 BASE 0.426 4.23 174.0
300.000 ZA 1.288 12.79 265.3 AC32 BASE 0.492 4.86 101.7 ZA ARCENES 1 0.262 2.61 53.6 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 52.5
ZA ARCENES 1 0.262 2.62 11.8 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 11.5 AC22 BIN 2 0.402 4.00 127.8 BBTM 11 B 0.256 2.63 146.5
AC22 BIN 2 0.444 4.43 60.3 BBTM 11 B 0.256 2.56 104.1 Rellenos 0.354 3.63 161.3
Rellenos 0.332 3.35 101.0 470.000 ZA 1.127 11.29 467.6 AC32 BASE 0.429 4.28 178.3
310.000 ZA 1.271 12.80 278.1 AC32 BASE 0.482 4.87 106.6 ZA ARCENES 1 0.260 2.61 56.2 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 55.1
ZA ARCENES 1 0.262 2.62 14.4 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 14.1 AC22 BIN 2 0.568 4.85 132.6 BBTM 11 B 0.266 2.61 149.1
AC22 BIN 2 0.442 4.43 64.7 BBTM 11 B 0.264 2.60 106.7 Rellenos 0.437 3.95 165.3
Rellenos 0.354 3.43 104.5 472.000 ZA 1.118 2.24 469.9 AC32 BASE 0.420 0.85 179.2
320.000 ZA 1.295 12.83 290.9 AC32 BASE 0.492 4.87 111.4 ZA ARCENES 1 0.262 0.52 56.7 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 55.6
ZA ARCENES 1 0.260 2.61 17.0 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 16.6 AC22 BIN 2 0.398 0.97 133.6 BBTM 11 B 0.257 0.52 149.6
AC22 BIN 2 0.447 4.44 69.1 BBTM 11 B 0.258 2.61 109.3 Rellenos 0.431 0.87 166.2
Rellenos 0.441 3.97 108.4 474.000 ZA 1.111 2.23 472.1 AC32 BASE 0.419 0.84 180.0
330.000 ZA 1.283 12.89 303.8 AC32 BASE 0.489 4.90 116.3 ZA ARCENES 1 0.260 0.52 57.2 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 56.1
ZA ARCENES 1 0.260 2.60 19.6 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 19.2 AC22 BIN 2 0.394 0.79 134.4 BBTM 11 B 0.283 0.54 150.2
AC22 BIN 2 0.442 4.44 73.6 BBTM 11 B 0.258 2.58 111.8 Rellenos 0.442 0.87 167.0
Rellenos 0.441 4.41 112.8 476.000 ZA 1.104 2.22 474.3 AC32 BASE 0.414 0.83 180.8
340.000 ZA 1.265 12.74 316.6 AC32 BASE 0.482 4.85 121.2 ZA ARCENES 1 0.260 0.52 57.7 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 56.6
ZA ARCENES 1 0.261 2.61 22.2 ZA ARCENES 2 0.256 2.56 21.8 AC22 BIN 2 0.394 0.79 135.2 BBTM 11 B 0.260 0.54 150.7
AC22 BIN 2 0.488 4.65 78.2 BBTM 11 B 0.277 2.67 114.5 Rellenos 0.442 0.88 167.9
Rellenos 0.424 4.32 117.2 478.000 ZA 1.100 2.20 476.5 AC32 BASE 0.414 0.83 181.7
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 58.3 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 57.1
AC22 BIN 2 0.392 0.79 135.9 BBTM 11 B 0.257 0.52 151.2
Rellenos 0.420 0.86 168.8
480.000 ZA 1.102 2.20 478.7 AC32 BASE 0.413 0.83 182.5
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 58.8 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 57.6
AC22 BIN 2 0.394 0.79 136.7 BBTM 11 B 0.260 0.52 151.7
Rellenos 0.442 0.86 169.6
482.000 ZA 1.109 2.21 480.9 AC32 BASE 0.418 0.83 183.3
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 59.3 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 58.2
AC22 BIN 2 0.393 0.79 137.5 BBTM 11 B 0.261 0.52 152.3
Rellenos 0.443 0.88 170.5
484.000 ZA 1.121 2.23 483.2 AC32 BASE 0.421 0.84 184.2
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 59.8 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 58.7
AC22 BIN 2 0.399 0.79 138.3 BBTM 11 B 0.279 0.54 152.8
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PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
Rellenos 0.442 0.88 171.4 524.000 ZA 1.099 2.24 529.8 AC32 BASE 0.413 0.85 201.7
486.000 1.118 2.24 485.4 AC32 BASE 0.420 0.84 185.0 ZA ARCENES 1 0.261 0.52 70.2 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 68.9
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 60.3 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 59.2 AC22 BIN 2 0.393 0.80 154.9 BBTM 11 B 0.256 0.54 163.3
AC22 BIN 2 0.398 0.80 139.1 BBTM 11 B 0.259 0.54 153.3 Rellenos 0.410 0.83 188.7
Rellenos 0.441 0.88 172.3 526.000 ZA 1.038 2.14 531.9 AC32 BASE 0.389 0.80 202.5
488.000 ZA 1.108 2.23 487.6 AC32 BASE 0.417 0.84 185.8 ZA ARCENES 1 0.261 0.52 70.8 ZA ARCENES 2 0.257 0.51 69.4
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 60.9 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 59.7 AC22 BIN 2 0.375 0.77 155.7 BBTM 11 B 0.256 0.51 163.9
AC22 BIN 2 0.394 0.79 139.9 BBTM 11 B 0.260 0.52 153.9 Rellenos 0.405 0.82 189.5
Rellenos 0.442 0.88 173.2 528.000 ZA 0.975 2.01 533.9 AC32 BASE 0.364 0.75 203.3
490.000 ZA 1.108 2.22 489.9 AC32 BASE 0.418 0.83 186.7 ZA ARCENES 1 0.261 0.52 71.3 ZA ARCENES 2 0.257 0.51 69.9
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 61.4 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 60.2 AC22 BIN 2 0.359 0.73 156.4 BBTM 11 B 0.256 0.51 164.4
AC22 BIN 2 0.493 0.89 140.8 BBTM 11 B 0.277 0.54 154.4 Rellenos 0.404 0.81 190.3
Rellenos 0.442 0.88 174.0 530.000 ZA 0.916 1.89 535.8 AC32 BASE 0.341 0.71 204.0
492.000 ZA 1.118 2.23 492.1 AC32 BASE 0.420 0.84 187.5 ZA ARCENES 1 0.262 0.52 71.8 ZA ARCENES 2 0.257 0.51 70.5
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 61.9 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 60.7 AC22 BIN 2 0.340 0.70 157.1 BBTM 11 B 0.264 0.52 164.9
AC22 BIN 2 0.399 0.89 141.7 BBTM 11 B 0.257 0.53 154.9 Rellenos 0.405 0.81 191.1
Rellenos 0.441 0.88 174.9 532.000 ZA 0.847 1.76 537.6 AC32 BASE 0.314 0.65 204.7
494.000 ZA 1.121 2.24 494.3 AC32 BASE 0.422 0.84 188.3 ZA ARCENES 1 0.261 0.52 72.3 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 71.0
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 62.4 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 61.2 AC22 BIN 2 0.321 0.66 157.8 BBTM 11 B 0.282 0.55 165.4
AC22 BIN 2 0.399 0.80 142.5 BBTM 11 B 0.262 0.52 155.5 Rellenos 0.404 0.81 192.0
Rellenos 0.441 0.88 175.8 534.000 ZA 0.767 1.61 539.2 AC32 BASE 0.280 0.59 205.3
496.000 ZA 1.131 2.25 496.6 AC32 BASE 0.428 0.85 189.2 ZA ARCENES 1 0.261 0.52 72.9 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 71.5
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 62.9 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 61.7 AC22 BIN 2 0.301 0.62 158.4 BBTM 11 B 0.260 0.54 166.0
AC22 BIN 2 0.400 0.80 143.3 BBTM 11 B 0.261 0.52 156.0 Rellenos 0.394 0.80 192.7
Rellenos 0.441 0.88 176.7 536.000 ZA 0.592 1.36 540.5 AC32 BASE 0.211 0.49 205.7
498.000 ZA 1.157 2.29 498.9 AC32 BASE 0.437 0.87 190.1 ZA ARCENES 1 0.262 0.52 73.4 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 72.0
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 63.5 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 62.2 AC22 BIN 2 0.249 0.55 159.0 BBTM 11 B 0.266 0.53 166.5
AC22 BIN 2 0.407 0.81 144.1 BBTM 11 B 0.258 0.52 156.5 Rellenos 0.392 0.79 193.5
Rellenos 0.441 0.88 177.6 538.000 ZA 0.000 0.59 541.1 AC32 BASE 0.000 0.21 206.0
ZA ARCENES 1 0.000 0.26 73.6 ZA ARCENES 2 0.000 0.26 72.2
Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:24 934 pagina 7 AC22 BIN 2 0.000 0.25 159.2 BBTM 11 B 0.225 0.49 167.0
PROYECTO : Rellenos 0.031 0.42 194.0
EJE: 1: Ramal a Rejas 540.000 BBTM 11 B 0.224 0.45 167.4 Rellenos 0.031 0.06 194.0
542.000 BBTM 11 B 0.225 0.45 167.9 Rellenos 0.031 0.06 194.1
544.000 BBTM 11 B 0.225 0.45 168.3 Rellenos 0.031 0.06 194.1
231 (Arcén > 1,25m) 546.000 BBTM 11 B 0.225 0.45 168.8 Rellenos 0.031 0.06 194.2
548.000 BBTM 11 B 0.225 0.45 169.2 Rellenos 0.031 0.06 194.3
* * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * 550.000 BBTM 11 B 0.224 0.45 169.7 Rellenos 0.031 0.06 194.3
* oK% CAPAS DE FIRME k% 551.376 BBTM 11 B 0.225 0.31 170.0 Rellenos 0.031 0.04 194.4
Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:24 934 pagina 11
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. PROYECTO :
7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 EJE: 1: Ramal a Rejas
500.000 ZA 1.178 2.33 501.2 AC32 BASE 0.444 0.88 190.9
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 64.0 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 62.8
AC22 BIN 2 0.415 0.82 144.9 BBTM 11 B 0.257 0.52 157.0
Rellenos 0.426 0.87 178.4 *oE % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *ow %
502.000 ZA 1.194 2.37 503.6 AC32 BASE 0.450 0.89 191.8
ZA ARCENES 1 0.260 0.52 64.5 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 63.3
AC22 BIN 2 0.419 0.83 145.7 BBTM 11 B 0.258 0.51 157.5
Rellenos 0.439 0.86 179.3 MATERIAL VOLUMEN AREAS DE RIEGOS
504.000 ZA 1.202 2.40 506.0 AC32 BASE 0.455 0.91 192.7 mmmmmmmmmmmee e -
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 65.0 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 63.8 SUBRASANTE 5851.1
AC22 BIN 2 0.421 0.84 146.6 BBTM 11 B 0.257 0.51 158.0 ZA 541.1 2054.7
Rellenos 0.429 0.87 180.2 AC32 BASE 206.0 1994.2
506.000 ZA 1.208 2.41 508.4 AC32 BASE 0.458 0.91 193.7 ZA ARCENES 1 73.6 401.0
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 65.5 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 64.3 ZA ARCENES 2 72.2 428.3
AC22 BIN 2 0.421 0.84 147.4 BBTM 11 B 0.257 0.51 158.6 AC22 BIN 1 54.3 747.5
Rellenos 0.433 0.86 181.0 AC22 BIN 2 159.2 2435.1
508.000 ZA 1.213 2.42 510.8 AC32 BASE 0.459 0.92 194.6 BBTM 11 B 170.0 5125.3
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 66.1 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 64.8 Rellenos 194.4
AC22 BIN 2 0.423 0.84 148.3 BBTM 11 B 0.268 0.52 159.1
Rellenos 0.436 0.87 181.9
510.000 ZA 1.212 2.43 513.2 AC32 BASE 0.458 0.92 195.5
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 66.6 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 65.3
AC22 BIN 2 0.425 0.85 149.1 BBTM 11 B 0.257 0.52 159.6 Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:48:15 934 pagina 1
Rellenos 0.433 0.87 182.8 PROYECTO :
512.000 ZA 1.209 2.42 515.6 AC32 BASE 0.456 0.91 196.4 EJE: 2: via de servicio
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 67.1 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 65.8
AC22 BIN 2 0.424 0.85 150.0 BBTM 11 B 0.266 0.52 160.1
Rellenos 0.430 0.86 183.6 131 (Arcén < 1,25m)
514.000 ZA 1.206 2.42 518.1 AC32 BASE 0.458 0.91 197.3
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 67.6 ZA ARCENES 2 0.257 0.51 66.4 % * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
AC22 BIN 2 0.420 0.84 150.8 BBTM 11 B 0.266 0.53 160.7 *oE % CAPAS DE FIRME *ow %
Rellenos 0.428 0.86 184.5
516.000 ZA 1.200 2.41 520.5 AC32 BASE 0.454 0.91 198.2
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 68.2 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 66.9 PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
AC22 BIN 2 0.419 0.84 151.6 BBTM 11 B 0.269 0.53 161.2 mmmmmmmm o e e e e e e e e e
Rellenos 0.425 0.85 185.3 0.000 ZA 1.270 0.00 0.0 AC32 BASE 0.490 0.00 0.0
AC22 BIN 1 0.330 0.00 0.0 AC22 BIN 2 0.230 0.00 0.0
Istram 18.02.02.07 15/03/18 18:24:24 934 pagina 8 BBTM 11 B 0.135 0.00 0.0 Rellenos 0.425 0.00 0.0
PROYECTO : 20.000 ZA 1.165 24.35 24.3 AC32 BASE 0.449 9.39 9.4
EJE: 1: Ramal a Rejas AC22 BIN 1 0.305 6.36 6.4 AC22 BIN 2 0.214 4.45 4.4
BBTM 11 B 0.150 2.86 2.9 Rellenos 0.425 8.51 8.5
40.000 ZA 0.859 20.23 44.6 AC32 BASE 0.326 7.75 17.1
231 (Arcén > 1,25m) AC22 BIN 1 0.220 5.25 11.6 AC22 BIN 2 0.153 3.67 8.1
BBTM 11 B 0.150 3.01 5.9 Rellenos 0.425 8.51 17.0
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * 60.000 ZA 0.604 14.63 59.2 AC32 BASE 0.225 5.51 22.6
wow K CAPAS DE FIRME w*oE K AC22 BIN 1 0.148 3.68 15.3 AC22 BIN 2 0.115 2.67 10.8
BBTM 11 B 0.170 3.21 9.1 Rellenos 0.425 8.51 25.5
80.000 ZA 0.520 11.25 70.5 AC32 BASE 0.191 4.16 26.8
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. AC22 BIN 1 0.126 2.74 18.0 AC22 BIN 2 0.086 2.00 12.8
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— BBTM 11 B 0.158 3.28 12.4 Rellenos 0.425 8.51 34.0
518.000 ZA 1.188 2.39 522.8 AC32 BASE 0.449 0.90 199.1 90.083 ZA 0.518 5.24 75.7 AC32 BASE 0.190 1.92 28.7
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 68.7 ZA ARCENES 2 0.257 0.51 67.4 AC22 BIN 1 0.125 1.26 19.3 AC22 BIN 2 0.149 1.18 14.0
AC22 BIN 2 0.418 0.84 152.5 BBTM 11 B 0.261 0.53 161.7 BBTM 11 B 0.166 1.63 14.0 Rellenos 0.451 4.42 38.4
Rellenos 0.420 0.84 186.2
520.000 ZA 1.172 2.36 525.2 AC32 BASE 0.444 0.89 200.0
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 69.2 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 67.9
AC22 BIN 2 0.411 0.83 153.3 BBTM 11 B 0.266 0.53 162.3
Rellenos 0.421 0.84 187.0
522.000 ZA 1.144 2.32 527.5 AC32 BASE 0.433 0.88 200.9
ZA ARCENES 1 0.261 0.52 69.7 ZA ARCENES 2 0.256 0.51 68.4
AC22 BIN 2 0.404 0.81 154.1 BBTM 11 B 0.287 0.55 162.8
Rellenos 0.421 0.84 187.9
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 15/03/18 20:48:15 934 pagina 2 P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
PROYECTO @  mmmmmmmmmmmmm mmmm s oo oo oo
EJE: 2: via de servicio 526.000 4.027 8.299 2021.4
528.000 3.790 817 2029.2
530.000 3.544 7.333 2036.5
532.000 3.267 6.811 2043.3
wow ok RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES wow ok 534.000 2.949 6.216 2049.6
536.000 2.246 5.194 2054.7
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 3
MATERIAL VOLUMEN AREAS DE RIEGOS PROYECTO :
7777777777777777777777777777777777777777777777 EJE: 1: Ramal a Rejas
SUBRASANTE 584.5
ZA 75_7 291_7 dededek Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededehedededd
AC32 BASE 28.7 282.9 * * RIEGOS : o
ACZZ BIN 1 19_3 274_7 dededek Fedededededededededehdehdddd 3 Fededededehdededd
AC22 BIN 2 14.0 279.8
BBTM 11 B 14.0 445.5 CAPA 2 : AC32 BASE
Rellenos 38.4
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
0.000 1.722 0.000 0.0
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 1 20.000 2.200 39.218 39.2
PROYECTO : 40.000 3.069 52.685 91.9
EJE: 1: Ramal a Rejas 60.000 3.998 70.669 162.6
80.000 4.585 85.830 248.4
e dedede dedededededede e dede edededededededeedehededededehdedehededdedhdd 100_000 4_910 94. 947 343 . 3
* %  RIEGOS : 120.000 5.131 100.413 443.8
e dedede dedededededede e dede edededededededeedehededededehdedehededdedhdd 140_000 5_236 103.676 547.4
160.000 5.401 106.374 653.8
CAPA 1 : zA 170.000 5.437 54.190 708.0
180.000 5.347 53.921 761.9
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA 260.000 4.830 0.000 761.9
——————————————————————————————————————————————— 270.000 4.814 48.223 810.1
0.000 1.820 0.000 0.0 280.000 4.979 48.966 859.1
20.000 2.298 41.181 41.2 290.000 4.774 48.764 907.9
40.000 3.167 54.656 95.8 300.000 4.945 48.596 956.5
60.000 4.096 72.635 168.5 310.000 4.774 48.593 1005.1
80.000 4.683 87.790 256.3 320.000 4.905 48.394 1053.5
100.000 5.008 96.910 353.2 330.000 4.900 49.029 1102.5
120.000 5.230 102.383 455.6 340.000 4.833 48.666 1151.2
140.000 5.335 105.645 561.2 350.000 4.660 47.465 1198.6
160.000 5.500 108.344 669.5 360.000 4.570 46.150 1244.8
170.000 5.535 55.175 724.7 370.000 4.538 45.539 1290.3
180.000 5.445 54.902 779.6 380.000 4.541 45.398 1335.7
260.000 5.028 0.000 779.6 390.000 4.495 45.183 1380.9
270.000 5.013 50.207 829.8 400.000 4.360 44.276 1425.2
280.000 5.131 50.719 880.5 410.000 4.138 42.489 1467.7
290.000 4.973 50.519 931.1 420.000 4.231 41.842 1509.5
300.000 5.050 50.115 981.2 430.000 4.251 42.407 1551.9
310.000 4.972 50.112 1031.3 440.000 4.233 42.418 1594.3
320.000 5.057 50.147 1081.4 450.000 4.156 41.947 1636.3
330.000 5.013 50.353 1131.8 460.000 4.230 41.933 1678.2
340.000 4.938 49.757 1181.6 470.000 4.371 43.007 1721.2
350.000 4.859 48.984 1230.5 472.000 4.151 8.522 1729.7
360.000 4.729 47.939 1278.5 474.000 4.208 8.360 1738.1
370.000 4.736 47.326 1325.8 476.000 4.098 8.306 1746.4
380.000 4.655 46.954 1372.8 478.000 4.120 8.218 1754.6
390.000 4.609 46.319 1419.1 480.000 4.088 8.208 1762.8
400.000 4.520 45.645 1464.7 482.000 4.192 8.280 1771.1
410.000 4.336 44.282 1509.0 484.000 4.164 8.356 1779.5
420.000 4.336 43.362 1552.4
430.000 4.410 43.729 1596.1 Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 4
440.000 4.346 43.782 1639.9 PROYECTO :
450.000 4.355 43.507 1683.4 EJE: 1: Ramal a Rejas
460.000 4.409 43.821 1727.2
470.000 4.383 43_959 1771_2 dededek Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededehedededd
472.000 4.349 8.732 1779.9 * % RIEGOS : o
474.000 4.322 8_671 1788_6 dededek Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededehedededd
476.000 4.297 8.619 1797.2
478.000 4.276 8.573 1805.8 CAPA 2 : AC32 BASE
480.000 4.287 8.563 1814.3
482.000 4.320 8.607 1822.9 P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
484.000 4.363 8.683 1831.6 mmmmmmmmmmmom e e =
486.000 4.150 8.313 1787.8
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 2 488.000 4.154 8.304 1796.1
PROYECTO : 490.000 4.196 8.350 1804.4
EJE: 1: rRamal a Rejas 492.000 4.150 8.346 1812.8
494.000 4.185 8.335 1821.1
Fededededehededededehdehdehdededde Nk ddhdn 496_000 4_298 8.483 1829.6
* ok 498.000 4.372 8.670 1838.3
Fededededehededededehdehdehdededde Nk ddhdn 500_000 4_392 8.764 1847.0
502.000 4.474 8.866 1855.9
504.000 4.531 9.005 1864.9
506.000 4.595 9.126 1874.0
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA 508.000 4.571 9.166 1883.2
——————————————————————————————————————————————— 510.000 4.528 9.099 1892.3
486.000 4.348 8.711 1840.3 512.000 4.517 9.045 1901.3
488.000 4.311 8.659 1849.0 514.000 4.590 9.107 1910.4
490.000 4.310 8.620 1857.6 516.000 4.518 9.108 1919.5
492.000 4.349 8.658 1866.3 518.000 4.434 8.952 1928.5
494.000 4.362 8.710 1875.0 520.000 4.457 8.891 1937.4
496.000 4.403 8.764 1883.7 522.000 4.346 8.804 1946.2
498.000 4.502 8.905 1892.6 524.000 4.074 8.420 1954.6
500.000 4.591 9.093 1901.7 526.000 3.851 7.925 1962.5
502.000 4.653 9.244 1911.0 528.000 3.591 7.442 1970.0
504.000 4.686 9.339 1920.3 530.000 3.392 6.983 1977.0
506.000 4.708 9.394 1929.7 532.000 3.126 6.518 1983.5
508.000 4.727 9.435 1939.1 534.000 2.751 5.876 1989.4
510.000 4.727 9.454 1948.6 536.000 2.094 4.844 1994.2
512.000 4.715 9.443 1958.0
514.000 4.703 9.419 1967.5
516.000 4.677 9.380 1976.8
518.000 4.633 9.310 1986.1
520.000 4.562 9.195 1995.3
522.000 4.451 9.014 2004.4
524.000 4.272 8.723 2013.1
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid.

Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

FEEaE

* RIEGOS :

“““““ Fhkkkhkhhk

* %

CAPA 3

“““““ Fhkkkhkhhh

: ZA ARCENES 1

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

1.454 0.000 0.0
1.454 14.539 14.5
1.454 14.541 29.1
1.456 14.550 43.6
1.457 14.564 58.2
1.454 14.554 72.7
1.448 14.509 87.3
1.448 14.481 101.7
1.449 14.484 116.2
1.448 14.484 130.7
1.448 14.482 145.2
1.448 14.483 159.7
1.453 14.508 174.2
1.461 14.572 188.8
1.461 14.613 203.4
1.456 14.585 217.9
1.457 14.562 232.5
1.456 14.561 247.1
1.453 14.544 261.6
1.452 14.525 276.1
1.454 14.529 290.7
1.448 14.510 305.2
1.497 2.945 308.1
1.448 2.945 311.1
1.448 2.896 314.0
1.449 2.897 316.9
1.448 2.897 319.8
1.449 2.897 322.7
1.448 2.897 325.6
1.448 2.896 328.4
1.448 2.896 331.3
1.448 2.896 334.2
1.448 2.896 337.1
1.448 2.896 340.0
1.448 2.896 342.9
1.448 2.896 345.8
1.449 2.897 348.7
1.448 2.897 351.6
1.448 2.897 354.5
1.448 2.897 357.4

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

* dede
* % RIEGOS :
* dede

“““““ Fhkkkhkhhk

* %

CAPA 3

“““““ Fhkkkhhhhh

: ZA ARCENES 1

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

1.448 2.897 360.3
1.448 2.897 363.2
1.448 2.897 366.1
1.448 2.897 369.0
1.449 2.897 371.9
1.449 2.897 374.8
1.449 2.897 377.7
1.449 2.897 380.6
1.449 2.898 383.5
1.449 2.899 386.4
1.449 2.899 389.3
1.472 2.922 392.2
1.449 2.922 395.1
1.450 2.900 398.0
1.497 2.947 401.0

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934

PROYECTO :

EJE: 1: Ramal a Rejas

EEEaE

* RIEGOS :

“““““ Fhkkkhkhhh

* %

CAPA 4

“““““ Fhkkkhkhhh

: ZA ARCENES 2

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

1.551 0.000 0.0
1.551 15.513 15.5
1.551 15.514 31.0
1.552 15.519 46.5
1.553 15.527 62.1
1.551 15.521 77.6
1.552 15.517 93.1
1.552 15.518 108.6
1.550 15.510 124.1
1.551 15.510 139.6
1.551 15.514 155.2
1.551 15.510 170.7

380.000 1.551 15.508 186.2
390.000 1.556 15.535 201.7
pagina 5 P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
400.000 1.556 15.560 217.3
410.000 1.552 15.542 232.8
420.000 1.553 15.526 248.3
430.000 1.552 15.526 263.9
440.000 1.551 15.516 279.4
450.000 1.550 15.506 294.9
460.000 1.551 15.508 310.4
470.000 1.551 15.511 325.9
472.000 1.551 3.102 329.0
474.000 1.553 3.104 332.1
476.000 1.553 3.107 335.2
478.000 1.550 3.104 338.3
480.000 1.553 3.104 341.4
482.000 1.557 3.110 344.5
484.000 1.553 3.110 347.6
486.000 1.551 3.105 350.8
488.000 1.553 3.105 353.9
490.000 1.553 3.106 357.0
492.000 1.551 3.104 360.1
494.000 1.551 3.103 363.2
496.000 1.551 3.103 366.3
498.000 1.551 3.103 369.4
500.000 1.551 3.102 372.5
502.000 1.551 3.102 375.6
504.000 1.551 3.102 378.7
506.000 1.551 3.102 381.8
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934
PROYECTO :
EJE: 1: rRamal a Rejas
e dedede dededededede de 3 Fededededehede e dedhdehde e de e dedddddd
* % RIEGOS : * ok
Yo dededededededededede 3 Fededededehe Sk de kS deddedddddd
CAPA 4 : ZA ARCENES 2
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
508.000 1.552 3.103 384.9
510.000 1.551 3.103 388.0
512.000 1.551 3.102 391.1
514.000 1.551 3.101 394.2
516.000 1.551 3.101 397.3
518.000 1.550 3.101 400.4
520.000 1.550 3.101 403.5
522.000 1.550 3.101 406.6
524.000 1.550 3.101 409.7
526.000 1.550 3.100 412.8
528.000 1.550 3.100 415.9
530.000 1.560 3.110 419.0
pagina 6 532.000 1.550 3.110 422.1
534.000 1.550 3.100 425.2
536.000 1.550 3.100 428.3
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934
PROYECTO :
EJE: 1: rRamal a Rejas
e dedededededededede de 3 Fededededehe e de e dehde e deddedddddd
* % RIEGOS : ok
e dedededededededede de 3 Fededededehe e de e dehde e deddedddddd
CAPA 5 AC22 BIN 1
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
0.000 1.638 0.000 0.0
20.000 2.118 37.554 37.6
40.000 2.987 51.043 88.6
60.000 3.924 69.109 157.7
80.000 4.511 84.349 242.1
100.000 4.828 93.385 335.4
120.000 5.049 98.773 434.2
140.000 5.154 102.034 536.2
160.000 5.319 104.728 641.0
170.000 5.355 53.367 694.3
180.000 5.273 53.140 747.5
pagina 7 Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934
PROYECTO :
EJE: 1: rRamal a Rejas
e dedededededededede de 3 Fededededeede S dehde e dehdedddddd
* % RIEGOS : ok
e dededededededededede 3 Fededededehede S de kS dehde N dddd
CAPA 6 : AC22 BIN 2
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
0.000 1.543 0.000 0.0
20.000 2.129 36.721 36.7
40.000 3.382 55.110 91.8
60.000 3.826 72.078 163.9
80.000 4.414 82.408 246.3
100.000 4.732 91.464 337.8
120.000 4.949 96.814 434.6
140.000 5.058 100.070 534.7
160.000 5.221 102.788 637.5
170.000 5.258 52.395 689.8
180.000 5.178 52.178 742.0
260.000 6.311 0.000 742.0
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P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
270.000 8.323 73.170 815.2 330.000 8.509 85.098 3256.8
280.000 7.645 79.836 895.0 340.000 8.502 85.056 3341.8
290.000 6.249 69.468 964.5 350.000 8.506 85.039 3426.9
300.000 6.335 62.919 1027.4 360.000 8.506 85.056 3511.9
310.000 6.247 62.908 1090.3 370.000 8.504 85.050 3597.0
320.000 6.341 62.940 1153.3 380.000 8.508 85.062 3682.0
330.000 6.289 63.149 1216.4 390.000 8.524 85.159 3767.2
340.000 7.587 69.380 1285.8 400.000 8.524 85.236 3852.4
350.000 6.133 68.604 1354.4 410.000 8.513 85.182 3937.6
360.000 6.004 60.686 1415.1 420.000 8.515 85.140 4022.8
370.000 6.019 60.112 1475.2 430.000 8.512 85.135 4107.9
380.000 5.929 59.740 1534.9 440.000 8.504 85.079 4193.0
390.000 5.887 59.083 1594.0 450.000 8.502 85.029 4278.0
400.000 5.798 58.428 1652.4 460.000 8.504 85.030 4363.0
410.000 5.612 57.051 1709.5 470.000 8.505 85.048 4448.1
420.000 5.620 56.161 1765.7
430.000 5.685 56.529 1822.2 Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 13
440.000 5.621 56.530 1878.7 PROYECTO :

450.000 5.629 56.248 1935.0 EJE: 1: Ramal a Rejas
460.000 5.684 56.563 1991.5
470.000 8.150 69_170 2060_7 e dedek Fedededededededededehedehdeddd 3 Fededededeedededd
472.000 5.632 13.782 2074.5 * % RIEGOS : o
474.000 5.598 11_230 2085_7 dededek Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededehedededd
476.000 5.573 11.171 2096.9
478.000 5.550 11.123 2108.0 CAPA 7 : BBTM 11 B
480.000 5.563 11.113 2119.1
482.000 5.599 11.162 2130.3 P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
484.000 5.639 11.238 2141.5  mmmmmmmmmmmom o e -
472.000 8.502 17.007 4465.1
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 11 474.000 8.511 17.013 4482.1
PROYECTO : 476.000 8.511 17.022 4499.1
EJE: 1: rRamal a Rejas 478.000 8.502 17.012 4516.1
480.000 8.511 17.013 4533.1
e dedede dededededede de e e edededededededehedehededededehededehdeddedhdd 482_000 8_522 17.033 4550.2
* %  RIEGOS : * ok 484.000 8.513 17.035 4567.2
Yo dedede dededededede de e e edededededededehedehededdedehededehededdedddd 486_000 8_507 17.020 4584.2
488.000 8.513 17.020 4601.3
CAPA 6 : AC22 BIN 2 490.000 8.517 17.031 4618.3
492.000 8.507 17.024 4635.3
P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA 494.000 8.509 17.015 4652.3
——————————————————————————————————————————————— 496.000 8.509 17.017 4669.3
486.000 5.623 11.262 2152.8 498.000 8.507 17.016 4686.4
488.000 5.587 11.210 2164.0 500.000 8.503 17.010 4703.4
490.000 7.614 13.201 2177.2 502.000 8.506 17.008 4720.4
492.000 5.623 13.237 2190.4 504.000 8.503 17.009 4737 .4
494.000 5.645 11.268 2201.7 506.000 8.505 17.009 4754 .4
496.000 5.686 11.331 2213.0 508.000 8.506 17.011 4771.4
498.000 5.777 11.463 2224.5 510.000 8.504 17.010 4788.4
500.000 5.865 11.643 2236.1 512.000 8.504 17.008 4805.4
502.000 5.928 11.793 2247.9 514.000 8.503 17.007 4822.4
504.000 5.969 11.897 2259.8 516.000 8.502 17.006 4839.4
506.000 5.983 11.951 2271.8 518.000 8.502 17.004 4856.4
508.000 6.001 11.984 2283.8 520.000 8.502 17.003 4873.4
510.000 6.001 12.003 2295.8 522.000 8.502 17.004 4890.4
512.000 5.990 11.991 2307.8 524.000 8.500 17.002 4907.4
514.000 5.978 11.967 2319.7 526.000 8.500 17.000 4924 .4
516.000 5.951 11.928 2331.6 528.000 8.500 17.000 4941.4
518.000 5.907 11.857 2343.5 530.000 8.500 17.000 4958.4
520.000 5.845 11.751 2355.3 532.000 8.500 17.000 4975.4
522.000 5.734 11.578 2366.8 534.000 8.500 16.999 4992.4
524.000 5.546 11.280 2378.1 536.000 8.500 16.999 5009.4
526.000 5.301 10.847 2389.0 538.000 7.468 15.968 5025.4
528.000 5.063 10.364 2399.3 540.000 7.467 14.935 5040.3
530.000 4.826 9.889 2409.2 542.000 7.467 14.934 5055.3
532.000 4.540 9.366 2418.6 544.000 7.466 14.933 5070.2
534.000 4.229 8.769 2427 .4 546.000 7.466 14.932 5085.1
536.000 3.525 7.754 2435.1 548.000 7.466 14.932 5100.1
550.000 7.465 14.930 5115.0
Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 12
PROYECTO : Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:10 934 pagina 14
EJE: 1: rRamal a Rejas PROYECTO :
EJE: 1: Ramal a Rejas
e de de e de dede dedede de e dede edededededededeedehededededehedede e deddedehdd
% % RIEGOS H dedede ok Fedededededededededehedehdeddd 3 Fededededehedededd
e de de e de dede dedede de e dede edededededededededehededededehededehdeddededdd * % RIEGOS H % %
dedede ok Fedededededededededehedehdeddd 3 Fededededehedededd

CAPA 7 : BBTM 11 B
CAPA 7 : BBTM 11 B

P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
0.000 11.507 0.000 0.0  mmmmmmmmmmem e e oo
20.000 11.511 230.182 230.2 551.376 7.464 10.271 5125.3
40.000 11.513 230.242 460.4
60.000 11.506 230.185 690.6 Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:21:11 934 pagina 15
80.000 11.512 230.171 920.8 PROYECTO :
100.000 11.505 230.162 1150.9 EJE: 1: Ramal a Rejas
120.000 11.504 230.083 1381.0
140.000 11.504 230_074 1611_1 dedede ok Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededehedededd
160.000 11.502 230.057 1841.2 * % RIEGOS : o
170.000 11.502 115.022 1956.2 wox RESUMEN POR CAPA o
180.000 11.502 115_023 2071_2 Fededededede S dedehdedehdefedededdedehdehdddd 3 Fededededeedededd
190.000 6.992 92.471 2163.7
200.000 6.991 69.913 2233.6 CAPA AREA ACUMULADA
210.000 6.992 69.915 2303.5 e s e
220.000 6.995 69.939 2373.4 1 zA 2054.748
230.000 7.001 69.980 2443.4 2 AC32 BASE 1994.198
240.000 7.010 70.052 2513.5 3 ZA ARCENES 1 400.976
250.000 7.002 70.057 2583.5 4 ZA ARCENES 2 428.317
260.000 8.509 77.555 2661.1 5 AC22 BIN 1 747.482
270.000 8.507 85.082 2746.2 6 AC22 BIN 2 2435.105
280.000 8.507 85.072 2831.2 7 BBTM 11 B 5125.277
290.000 8.513 85.100 2916.3 e s e
300.000 8.516 85.143 3001.5 TOTAL 13186.105
310.000 8.506 85.111 3086.6
320.000 8.511 85.085 3171.7

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA. APENDICE I. Pag. 51



Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio

* r
* % RIEGOS :
* T

Fhkkkhkhhh

* %

CAPA 1 : ZA

Fhkkkhkhhh

AREA PARCIAL A. ACUMULADA

P.K. ANCHO
0.000 4.954
20.000 4.538
40.000 3.312
60.000 2.294
80.000 1.960
90.083 1.947

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: Via de servicio

Fhkkkhkhhh

* %

FEEaE

* RIEGOS :

CAPA 2 : AC32 BASE

AREA PARCIAL

Fhkkkhkhhh

A. ACUMULADA

P.K. ANCHO
0.000 4.853
20.000 4.440
40.000 3.214
60.000 2.196
80.000 1.863
90.083 1.850

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio

FEEaE

* RIEGOS :

Fhkkkhkhhh

* %

CAPA 5 : AC22 BIN 1

AREA PARCIAL

Fhkkkhkhhh

A. ACUMULADA

P.K. ANCHO
0.000 4.682
20.000 4.358
40.000 3.132
60.000 2.113
80.000 1.788
90.083 1.773

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio

* r
* % RIEGOS :
* T

Fhdkkkhkhhk

* %

CAPA 6 : AC22 BIN 2

AREA PARCIAL

Fhkkkhkhhk

A. ACUMULADA

P.K. ANCHO
0.000 4.582
20.000 4.263
40.000 3.037
60.000 2.376
80.000 1.691
90.083 2.980

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: Vvia de servicio

FEEaE

* RIEGOS :

Fhkkkhkhhh

* %

CAPA 7 : BBTM 11 B

AREA PARCIAL

Fhkkkhkhhh

A. ACUMULADA

P.K ANCHO
0.000 4.501
20.000 5.001
40.000 5.001
60.000 5.000
80.000 5.000
90.083 5.000

pagina

pagina

pagina

pagina

pagina

Istram 18.02.02.07 16/03/18 11:23:17 934
PROYECTO :
EJE: 2: via de servicio
e dedededededededede de Fedededededededededehedehdede el N ddhdn
* % RIEGOS : ok
* ok RESUMEN POR CAPAS * ok
e dedededededededede de Fedededededededededehedehdede el Nk ddhd
CAPA AREA ACUMULADA
1 zA 291.717
2 AC32 BASE 282.875
5 AC22 BIN 1 274.705
6 AC22 BIN 2 279.777
7 BBTM 11 B 445.471
TOTAL 1574.545
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FIRMES.

Salida 5 a la calle Arturo Soria

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA. APENDICE I. Pag. 53
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26
PROYECTO :
3: Gregorio Benitez

EJE:

GBenit

PERF

100

103.

120.

140.

152.

160.

162
165

170.

175

180.
180.

182
185

190.

195

200.

203.

205

210.

215

220.

222.

225

225.

230.

234.

235

240.

ez_1

IL

.000

117

000

000

140

000

.060
.000
000
.000
000
883
.400
.000

000

.000

000

396

.000

000

.000

000

220

.000

712

000

720

.000

000

= 2 2 2 =2 =T = =

MATERIAL

Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Arena de miga
B. intermedia
Arena de miga
B. intermedia
Arena de miga
B. intermedia
Arena de miga

.B. intermedia

Arena de miga

.B. intermedia

Arena de miga

.B. intermedia

Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos
Arena de miga

.B. intermedia

Rellenos

AREA PERFIL VOL.

OO0 O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0OO0OO0OOOOHOOHOOHFHOOFHOOHFOORFOORFORFORFOFOOOOOO0OO0OO0OO0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0OO0O0O0O

934

* % * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
CAPAS DE FIRME

* * %

* * %

PARCIAL VOL. ACUMUL.

=

=

[

OFRWOOORRARRFRWOOORRNREFONNNANNUNNUVOORRRFWNNURENUVIONUVIORNOROONANARARNORNNOOROONONOOAWRRENOOO

WWONOWNUVIRAOHORRAAUINWANNANONUIOOUIWWNUTUNTUINOOHNWNOROUIHRARORRFRONRAWNNNUHRARMNWARNNOORUVIORAOOO

MATERIAL

Base
Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base
M.B.

Base

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén

. rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

hormigén
rodadura

AREA PERFIL VOL. PARCIAL

O O OF ORr OFR OFr OF OFr OF OF OF OF OFr OF OF OROHOROROHOROROR OF OF OF ORr OpF opR

=
wN

=
N =

HoO OO0 KN HO O O~ OwW H® H HO Ow HO HO HO HO OUIONOKRHOHOHENOROW

VOL. ACUMU

163.
166.
29.

176.
30.

185.
32.

193.
33.

197.
34.

201.
35.

202.
35.

209.
36.

216.
37.

216.
37.

223.
38.

pagina
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26 934 pagina 4
PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez
GBenitez_1
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
woE K CAPAS DE FIRME woE K
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
240.000 M.B. rodadura 0.338 0.00 38.8
245.000 M.B. rodadura 0.260 1.50 40.3
246.705 M.B. rodadura 0.236 0.42 40.7
246.710 M.B. rodadura 0.236 0.00 40.7
250.000 M.B. rodadura 0.654 1.46 42.2
250.810 M.B. rodadura 0.784 0.58 42.8
253.941 M.B. rodadura 0.938 2.70 45.4
253.942 M.B. rodadura 1.236 0.00 45.4 Rellenos 0.401 0.00 52.3
255.000 M.B. rodadura 1.275 1.33 46.8 Rellenos 0.401 0.42 52.7
255.712 M.B. rodadura 1.311 0.92 47.7 Rellenos 0.401 0.29 53.0
259.205 M.B. rodadura 1.510 4.93 52.6 Rellenos 0.401 1.40 54.4
259.210 M.B. rodadura 1.511 0.01 52.6 Rellenos 0.401 0.00 54.4
260.000 M.B. rodadura 1.514 1.19 53.8 Rellenos 0.400 0.32 54.7
280.000 M.B. rodadura 1.601 31.15 85.0 Rellenos 0.400 8.01 62.7
292.000 M.B. rodadura 1.645 19.48 104.5 Rellenos 0.399 4.80 67.5
297.498 M.B. rodadura 1.654 9.07 113.5 Rellenos 0.399 2.20 69.7
300.000 M.B. rodadura 1.656 4.14 117.7 Rellenos 0.399 1.00 70.7
306.238 M.B. rodadura 1.661 10.35 128.0 Rellenos 0.399 2.49 73.2
320.000 M.B. rodadura 1.700 23.12 151.1 Rellenos 0.398 5.49 78.7
339.463 M.B. rodadura 1.726 33.34 184.5 Rellenos 0.398 7.75 86.4
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:26 934 pagina 5
PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez
woE K RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES w*ow K
MATERIAL VOLUMEN
Arena de miga 125.0
Base hormigoén 223.6
M.B. intermedia 58.3
M.B. rodadura 184.5
Rellenos 86.4
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:27
PROYECTO :

EJE: 4:

GBenite

PERFI

Istram 1

PROYECTO :

EJE: 4:

GBenite

PERFI

I.Sanchez Mejias
z_1
L MATERIAL
000 M.B. rodadura
757 M.B. rodadura
226 M.B. rodadura
323 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
183 M.B. rodadura
279  M.B. rodadura
989 M.B. rodadura
883 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
200 M.B. rodadura
600 M.B. rodadura
887 M.B. rodadura
400 M.B. rodadura
902 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
857 M.B. rodadura
921 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
081 M.B. rodadura
208 M.B. rodadura
327 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
404 M.B. rodadura
637 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
050 M.B. rodadura
725 M.B. rodadura
298 M.B. rodadura
874 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
479  M.B. rodadura
619 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
851 M.B. rodadura
312 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
400 M.B. rodadura
8.02.02.07 13/03/18

I.Sanchez Mejias
z_1
L MATERIAL
000 M.B. rodadura
662 M.B. rodadura
673 M.B. rodadura
750 M.B. rodadura
213 M.B. rodadura
200 M.B. rodadura
484 M.B. rodadura
111  M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
233 M.B. rodadura
825 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
337 M.B. rodadura
498 M.B. rodadura
100 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
989 M.B. rodadura
554 M.B. rodadura
262 M.B. rodadura
161 M.B. rodadura
422 M.B. rodadura
928 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
100 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
891 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
003 M.B. rodadura
400 M.B. rodadura
600 M.B. rodadura
828 M.B. rodadura
188 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
112 M.B. rodadura
475 M.B. rodadura
000 M.B. rodadura
353 M.B. rodadura
157 M.B. rodadura

AREA PERFIL VOL.

13:51:28

AREA PERFIL VOL.

COO0O0OO0CO0OOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOOOCOOCOOO

COO0O0OO0CO0OOCOOCOOCOOCOOOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOOOOOOOCOOO
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* * * MEDICIONES DE
* k%

LOS PERFILES TRANSVERSALES
CAPAS DE FIRME

* ok *
* ok *

PARCIAL VOL. ACUMUL.

COO0O0OO0COOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOOOHNO

NNNNNNOOOOOOOUVTUVIVIVTVNIVIVIVTUIA R AR RRARADNARAWWWWW

COBWHONOOUVIWNNOONOAWWWOORONOUVTAWWOORONUVINEFEO

MATERIAL

Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos

AREA PERFIL

* % % MEDICIONES
* ok %

DE LOS PERFILES TRANSVERSALES

CAPAS DE FIRME

* ok ok
* ok ok

PARCIAL

FONONORFROOOOOOOOOOOOOOOOOWHOWHHOOOOOOOO

VOL. ACUMUL.

WONNWRAROOHOARANUVIOORWNUAWOUIRANWRAUIRUVIOOOUVINNE

MATERIAL
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Rellenos
Rellenos
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Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
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Rellenos
Rellenos
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Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
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Rellenos
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Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
Rellenos
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AREA PERFIL
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VOL. PARCIAL
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VOL. PARCIAL
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AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

OCOOCORRRFRRENNNNNNRERREROO

ONOOONWWANNHOWONOORAAMN

51 176.7
62 181.3
30 182.6
40 183.0
50 183.5
01 190.5
20 190.7
39 194.1
20 194.3
29 195.6
13 197.7
31 200.0
02 204.0
60 207.6
15 210.8
71 213.5
85 214.4
47 214.8
75 221.6
80 229.4
58 229.9
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AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28 934
PROYECTO :
EJE: 4: I.Sanchez Mejias
GBenitez_1
% * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
EE CAPAS DE FIRME E 3
VOL. ACUMUL.
o0 L MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
6.1 152.244 M.B. rodadura 0.288 1.47 40.7 Rellenos
9.5 158.200 M.B. rodadura 0.288 1.72 42.4 Rellenos
10.5 159.647 M.B. rodadura 0.215 0.36 42.8 Rellenos
11.1 160.000 M.B. rodadura 0.196 0.07 42.9 Rellenos
11.3 160.400 M.B. rodadura 0.176 0.07 43.0 Rellenos
11.4 166.100 M.B. rodadura 0.176 1.00 44.0 Rellenos
12.1 166.208 M.B. rodadura 0.177 0.02 44.0 Rellenos
13.0 167.559 M.B. rodadura 0.177 0.24 44.2 Rellenos
13.1 167.640 M.B. rodadura 0.177 0.01 44.2 Rellenos
13.3 168.185 M.B. rodadura 0.177 0.10 44.3 Rellenos
13.8 169.125 M.B. rodadura 0.177 0.17 44.5 Rellenos
14.2 170.208 M.B. rodadura 0.177 0.19 44.7 Rellenos
14.9 172.283 M.B. rodadura 0.177 0.37 45.1 Rellenos
15.8 174.414 M.B. rodadura 0.177 0.38 45.4 Rellenos
15.9 176.578 M.B. rodadura 0.177 0.38 45.8 Rellenos
17.3 178.755 M.B. rodadura 0.177 0.39 46.2 Rellenos
17.4 179.517 M.B. rodadura 0.177 0.13 46.3 Rellenos
19.1 180.000 M.B. rodadura 0.176 0.09 46.4 Rellenos
19.3 188.431 M.B. rodadura 0.170 1.46 47.9 Rellenos
19.5 199.160 M.B. rodadura 0.162 1.78 49.7 Rellenos
%%.% 200.000 M.B. rodadura 0.161 0.14 49.8 Rellenos
23.0 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:28 934
23.3 PROYECTO :
25.5 EJE: 4: I.Sanchez Mejias
25.5
26.6
27.4
%3.3 *oE % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *ow %
.5
29.2
30.8
31.4 MATERIAL VOLUMEN
32.6  mmmmmmmmmmeeee e
33.2 M.B. rodadura 49.8
34.2 Rellenos 229.9
36.0
pagina 2
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
% * % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
EE CAPAS DE FIRME E
VOL. ACUMUL.
e s L MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
37.7 0.000 Rellenos 0.003 0.00 0.0
37.7 1.396 Arena de miga 0.042 0.03 0.0 Base hormigodn
39.3 .B. intermedia 0.020 0.01 0.0 M.B. rodadura
40.0 Rellenos 0.003 0.00 0.0
41.4 2.000 Arena de miga 0.061 0.03 0.1 Base hormigodn
41.7 .B. intermedia 0.029 0.01 0.0 M.B. rodadura
43.6 Rellenos 0.003 0.00 0.0
49.6 4.000 Arena de miga 0.123 0.18 0.2 Base hormigoén
54.8 .B. intermedia 0.058 0.09 0.1 M.B. rodadura
70.1 Rellenos 0.003 0.01 0.0
73.9 5.700 Arena de miga 0.176 0.25 0.5 Base hormigoén
81.2 .B. intermedia 0.083 0.12 0.2 M.B. rodadura
94.4 Rellenos 0.003 0.00 0.0
95.1 6.000 Arena de miga 0.193 0.06 0.6 Base hormigodn
97.7 .B. intermedia 0.091 0.03 0.3 M.B. rodadura
100.9 Rellenos 0.003 0.00 0.0
101.8 8.000 Arena de miga 0.307 0.50 1.1 Base hormigodn
102.8 .B. intermedia 0.144 0.23 0.5 M.B. rodadura
104.1 Rellenos 0.003 0.01 0.0
108.9 8.267 Arena de miga 0.322 0.08 1.1 Base hormigodn
115.9 .B. intermedia 0.151 0.04 0.5 M.B. rodadura
121.0 Rellenos 0.003 0.00 0.0
121.2 10.000 Arena de miga 0.420 0.64 1.8 Base hormigoén
127.5 .B. intermedia 0.197 0.30 0.8 M.B. rodadura
128.8 Rellenos 0.003 0.00 0.0
134.8 10.500 Arena de miga 0.449 0.22 2.0 Base hormigodn
134.8 .B. intermedia 0.210 0.10 0.9 M.B. rodadura
136.9 Rellenos 0.003 0.00 0.0
139.4 12.389 Arena de miga 0.450 0.85 2.8 Base hormigoén
141.3 .B. intermedia 0.210 0.40 1.3 M.B. rodadura
146.6 Rellenos 0.432 0.41 0.4
149.0 15.000 Arena de miga 0.450 1.18 4.0 Base hormigodn
157.4 .B. intermedia 0.210 0.55 1.9 M.B. rodadura
158.5 Rellenos 1.024 1.90 2.3
165.8 20.000 Arena de miga 0.451 2.25 6.3 Base hormigoén
166.9 .B. intermedia 0.210 1.05 2.9 M.B. rodadura
172.2 Rellenos 1.417 6.10 8.4

.080
.015

.115
.021

.231
.042

.330
.059

.362
.065

.574
.103

.602
.108

.786
.141

.840
.150

.841
.150

.841
.150

.841
.151
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.01

.06
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.35
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.48
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.10
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.94
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.16
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.28
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.39
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934

pagina

AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

OF OF OF OF OF OF OF OF OF OO0 OO oo

AREA PERFIL

PROYECTO :
EJE: 5: Parada
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
wow ok CAPAS DE FIRME wow ok
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
20.282 Arena de miga 0.451 0.13 6.4 Base hormigoén
.B. intermedia 0.210 0.06 3.0 M.B. rodadura
Rellenos 1.429 0.40 8.8
25.000 Arena de miga 0.451 2.13 8.5 Base hormigoén
.B. intermedia 0.210 0.99 4.0 M.B. rodadura
Rellenos 1.636 7.23 16.1
25.800 Arena de miga 0.451 0.36 8.9 Base hormigoén
.B. intermedia 0.210 0.17 4.2 M.B. rodadura
Rellenos 1.716 1.34 17.4
27.550 Arena de miga 0.750 1.05 9.9 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.49 4.6 M.B. rodadura
Rellenos 1.277 2.62 20.0
27.551 Arena de miga 0.750 0.00 9.9 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.00 4.7 M.B. rodadura
Rellenos 1.276 0.00 20.0
28.320 Arena de miga 0.750 0.58 10.5 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.27 4.9 M.B. rodadura
Rellenos 1.324 1.00 21.0
28.944  Arena de miga 0.750 0.47 11.0 Base hormigoén
.B. intermedia 0.350 0.22 5.1 M.B. rodadura
Rellenos 1.351 0.83 21.9
30.000 Arena de miga 0.750 0.79 11.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.350 0.37 5.5 M.B. rodadura
Rellenos 1.403 1.45 23.3
31.742 Arena de miga 0.750 1.31 13.1 Base hormigdn
.B. intermedia 0.351 0.61 6.1 M.B. rodadura
Rellenos 1.488 2.52 25.8
32.132 Arena de miga 0.750 0.29 13.4 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.14 6.3 M.B. rodadura
Rellenos 1.507 0.58 26.4
33.544 Arena de miga 0.750 1.06 14.4 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.49 6.8 M.B. rodadura
Rellenos 1.572 2.17 28.6
35.807 Arena de miga 0.750 1.70 16.1 Base hormigdn
.B. intermedia 0.351 0.79 7.5 M.B. rodadura
Rellenos 1.656 3.65 32.3
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
* % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
EE CAPAS DE FIRME EE 3
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
36.744  Arena de miga 0.750 0.70 16.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.33 7.9 M.B. rodadura
Rellenos 1.684 1.57 33.8
38.236 Arena de miga 0.750 1.12 18.0 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.52 8.4 M.B. rodadura
Rellenos 1.718 2.54 36.4
40.000 Arena de miga 0.750 1.32 19.3 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.62 9.0 M.B. rodadura
Rellenos 1.751 3.06 39.4
50.000 Arena de miga 0.750 7.50 26.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 3.51 12.5 M.B. rodadura
Rellenos 1.593 16.72 56.1
53.430 Arena de miga 0.750 2.57 29.4 Base hormigoén
.B. intermedia 0.350 1.20 13.7 M.B. rodadura
Rellenos 1.448 5.21 61.4
55.780 Arena de miga 0.750 1.76 31.1 Base hormigdn
.B. intermedia 0.351 0.82 14.5 M.B. rodadura
Rellenos 1.349 3.29 64.6
56.681 Arena de miga 0.750 0.68 31.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.350 0.32 14.9 M.B. rodadura
Rellenos 1.311 1.20 65.8
56.723 Arena de miga 0.751 0.03 31.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.351 0.01 14.9 M.B. rodadura
Rellenos 1.309 0.06 65.9
57.200 Arena de miga 0.750 0.36 32.2 Base hormigoén
.B. intermedia 0.350 0.17 15.0 M.B. rodadura
Rellenos 1.271 0.62 66.5
58.000 Arena de miga 0.648 0.56 32.7 Base hormigoén
.B. intermedia 0.303 0.26 15.3 M.B. rodadura
Rellenos 1.439 1.08 67.6
59.550 Arena de miga 0.451 0.85 33.6 Base hormigoén
.B. intermedia 0.210 0.40 15.7 M.B. rodadura
Rellenos 1.763 2.48 70.1
60.000 Arena de miga 0.450 0.20 33.8 Base hormigoén
.B. intermedia 0.210 0.09 15.8 M.B. rodadura
Rellenos 1.744 0.79 70.9
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2 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
L
L

MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES

CAPAS DE FIRME

* & K
* & K

OL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
0.31 34.1 Base hormigdn
0.14 15.9 M.B. rodadura
1.19 72.0
0.26 34.4 Base hormigdn
0.12 16.1 M.B. rodadura
0.98 73.0
0.34 34.7 Base hormigdn
0.16 16.2 M.B. rodadura
1.28 74.3
0.90 35.6 Base hormigdn
0.42 16.6 M.B. rodadura
3.45 77.8
0.27 35.9 Base hormigdn
0.12 16.8 M.B. rodadura
1.03 78.8
0.63 36.5 Base hormigon
0.30 17.1 M.B. rodadura
2.46 81.3
0.12 36.6 Base hormigdn
0.06 17.1 M.B. rodadura
0.47 81.7
0.64 37.3 Base hormigdn
0.30 17.4 M.B. rodadura
2.15 83.9
0.13 37.4 Base hormigdn
0.06 17.5 M.B. rodadura
0.39 84.3
0.67 38.1 Base hormigdn
0.31 17.8 M.B. rodadura
2.75 87.0
0.03 38.1 Base hormigdn
0.01 17.8 M.B. rodadura
0.17 87.2
0.30 38.4  Base hormigon
0.14 17.9 M.B. rodadura
2.69 89.9

pagina 4

AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

OO OO OO OO OO OO OO OO OO oo oo oo

MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES

CAPAS DE FIRME

* & &
* & &

PERFIL MATERIAL AREA PERFIL Vi
60.684 Arena de miga 0.451
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.728
61.254 Arena de miga 0.451
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.718
62.000 Arena de miga 0.450
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.714
64.000 Arena de miga 0.451
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.738
64.594 Arena de miga 0.450
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.735
66.000 Arena de miga 0.450
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.769
66.271 Arena de miga 0.450
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.696
67.700 Arena de miga 0.449
M.B. intermedia 0.210
Rellenos 1.309
68.000 Arena de miga 0.423
M.B. intermedia 0.198
Rellenos 1.324
70.000 Arena de miga 0.246
M.B. 1intermedia 0.116
Rellenos 1.423
70.119 Arena de miga 0.237
M.B. 1intermedia 0.111
Rellenos 1.429
72.000 Arena de miga 0.083
M.B. 1intermedia 0.039
Rellenos 1.434
3 Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
L
L
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL Vi
73.469 Arena de miga 0.014
M.B. intermedia 0.007
Rellenos 1.438
73.800 Rellenos 1.425
74.000 Rellenos 1.417
75.709 Rellenos 1.348
75.838 Rellenos 1.340
76.000 Rellenos 1.330
76.081 Rellenos 1.325
Istram 18.02.02.07 13/03/18 13:51:29 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada

OL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL
0.07 38.5 Base hormigon
0.03 18.0 M.B. rodadura
2.11 92.0
0.47 92.5
0.28 92.7
2.36 95.1
0.17 95.3
0.22 95.5
0.11 95.6

0.58 63.7
0.10 11.4
0.48 64.2
0.09 11.5
0.63 64.8
0.11 11.6
1.68 66.5
0.30 11.9
0.50 67.0
0.09 12.0
1.18 68.2
0.21 12.2
0.23 68.4
0.04 12.2
1.20 69.6
0.21 12.4
0.24 69.8
0.04 12.5
1.25 71.1
0.22 12.7
0.05 71.2
0.01 12.7
0.56 71.7
0.10 12.8
pagina 5

AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES

* & &

MATERIAL
Arena de miga
Base hormigoén
M.B. intermedia
M.B. rodadura
Rellenos

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934
PROYECTO :

B R e
* * RIEGOS :
wox RESUMEN

L L R AR E ]

3 M.B. intermedia
4 M.B. rodadura

VOLUMEN

POR CAPAS %

AREA ACUMULADA

1074.499
3022.049

4096.548

0.14 71.9

0.02 12.8
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid.

Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

PROYECTO :

EJE: 3: Gregorio Benitez

* e
* % RIEGOS :
* T

Fhkkkhkhhk

* %

H™

Fhkkkhkhhk

B. intermedia

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

4.786 0.000 0.0
4.907 15.106 15.1
5.118 84.621 99.7
5.370 104.874 204.6
5.523 66.120 270.7
5.216 42.206 312.9
5.242 10.772 323.7
5.487 15.772 339.5
5.903 28.475 367.9
6.318 30.552 398.5
6.732 32.626 431.1
6.806 5.977 437.1
6.825 10.339 447.4
7.096 18.098 465.5
7.214 35.775 501.3
7.214 36.069 537.4
7.212 36.065 573.4
7.213 24.495 597.9
7.102 11.481 609.4
6.749 34.627 644.1
6.400 32.872 676.9
6.050 31.125 708.0
5.895 13.259 721.3
5.798 16.254 737.6
5.774 4.120 741.7
5.634 24.458 766.1
5.479 26.227 792.4
5.470 1.533 793.9
4.169 24.098 818.0

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

PROYECTO :

EJE: 3: Gregorio Benitez

Fhkkkhkhhk

* %

* T
* % RIEGOS :
* T

H™

Fhkkkhkhhh

B. rodadura

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

4.431 0.000 0.0
4.552 14.000 14.0
4.764 78.640 92.6
5.016 97.803 190.4
5.169 61.827 252.3
5.218 40.821 293.1
5.244 10.775 303.9
5.488 15.776 319.6
5.903 28.478 348.1
6.318 30.552 378.7
6.732 32.626 411.3
6.806 5.977 417.3
6.825 10.339 427.6
6.874 17.808 445.4
6.874 34.370 479.8
6.874 34.370 514.2
6.874 34.370 548.5
6.874 23.344 571.9
6.761 10.935 582.8
6.408 32.923 615.7
6.057 31.162 646.9
5.705 29.404 676.3
5.549 12.492 688.8
5.458 15.300 704.1
5.435 3.878 708.0
5.295 23.006 731.0
5.141 24.629 755.6
5.132 1.438 757.0
4.170 23.255 780.3
4.164 0.000 780.3
3.430 18.983 799.3
3.193 5.645 804.9
3.193 0.016 804.9
6.577 16.071 821.0
7.412 5.666 826.7
8.268 24.547 851.2
9.407 0.009 851.2
9.696 10.105 861.3
9.890 6.973 868.3
10.845 36.214 904.5

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

pagina 1 PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez

Fedededededededededoded

* % RIEGOS :

L e T T E T ]
* %

Fededededodededededoded

L e T T E T ]

CAPA 4 : M.B. rodadura

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

10.845 0.054 904.6
10.844 8.567 913.1
10.811 216.550 1129.7
10.792 129.621 1259.3
10.783 59.311 1318.6
10.779 26.975 1345.6
10.769 67.210 1412.8
10.902 149.122 1561.9
11.090 214.023 1776.0

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

PROYECTO :
EJE: 3: Gregorio Benitez

dedededededededededoded

* % RIEGOS :

* %

L e T T T

dedededededededededoded

3 M.B. intermedia
4 M.B. rodadura

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

PROYECTO : |
EJE: 4: I.Sanchez Mejias

Fededededededededododed

pagina 2 * % RIEGOS :

%
RESUMEN POR CAPAS wox
dedkdede e et B R e e B R e e e SR e e e
AREA ACUMULADA

817.997

1775.959

2593.956
Sttt e e Bt B R e e B R e e SR e e e
wo%

L e T T T ]

CAPA 4 : M.B. rodadura

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

6.101 0.000 0.0
6.145 41.374 41.4
6.168 21.356 62.7
6.175 6.770 69.5
6.179 4.182 73.7
6.180 1.131 74.8
6.181 0.593 75.4
6.186 4.390 79.8
6.191 5.532 85.3
6.192 0.724 86.1
6.193 1.239 87.3
5.563 2.351 89.6
5.110 1.532 91.2
4.301 2.414 93.6
4.318 2.163 95.8
4.321 0.423 96.2
4.351 3.716 99.9
4.353 0.279 100.2
4.390 4.717 104.9
4.393 0.356 105.2
4.397 0.558 105.8
4.435 4.942 110.7
4.458 2.993 113.7
4.472 1.804 115.5
4.480 1.043 116.6
4.527 6.138 122.7
4.529 0.226 122.9
4.552 3.065 126.0
4.571 2.614 128.6
4.591 2.639 131.3
4.595 0.579 131.8
4.612 2.205 134.0
4.651 5.280 139.3
4.664 1.774 141.1
4.693 3.981 145.1
4.709 2.167 147.3
4.732 3.248 150.5
4.780 6.659 157.2
4.801 2.874 160.0
4.784 3.173 163.2
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Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934
PROYECTO :
EJE: 4: I.Sanchez Mejias

e e de g e de de o o e e e v e de de de s e S e sk o de e e sk de e s e e e e e e
* * RIEGOS : wox
e e de s S de de o o e e e v e de de de s e S e sk o de e e sk de e s e e e e e e

CAPA 4 : M.B. rodadura

P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
30.673 4.783 0.053 163.3
31.750 4.755 5.137 168.4
32.213 5.350 2.339 170.7
33.200 6.618 5.906 176.6
33.484 6.611 1.878 178.5
35.111 6.568 10.721 189.2
40.000 6.441 31.802 221.0
44.233 6.331 27.033 248.1
56.825 6.004 77.661 325.7
60.000 5.921 18.931 344.7
66.337 5.756 37.000 381.7
77.498 5.466 62.627 444.3
78.100 5.450 3.286 447.6
80.000 3.501 8.504 456.1
81.989 3.501 6.963 463.0
82.554 3.501 1.978 465.0
83.262 3.501 2.478 467.5
84.161 3.501 3.147 470.7
87.422 3.501 11.416 482.1
91.928 3.501 15.774 497.8
95.000 3.501 10.754 508.6
95.100 3.501 0.350 508.9
100.000 3.501 17.153 526.1
100.891 3.501 3.119 529.2
105.000 3.501 14.384 543.6
105.003 3.501 0.011 543.6
106.400 3.501 4.890 548.5
108.600 5.751 10.177 558.7
110.828 5.751 12.814 571.5
117.188 5.751 36.577 608.1
120.000 5.751 16.172 624.2
130.112 5.751 58.156 682.4
131.475 5.751 7.839 690.2
140.000 5.751 49.029 739.3
141.353 5.751 7.781 747.0
147.157 5.751 33.380 780.4
152.244 5.751 29.256 809.7
158.200 5.751 34.254 843.9
159.647 4.271 7.251 851.2
160.000 3.910 1.444 852.6
160.400 3.501 1.482 854.1
166.100 3.501 19.954 874.1
166.208 3.501 0.378 874.4
167.559 3.501 4.729 879.2
167.640 3.501 0.284 879.5
168.185 3.501 1.908 881.4
169.125 3.501 3.291 884.7
170.208 3.501 3.791 888.4
172.283 3.501 7.264 895.7
174.414 3.501 7.460 903.2
176.578 3.501 7.576 910.7
178.755 3.501 7.621 918.4
179.517 3.501 2.668 921.0
180.000 3.501 1.691 922.7
188.431 3.364 28.939 951.7
199.160 3.203 35.231 986.9
200.000 3.191 2.685 989.6
Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934
PROYECTO :
EJE: 4: I.Sanchez Mejias
e dededededededededede e e edededededededehede e deddedehdede e deddedddd
* % RIEGOS : ok
* ok RESUMEN POR CAPAS ok
e dedede dedededededede e e edededededededehede e deddedehdede e deddedddd
CAPA AREA ACUMULADA
4 M.B. rodadura 989.582
TOTAL 989.582

pagina 2 Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
dededek Fedededededededededehdehdddd 3 Fededededeedededd
* % RIEGOS : o
dededek Fedededededededededehdehdeddd 3 Fededededeedededd

CAPA 3 : M.

. intermedia

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

0.000 0.000 0.0
0.288 0.201 0.2
0.413 0.212 0.4
0.828 1.241 1.7
1.180 1.706 3.4
1.293 0.371 3.7
2.052 3.346 7.1
2.154 0.561 7.6
2.811 4.302 11.9
3.001 1.453 13.4
3.001 5.668 19.1
3.001 7.835 26.9
3.001 15.003 41.9
3.001 0.846 42.7
3.001 14.157 56.9
3.001 2.400 59.3
5.001 7.001 66.3
5.001 0.005 66.3
5.001 3.846 70.2
5.001 3.121 73.3
5.001 5.281 78.6
5.001 8.712 87.3
5.001 1.950 89.2
5.001 7.061 96.3
5.001 11.317 107.6
5.001 4.686 112.3
5.001 7.461 119.7
5.001 8.822 128.6
5.001 50.010 178.6
5.001 17.153 195.7
5.001 11.752 207.5
5.001 4.506 212.0
5.001 0.210 212.2
5.001 2.385 214.6
4.320 3.728 218.3
3.001 5.673 224.0
3.001 1.350 225.3
3.001 2.052 227.4
3.001 1.710 229.1
3.001 2.238 231.3
3.001 6.001 237.3
3.001 1.782 239.1
3.001 4.219 243.3
3.001 0.813 244.2
3.001 4.288 248.4
2.824 0.874 249.3
1.650 4.475 253.8
1.585 0.193 254.0
0.560 2.018 256.0
0.103 0.487 256.5
0.000 0.017 256.5
0.000 0.000 256.5
0.000 0.000 256.5
0.000 0.000 256.5
0.000 0.000 256.5
0.000 0.000 256.5

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934

pagina 4 PROYECTO :
EJE: 5: Parada

kK

““““““ x Fhkkkhkhhk

* %

kK

CAPA 4 : M.

* % RIEGOS :

““““““ x Fhkkkhkhhk

. rodadura

ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA

0.000 0.000 0.0
0.289 0.202 0.2
0.414 0.212 0.4
0.828 1.242 1.7
1.180 1.707 3.4
1.294 0.371 3.7
2.053 3.346 7.1
2.154 0.562 7.6
2.811 4.302 11.9
3.001 1.453 13.4
3.001 5.668 19.1
3.001 7.835 26.9
3.001 15.003 41.9
3.001 0.846 42.7
3.001 14.157 56.9
3.001 2.400 59.3
5.001 7.001 66.3
5.001 0.005 66.3
5.001 3.846 70.2
5.001 3.121 73.3
5.001 5.281 78.6
5.001 8.712 87.3
5.001 1.950 89.2
5.001 7.061 96.3
5.001 11.317 107.6
5.001 4.686 112.3
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P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
38.236 5.001 7.461 119.7
40.000 5.001 8.822 128.6
50.000 5.001 50.010 178.6
53.430 5.001 17.153 195.7
55.780 5.001 11.752 207.5
56.681 5.001 4.506 212.0
56.723 5.001 0.210 212.2
57.200 5.001 2.385 214.6
58.000 4.320 3.728 218.3
59.550 3.001 5.673 224.0
60.000 3.001 1.350 225.3
60.684 3.001 2.052 227.4
61.254 3.001 1.710 229.1
62.000 3.001 2.238 231.3
Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934 pagina 4
PROYECTO :
EJE: 5: Parada
* Yedededededededededded Fededededehedededd
* % RIEGOS : o
* Yedededededededededded Fededededehedededd

CAPA 4 : M.B. rodadura

P.K. ANCHO AREA PARCIAL A. ACUMULADA
64.000 3.001 6.001 237.3
64.594 3.001 1.782 239.1
66.000 3.001 4.219 243.3
66.271 3.001 0.813 244.2
67.700 3.001 4.288 248.4
68.000 2.824 0.874 249.3
70.000 1.650 4.475 253.8
70.119 1.585 0.193 254.0
72.000 0.560 2.018 256.0
73.469 0.103 0.487 256.5
73.800 0.000 0.017 256.5
74.000 0.000 0.000 256.5
75.709 0.000 0.000 256.5
75.838 0.000 0.000 256.5
76.000 0.000 0.000 256.5
76.081 0.000 0.000 256.5

Istram 18.02.02.07 13/03/18 14:01:33 934 pagina 5

PROYECTO :
EJE: 5: Parada

“““ Fhkkkhkhhk

* * RIEGOS : o
wox RESUMEN POR CAPAS o
“““ Fededededeedededd
CAPA AREA ACUMULADA
3 M.B. intermedia 256.502
4 M.B. rodadura 256.508
TOTAL 513.010
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FIRMES.

Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14,
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Istram 18.02.02.07 14/03/18 19:43:10 934 pagina 1 Istram 12.05.05.0% 20/05/16 15:01:16 3953 pagina 3
PROYECTO : o . L . . PROYECTO - 20160520 _NUDD EYM
EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen. EIE- 10: VIA SERVICIO AV ARACON

% % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES¥ * * TO mix

* ok CAPAS DE FIRME * ok

* # * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *
R CAPAS DE FIRME B

PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
0.000 ZA 1.265 0.00 0.0 AC32 BASE 0.467 0.00 0.0
2A ARCENES 1 060 0:00 010 za ARceNes 2 0.441 0.00 0.0 e MATERIAL FRSA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACIMUL. MATERTAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACMUL.
AC22 BIN 1 4 . AC22 BIN .4 . . . : R - ;
BBTM 11 B 0.177 0.00 0.0 Rellenos 0.593 0.00 0.0 230.478 z 2.134 14.28 1352 AC 32 BASE G 1.001 58l 6.8
20.000 zA 0.133 13.98 14.0 AC32 BASE 0.020 4.87 4.9 ~ARCENES 0.523 3.87 33.3 AC 22 BIN D 1.484 10.16 97.6
ZA ARCENES 1 0.456 11.54 11.5 ZA ARCENES 2 0.412 8.53 8.5 BETM 11 B 0.382 2.81 36.7  RELLENO BERMA 0.708 5.22 747
AC22 BIN 1 0.184 6.76 6.8 AC22 BIN 2 0.157 5.79 5.8 250488 ZA 2.154 0.02 135.8 AC 32 BASE G 1.001 0.01 618
BBTM 11 B 0.172 3.49 3.5 Rellenos 0.520 11.13 11.1 ZA-ARCENES 0.523 0.01 53.3 AC 22 BIN D 1.484 0.01 97 .8
40.000 ZA 0.169 3.02 17.0 AC32 BASE 0.026 0.46 5.3 BETM 11 B 0.383 0.00 36.7 RELLEND BERMA 0.709 Q.01 74.7
ZA ARCENES 1 0.468 9.24 20.8 ZA ARCENES 2 0.352 7.64 16.2 752 _B03 A ?.178 5.02 141.0 AC 37 BASE G 1.013 2.33 B 2
AC22 BIN 1 0.162 3.47 10.2 AC22 BIN 2 0.137 2.94 8.7 FA-ARCENES 0.523 1.1 54 5 AC 22 BIND 1.509 3.47 101.0
BBTM 11 B 0.162 3.35 6.8 Rellenos 0.555 10.75 21.9 BETM 11 B 0388 059 376 RELLENO BERMA 0714 165 764
60.000 zA 0.231 4.00 21.0 AC32 BASE 0.043 0.69 6.0 258.425 A 2.23 124 153.4  AC 32 BASE G 1.040 5.77 700
ZA ARCENES 1 0.441 9.09 29.9 ZA ARCENES 2 0.279 6.31 22.5 T ;
AC22 BIN 1 0.141 3.04 13.3 AC22 BIN 2 0.287 4.24 13.0 ZA-ARCENES 0.523 2.94 37.4 AC 22 BIN D 1.472 8.38 10%.4
BBTM 11 B 0.160 3.23 10.1 Rellenos 0.584 11.39 33.3 BETM 11 B 0.380 2.18 (32,8 RELLEND BERMA 0.724 4.04 80.4
80.000 ZA 0.159 3.90 24.9 AC32 BASE 0.021 0.64 6.7 260.000 ZA 2.240 3.52 156.8  AC 32 BASE C 1.042 164 71.6
ZA ARCENES 1 0.363 8.03 37.9 ZA ARCENES 2 0.279 5.58 28.1 ZA-ARCENES 0.523 0.82 58.3 AC 22 BIN D 1.472 2.32 11.7
AC22 BIN 1 0.127 2.68 15.9 AC22 BIN 2 0.107 3.94 16.9 BETM 11 B 0.3%0 0.61 40.4  RELLEND BERMA 0.728 1.14 B1.5
BBTM 11 B 0.179 3.39 13.5 Rellenos 0.551 11.36 44.6 260309 ZA 2.240 0.69 157.6 AC 32 BASE G 1.043 0.32 71.9
100.000 ZA 1.784 19.44 44.3 AC32 BASE 0.656 6.77 13.4 ZA-ARCENES 0.523 0.16 58.4 AC 22 BIND 1.475 0.46 112.2
ZA ARCENES 1 0.462 8.25 46.2 ZA ARCENES 2 0.279 5.58 33.6 EBTM 11 B 0,391 0.12 40.%5 RELLEND BERMA 0.717 0.22 818
AC22 BIN 1 0.545 6.72 22.7 AC22 BIN 2 0.470 5.77 22.7 261,071 7 37343 171 156°3  AC 32 BASE C 1084 080 7307
BBTM 11 B 0.197 3.76 17.2 Rellenos 0.600 11.52 56.2 N ZA-ARCENES 0523 0'40 58'8 AC 22 BIN D 1-485 1'13 ]_'Li-i
120.000 ZA 2.021 38.05 82.4 AC32 BASE 0.729 13.85 27.3 ; : ; N e N
ZA ARCENES 1 0.485 9.47 55.6  ZA ARCENES 2 0.279 5.58 39.2 BETM 11 B 0.390 0.30 J40.8  RELLEND BERMA 0.825 0.51 82.3
AC22 BIN 1 0.594 11.40 34.1 AC22 BIN 2 0.512 9.82 32.5 262.053 ZA 2.247 2.20 16l.5  AC 32 BASE G 1.044 1.03 73.7
BBTM 11 B 0.216 4.13 21.3 Rellenos 0.612 12.12 68.3 ZA-ARCENES 0.523 0.51 59.3 AC 22 BIN D 1.503 1.47 114.8
140.000 ZA 1.878 38.99 121.4 AC32 BASE 0.802 15.31 42.6 BETM 11 B 0.391 0.38 41.2  RELLEND BERMA 0.387 (.48 82.8
ZA ARCENES 1 0.330 8.15 63.8 ZA ARCENES 2 0.280 5.58 44.8 2e5.087 A 2.258 6.83 168.3 AC 32 BASE G 1.048 3.17 76.9
AC22 Bﬂ 1 8-%3 1‘2‘-2(7) ‘ztg g Ac221$IN 2 8-2;? ﬂ'% ;3-% ZA-ARCENES 0.331 1.30 80.6 AC 22 BIN D 1.519 4.59 119 4
BBTM B . . Rellenos . . . ; ]
160.000 SR -+ 30 238 el D33 w4 o e s | EMILE 03w Ll o4 Relmosmm 004 0-e2 8.4
ZA ARCENES 1 0.481 8.11 71.9 ZA ARCENES 2 0.279 5.59 50.4 ) ZA-ARCENES 0021 058 812 AC 32 BIN D 1367 177 1242
AC22 BIN 1 0.289 9.32 55.8 AC22 BIN 2 0.249 8.04 51.2 BETM 11 B 0367 134 436 RELLENO BERMA 0'055 0'16 8315
BBTM 11 B 0.252 4.86 30.7 Rellenos 0.614 11.50 91.2 - . : dan o '. N
270 481 ZA 2.108 4.54 180.3 AC 32 BASE G 1.002 2.14 825
Istram 18.02.02.07 14/03/18 19:43:10 934 pagina 2 ZA-ARCENES 0.000 0.02 el.2 AC 22 BIN D 1262 2.7 126.9
PROYECTO : BETM 11 B 0.345 0.74 44 4 RELLEND BERMA 0.083 0.12 837
EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen. 275.034 A 0.785 6.54 186.9 AC 32 BASE G 0.348 3.07 BS B
AC 22 BIN D 0.711 4.49 131.4 BETM 11 B 0.344 1.57 45.9
RELLENO BERMA 0.083 0.33 840
* % * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * *
* ok % CAPAS DE FIRME * % %
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL ~ AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
163.179 ZA 0.893 2.83 151.9 AC32 BASE 0.265 0.84 54.1
ZA ARCENES 1 0.484 1.53 73.4 ZA ARCENES 2 0.279 0.89 51.3
AC22 BIN 1 0.290 0.92 56.7 AC22 BIN 2 0.248 0.79 52.0
BBTM 11 B 0.255 0.81 31.5 Rellenos 0.616 1.96 93.2
Istram 18.02.02.07 14/03/18 19:43:10 934 pagina 3
PROYECTO :
EJE: 9: Eje auxiliar para duplicacién eje 10 nudo Eisen.
* ok % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES * % %
MATERIAL VOLUMEN AREAS DE RIEGOS
SUBRASANTE 1336.4
ZA 151.9 484.8
AC32 BASE 54.1 440.8
ZA ARCENES 1 73.4 268.3
ZA ARCENES 2 51.3 292.9
AC22 BIN 1 56.7 704.6
AC22 BIN 2 52.0 761.3
BBTM 11 B 31.5 1050.0
Rellenos 93.2
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Iotram 42.00.05.08 20,0546 19:00.46 1993 pagina %
Istram 12 050509 20/05/16 15-01:16 3953 pagina 4 PROVECTD : 0150520 MO EYM
PROYECTO - 20180520 _NUDD EYM EIE: iD= WIASERVICHD &¥ ARACON
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARACON
0w
) * + * MEDICEONES [ A PERFILES TRAHSVERSALES® * *
TO mix . . AR DE FIDME s
* * & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * FERFTL WATERTAL  AREA PERFIL VDL PRECEEL VOL. SOMUL. MATERTAL AREA PERFTL WOL. PARCTAL WOL. ACIMIL.
U CAPAS DE FIRME e T e 4 1196 & wmEmEE P T P
il e H:iﬁ -*-::;E BETE 21 B 0,345 1n: [P
118,333 A 130 ErET AC 3 EASE 5.3 5.1 g2
CPEFIL  WTHIAL DA PERFIL VOL PARCIALVOL AML.  WATEAL AREA PERFIL VOL. PARCTAL VOL ACMUL. gus M =2 i 3 B =
275.039 0.764 0.00 186.9  AC 32 BASE C 0.349 0.00 BS.6 muces 13-:: 0.0 A3 EERE 355 00 a0 2
0.711 0.00 131.4 BETM 11 B 0.345 0.00 45.9 i e e 2 bty e nm e
0.084 0.00 4.0 120476 B 1 0E TA MCIIEASEC 5.5 024 a3
280000 0.832 3.% 190 8 AC 32 BASE G 0.372 1.79 87.4 MLIDEIND Ooelr 0.33 1.8 EETH L E fL34n 0.1f ELE
i ) 193 RELLTAD M 0636 24 1003 = 72 :
e 075 308 Ll CBEMILE  0.34 0.5 i man D B BB M7 wmemer opme 0w ue
0.132 0.34 B4.8 DELLERD BE 0.EE 0.l 100.5
300000 17718 17 a8 2111 AC 32 BASE C 0.557 8.13 9.6 1467 ok =T 043 UTE  MCITAMED (R 206 s12p
NN D b.E 0.8 e = EET ] CE
1.195 1681 153.9 BETM 11 B 0.345 5.95 54 8 RELLEND EEA 0.6LT [ .0
0334 407 25 8 324642 i 138 0 MIs acn:EEEC BT b g
301.875 1.233 2.30 713.4  AC 32 BASE G 0.560 1.05 87 6 ot S iy g PN L am e e
1.120 2.17 156.1 BETM 11 B 0.345 0.85 55.2 330.243 s . 136 T I ACIIEEREC 0.339 3.3 183
0.361 0.65 3.5 E{‘:.E;El gﬁ g.a_s’ ;Eﬁ 1].&1; BETE 31 B 0o3d5 is BE1.0
301885 1.236 0.01 213 .4 AC 32 BASE G 0_561 Q.01 97.6 008 1334 L2047 g3l MCIIEASEC G533 3.8E 0.2
1121 0.01 156.1 BBTM 11 B 0.345 0.00 55.2 D e s o TEmas o343 S B
0.361 0.00 83.5 340,020 ) 1304 0.3 M1 ACITEMED ] o 1z
301989 1.235 0.13 213 .8 AC 32 BASE G 0580 0 .06 7.7 EEEJ‘E' gg-m'lllgl g:i; gg‘i ﬁ; BETM 21 G345 L Bad
556 0.0s  seg o ommE 038 o 2 WA imiks s e e eoNEC M 4 Iy
. . s a7 ¥ ki oo34s : §
302.523 1.241 0.66 214 .2 AC 32 BASE G 0.563 0.30 28.0 RELLEAD B 0.646 oo 1808
1.083 0.53 1568 BETM 11 B 0348 0.18 554
0.370 0.20 89.7 Ictres 12.08.05.08 20009716 19:01:16 3833 pagine €
302 533 1.241 0.01 214 3 AC 32 BASE G 0.563 0.01 920 BRIFECTD : 1CISCHID MDA EM
1,083 0.01 156.8 BETM 11 B 0.345 0.00 55.4 FIES A0 IR SN A
0.370 0.00 8a8.7
302 549 1.241 0.02 214 3 AC 32 BASE G 0.563 0.01 980 T K
1.082 0.02 1568 BETM 11 B 0.345 0.01 55.4 = = = PERICEONES TE Ads PERFILES TRAHSWERSELEY® = *
0.370 0.01 89.7 (AFA DE FIRME
302560 1.243 0.01 2143 AC 32 BASE G 0.563 Q.01 98.0
1.091 0.01 156.9 BETM 11 B 0.345 0.00 554 FEAFIL WATERTAL - AIEA PEDFIL WIL. PAICERL VOL. ACLMGL MATERIAL  ARSR FERFIL VOL. PARCIAL WIE. ACIMUL.
0.370 0.00 89 8 - : = e
305408 1.269 358 217.9  AC 32 BASE G 0.576 1.62 996 M ' P ig HiOvEREE LE i =i
0.980 2.95 159.8 BETM 11 B 0.344 0.98 56.4 RELLERD BERA 0LE4E 332 142
0 211 11 309 ¥ T | 128 600 Mo8 AN BMEL o6 .00 233
MCETN D 087 0.0 1% BTR 41 8 R ) A
RELLEND S 0 B46 0.0 1342
343,790 A 137 611 IED ACITRMEC 60 171 6.4
JozEmn pan is o3 BETH 21 E 0343 i T
393,40 ) 137 im 0E MO BMAEC 604 m FrR
B EIR D 0833 FRE 22 BT 14 8 T PR 728
RELLEAD oM ] In 15874
395200 A 1337 0o M0 A DBMEC a0 b m.1
& 2 Emo pas oo e BETH 21 0343 oo 728
395.9% A 153 T 20 AC I BMAEC o6 1.8 =30
B EIR D DTt 5z 2082 BT 44 8 T 1m i
RELLEW SEM 0635 P FEEN
332,993 i PTE 0.2 MOE M ITRMEC - (Y 2323
A JIETR D 11m04 0.4E 087 BETH 21 E 0345 D11 5.3
8 .E38 .13 D38
60,000 A T 0.0 M E ML BMEC EE2 0. a3
2T EIR D £ 0.0 ey BET £1 8 T oo T3
RELLEW SEM 0. ] RN
364,927 i 131 705 MET ACIDBMEC nand 38 23m.9
A JIETR D 0837 5 a8 T BETM 21 & 0343 FiET 7.0
8 0664 3% 07
T 1) A 13y 3.0 W3 ML BMEC .60 264 EETN 1
BT EIR D .70 i T BET £1 8 LT 1m TH.3
RELLEW BEM 0.5ks IE i
78.003 i 13 23754 ST  AMCITRMES niser Tat a4 s
A JIETR D 0 7.40 TR BT 21 0348 FiE Wox
8 ] EES FET£
178,993 A L | MED M BMEC o.M 0.5 wea
BCITEIRD 0.7 0.& 6.3 BET £1 8 T 0.3 2
RELLEND SEMA .67 0.E FEE
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 17.05.05.09 20/05/16 15:01:16 3853 pagina 9
Istram 17.00.00.05% 100316 19:0d:-18 3353 cagine T PROYECTC : Z201605I0_NUDD EYM
FROYECTD © 2006070 WIDD EYH EJE: 10: VIA SERVICID AV ARAGON
EXE:  10: WIA SEWICID & ARAODA
T mix T0 mix
et ol * ¢ b MEDICTONES D LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *
. CAPAS [E FIRME vowo
PERFIL MATEITAL  ARSE FERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACMIL. WITERIEL REA PERFIL WOL. FARCIAL VL. ACUMIL
] P e rd e R R g e prais e FERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VL. ADUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
AC 3T EDM D BT .00 63 BT 1L B 0. 351 0.60 St - - e S e T -
ray ELLEO EDG ] 900 L e R W 444 625 ZA 1.268 0.0 402.3 AC 32 BASE G 0.574 0.00 153.9
- ., i I3 3. 3 e ; A AC 22 BIND 0.692 0.00 741 EETM 11 B 0.345 0.60 104 .4
s gt 1 i . . oL b RELLEND BERMA 0. 702 o.00 1821
T i FET 138 M0 A ITEREC 0.1 2.0 150, 460,000 A 1.263 1945 4718 AC 32 BASE G 0,572 £.81 192 8
ACIZEMD G.an 5.07 233.1 35T 11 B 0.343 = (L= AC 22 BIN D 0,556 10.61 284.7 EETM 11 B 0.345 5.30 1098
g oo o e et Hi owneec 0. %7 10 nIE RELLEND BERMA 0.705 .82 13z.%
AC IZTEHIND 2. .3 3.5 BETM 11 B 0.3 1.06 6.3 460.001 ZA 1.263 0.00 4218 AL 31 BASE G 0.572 0.00 152 8
sy gy LG B s i - R Bl .2 b AC 22 BIN D 0,658 0.00 784.7 BETM 11 B 0,345 0.00 100.8
-822 e L - B 2 B 5T . 2 RELLEND BERMA 0.705 000 192.9
ey ey Lt I i e hE2 471.288 za 1271 14.30 33601 AC 32 BASE © 0.576 5.48 198.2
38,832 o ERTT) T 1 ACITBAEG 0.4 b3k 1) 1343 AC 22 BIND 0.583 7.79 2015 EETM 11 B 0,345 3.09 113.6
ACIZEMD o, i ] TEM 1 B 0,343 137 AT RELLEMO BERMA 0.705 7.95 20058
WERLIED. RE e Cl o e % > 450000 4 1.272 .08 4472  AC 32 BASE G 0.577 5.02 204.3
S e s ey e A L3 e AC 2 EIND 0685 6.05 2985 EETM 11 B 0,345 300 1168
ooy TELD0 B eim T B e i e RELLEWD BERMA 0.705 6.1% 7.0
L T =it M4 : -l . - 480003 A 1.273 0.00 447.2  AC 32 BASE G 0.577 0.00 204.3
AT T o WL s it a3 by e AC 22 BIN D 0.683 0.00 298.5 EETM 11 B 0.345 0.0a 116.6
40304 L8 121 1.56 4£.2 AC 3T BAsE € 0. k=l 1.79 15E.% RELLEMD BERMA 0.705 400 207.0
LopEe B i i 36 4L B 0,341 1.06 3L 483574 74 1.270 497 4521 AC 32 BASE G 0.57% .13 208.3
2] B4 . 1. : AC 22 BIN D 0,682 i L2 EETM 11 8 .345 134 115.0
40470 I8 175 i WiE AL 37 BASE G 1.763 1m 160.5 . s z
AC 3T EIM D i 155 3.2 3T 11 B 0.3 0.38 0.7 RELLEND BERMA 0.705 1.73 20%.7
UELLE BERMA oo T1i 543 205647 ZA 1260 1489 467.0  AC 37 BASE G 0.571 6.75 3.7
407397 8 1.7 3.3F I¥1.0 AC 3T BAsE € 0. k= 147 16Z.1 ¥ ¥ EETM 4
" xomNn ey 3.0 M7 36 41 B 0341 nisz 5 oI RN i s i LLE e 0 i
= =] Le 3 L ~
e o B e i 8 e 0,373 023 .17 455.645 A 1.260 0.oa 467.0 AL 3 BASE G 0.571 G.00 3.2
ACIZEMD i 0.30 i TEM 1 B 0,343 2,15 i AC 27 BIN D 0,587 0.00 ne.3 EETM 11 8 0.345 0.00 122 .0
UELLE BERMA 687 .28 e RELLEMO BERMA 0.705 0.00 8.0
409 094 7 1.756 5.47 472.5 AC 31 BASE G 0.569 2.48 7157
Iotran 47.09.00.08 J0TAE 190418 853 i AC 22 BIN D 0,685 2.98 317.3 BETM 11 B 0.345 1.50 1735
PROYELTD - 2OSDAT0 WD EYM RELLEMD BERMA 0.705 306 71
E3E: 10: VI SEINITID AV ARaGIN 500000 ZA 1256 0.m 4725 AC 37 BASE G 0.563 0.0 7157
AC 27 BIN D 0.684 0.00 3133 EETM 11 B 0.345 000 3.
™ RELLEND BERMA 0.705 0.00 711
516,541 ZA 1250 23.13 495.7  AC 32 BASE G 0.566 10.52 776.2
D1 D MEIONE: OE Lk FERFILE TRAATESALES © AC 22 BIN D 0. 680 17.65 3750 EETM 11 B 0.345 §.40 179.9
RELLENO BERMA 0.705 13.07 234.2
PERFTL MITERTAL  ANEA FEIFTL VOL. PARCTAL WIL. ACMEL. MWETERTAL REA PERFIL WOL. PABCTAL VOL. ACIML
"""""" x = T e T Istram 17.05_05.09 20/05/16 15:01:16 3953 pagina 10
410, 208 5 137 13 Ta§ AL 37 BASE G 0,379 1.30 154, 3 .
a2z D ooEy ERT 345 ™ 118 0.3 L] 91k PROYECTD : ZOLB0SI0_WUDO EYM
UELLE BERMA .68 T iz EJE: 10: VIA SERVICID AV ARAGON
413.331% I8 1.176 3.73 JE1.E AC 31T BAsE © 0.5 1.9 18%.3
A ITEND % 104 LR g 11 B 0:35E 1o 537
RELLEM] BEDME 068 .\ 1802 .
415,54 I 1.7 iz 3668 AL 37 BASE G 0.373 137 572 TO mix
sEiios S LE EE By maus o T -
i ; x ik A = : i
FEER- ) 8 1274 424 3711 ACITBAEC 0.574 1.54 1554 e IEILC IS %ﬁ&mﬁwmm i
AT EMT 0.6 1.3 970 26 4L B 0,341 116 35.0
RELLSH] BDME, e 131 iEn
£0.000 I 1.7 w00 ITLL AC 32 BASEG 0.7 0.00 5.0
AC ITHEM D [ 8] auod 130 2B 11 B 0343 D.20 560
gy L5 oo ot PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCTAL VOL. ACUMUL.
P i L7 1.7 M6 AC 37 BAE C .57 118 waes e e e ety s N
Lrpma - Lk 601 26T 4L B 0,343 135 573 510004 4 1.250 1.82 497.5  AC 32 BASE G 0.566 .82 27
E BT 13 % 3 o 3
424,37 A L7 BT IT7.3 AL 32BASE G 0.57 0.2 72,6 R 22 N ) -t Eha -l . i . i
AC ITHEM D [ 8- 1 a3 IED.2 2B 11 B .34 015 3T.7 RELLEND BERMA 0.705 1.0z 135.2
UELLEW BERMA .5 2030 3 520.000 ZA 1.750 0.0 497.5  AC 37 BASE G 0.568 0.00 7771
amam 1 B Iy wnpesc o 23 3 AC 27 BIN D 0,680 0.00 5.9 EETM 11 B 0.345 0.00 1305
ay 2. - 15 - - 7.2 RELLENG BERMA 0.705 0.00 235.2
g LM IO ) L e R y 9 o 534.000 za 1262 17.58 515.1  AC 32 BASEG 0.572 7.96 235.0
ACITEDND 1.5 i 615 SE 11 B 0,343 0,32 % AC 22 BIND 0.688 857 3355 EETM 11 B 0,346 454 133.3
B T T g B mmmeec 0.574 £.63 1613 RELLENI: B 0.l S LA
: i L2 2 i5£. 1 Ba: - : 534005 A 1.262 a.m 515.1  AC 32 BASE G 0.572 0.00 735.0
. e A7 2 Eima B3 i S AC 27 BIN D 0. 559 0.00 3355 BETM 11 B 0,344 0.00 135.3
wp.00 A L5 w00 IB6.7 AL 32 BASE G 0.574 0.50 161.3 RELLEND BERMA 0.705 000 451
LrmEND aim a8 ma SE 11 B 0,343 0.00 107’ 535000 ZA 1,283 1.76 515.4  AC 37 BASE G 0,572 057 735 6
20 EIMA ¥ : - AC 27 BIN D 0.686 0.69 336.2 EETM 11 B 0.345 0.34 135.6
5 i L& i il 73 AC 3T BASE C 0.1 165 183.3
AC 1T EDN D oLemt 349 1741 BT 1L B 0341 i 1044 RELLEND BERMA 0.708 c.7a 1%5.8 3
EELLEMD BERME 0.7 1T Wt 536007 ZA 1286 1.53 515.9  AC 37 BASE G 0.574 1.14 736.5
AC 22 BIN D 0. 650 1.38 7.6 EETM 11 B 0.345 .69 136.3
RELLENO BERMA 0.706 141 747.2
537.000 A 1.766 0.00 515.9  AC 32 BASE G 0.574 0.00 1368
AC 22 BIN D 0,589 0.00 3376 EETM 11 B 0.346 0.00 136.3
RELLEND BERMA 0,707 0.00 2477
539,094 A 1,271 350 522.7 AC 37 BASE G 0.576 172 7355
AC 22 BIN D 0,683 207 3397 BETM 11 B 0.345 1.05 137.4
RELLEND BERMA 0.706 212 2453
S40.000 ZA 1.271 0.m 522.7 A 32 BASE G 0.576 0.00 2355
AC 72 BIN D 0,653 000 3387 EETM 11 B 0.345 .00 137.4
RELLEMO BERMA 0.706 £.00 7493
560,000 A 1.761 2%5.33 545.0  AC 32 BASE G 0.571 1147 750.0
AC 22 BIN D 0.6EB 13.80 3535 EETM 11 B 0,345 .90 1443
RELLEND BERMA 0.659 14.05 2633
560,001 ZA 1.261 0.00 545.0  AC 32 BASE G 0.571 0.00 250.0
AC 27 BIN D 0,687 000 3535 EETM 11 B 0.345 ©.00 1443
RELLEMO BERMA 0,659 0.0 263.3
SE0.000 74 1.239 5.0 5731 AC 32 BASE G 0.561 11.32 6.3
AC 22 BIN D 0.675 13.63 3671 EETM 11 8 0.344 §.8a 1512
RELLEMD BERMA 0.701 14_00 773
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:16 3953 pagira 11
PROYECTO : 20160520 NUDG EYM

EIE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON Ictram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:16 35953 pagina 13

PROYECTO : 20160520 MDD EYM
EJE: 10: WIA SERVICIO AW ARACDN

TO mix
+ ® * MEDTCIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * + TA mix
"o CAPAS DE FIRME £ e
+ + # MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES*® + #
o CAPAS [E FIRME R
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACLMUL. MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACLMUL.
580.002 A 1.230 0.00 573.1 AL 32 BASEG 0,561 o.00 2613 PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. ACUMLE . MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
AC 22 BIN D 0.674 0.00 367.1 EETM 11 B 0.345 0_00 ez 0 iR SEE S i =tal i
RELLENG BERRA 0.701 0.00 277.3 743391 Za 0.183 0.47 695.9  AC 32 BASE G 0.089 0.23 316.3
594 861 ZA 1.226 i8.47 501.5 AC 32 BASE G 0.554 B.35 169.8 AC 22 BIN D 0.113 0.39 432 & BETM 11 B O_267 0.0 L7
AC IZBIN D 0.667 10.05 371 BETM 11 B 0334 5.16 1563 749,153 A D.982 3.35 699.3 AL 32 BASE G 0.472 1.2 317.9
RELLEND BERMA 0.705 10.33 2873 5 AC 22 BIN D 0.612 2.08 434.5 EETM 11 B 0.264 153 203.3
595.000 o o 1.228 0.0z §91.5  AC 31 BASE G 0.534 G0l 163.8 749857 z4 0,961 0.78 700.1  AC 32 BASE © 0. 463 5,33 318.3
ACZ2 BIN0 B oL 0,01 Hid RIS B.3%4 By A36-3 AC 22 BIN D 0.585 0.43 4354 BATM 11 8 0.263 0.7 2035
snaugsy e ot N NCIPEAET . e L - 754,630 A 0.718 303 704.0° AC 32 BASE G 0,345 1.89 320.2
’ AC I3 BIN D 0. 660 3.29 380.4 BETM 11 B 0.342 1.70 1580 i AEZEN 0 D424 24 el S AL B e, %:22 .
o HE Foa o g 759957 z8 0. 0%9 2.18 JOB.2  AC 32 BASE G 0.048 1.05 321.2
£00.000 A 1718 0.06 387.6  AC 37 BASE G 0.548 0.03 2774 AC IZ BN D 0.061 L.32 435.1 BETM 11 § 0.238 1.38 108.1
AC 3T EN D o gs0 003 s ZETM 11 E o 3ar oo 1550 TED. 00D z4 0. 099 0.00 706.7 AC 32 BASE G 0.048 0.00 321.2
RELLEND BERMA o707 0.03 o1 4 AC 22 BIN D 0,061 0.00 439.1 EATM i1 B 0.258 0.0 206.1
E19.957 FXY 1 187 73.83 621.6 AC 32 BASE G 0.534 10 E1 283.2 TEO.T25 ZA 0,097 0.07 TO6.2 AC 32 BASE @ o.048 003 371.3
AC 22 BIN D 0.542 13.00 3935 EETM 11 B 8,331 .72 1648 AC 22 BIND 0.062 004 439.1 E8TM 11 8 0.257 0.19 206.3
RELLEND BEDMA 0.702 14 05 3055 7. 453 A 0.078 0_B5 7O7.1 AL 32 BASE & 0.038 047 FL-F
20000 ZA 1.182 o.05 621.6 AC 32 BASE G 0.534 o.02 283.2 AC 22 BIN D 0.050 .54 439.7 BETM 11 B 0.247 245 208.7
AC 22 BN D 0.542 0.03 393.5 EETM 11 B 0.332 o.oL 162 8 779 617 8 0,041 055 707.7  AC 32 BASE G 0.021 0.27 327.0
RELLEND BERMA 0,702 0.03 3055 AC 22 HIN D 0.026 €.35 420.0 BBTM 11 B 0.239 2.23 0.8
£39.955 A 1.058 22.35 §44.0  AC 32 BASE G 0.475 10.07 293.3 779,956 z 0,040 0.0 707.7 AC 32 BASE G 0.020 0.0 220
AC 22 BIN D 0.567 1206 405.6 BETM 11 B 0.321 651 1713 AC 22 BIN D 0.026 0.01 4400 EETM 11 B 0.238 0.08 1.0
RELLEND BERFA 0.701 14.00 314.5 TEL. 000 ZA 0.040 0.00 707.7  AC 32 BASE G 0.020 0.00 3zz.g
540.000 ZA 1.059 005 644.0 AL 31 BASE G 0475 0.0z 2833 AC2ZEIND 0.02E 0.00 440.0 EBTM 11 2 0.23E o.0d 1.0
AC 22 BIN D 0.566 0.03 405, 6 BETM 11 B 2.32 ool 171.3 &7 - - o33 i
RELLEND GERMA 0702 0.03 3135 TEEEL e anD oiies e 208 Miamas R b T
655.479 P, 0934 LB-EL 662.5  AC 32 BASE G ol 8.12 301.5 790 E7S ZA 0. 000 0.59 709.2  AC 32 BASE G 0.001 029 3227
A D s haie e et B2 ¥.Bo 72 AC 22 BIN D 0.002 0.36 4410 EETM 11 B 0.227 im 213.5
BERNA x 77 2. i -
659891 4 0.925 1.3 B63.7  AC 32 BASE G 0411 0.38 3021 ;g‘;'ﬁg ﬁ ﬂ g g":‘-:3 3-3.3 21‘1;
AC 22 BIN D 0.488 0. 68 415.1 BETM 11 B 0.311 044 177.6 o e BT e iy 5147
RELLEND BERMA 0.676 0. %6 333.3 ek 333 o oo sS4 7
659.962 z8 0.925 0.07 663.5  AC 32 BASE G 0.411 0.03 02.1 i LR .2 2 g . A
e BT T S 003 &35 1 AR ] s g 795_73% ZA 0,063 0.00 7092 EBTM 11 8 0.223 0.00 2147
RELLEND BERMA 0,675 0.5 333.3 RELLEND BERMA 0.5%3 000 358.3
Istram 12.05.05.00 20/05/16 £5:01:16 3953 pagins 12 Istram 12.05.05.09 20005718 15:01:16 3553 pagins 14
PROYECTO - ZOAG0520_NUDO EYM PROYECTO : 20160520 _WUDD EVM
EJE: 10: VIA SERVICID AV ARAGON EJE: 10: VIA SERVICIO AW ARACDN
TO mix
o RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES £ wow
% & + MEDICIONES DE LDS PERFILES TRANSVERSALES® # #
v o CAPAS DE FIRME £ u
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACLMUL. MATERIAL AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMUL. i O B o B v i
650000 za 0.925 0.04 663.8 AL 32 BASE G 0.411 002 302.2 ;”.f e 7oa.2 ;3%-2
AC 22BN D 0.487 0,02 415.1 EETM 11 B 0.3:2 0.01 177.6 AT 37 BASE C 3327 T653 3
RELLEND BERMA 0.675 0.03 333.3 TN e ATaE
679.957 A 0.635 16.16 680.0  AC 32 BASE G 0.301 7.10 309.3 7 aie P Sl
AC 22 BIN D 0.349 2.34 424.4 BETM 11 B 0.300 .11 183.7 AL 5
RELLEND BERMA 0656 13.78 345.6 BETH 11 B I14 Tis5E.%
£50.000 A 0.634 0.03 GB0.0  AC 32 BASE G 0,300 o.0L 309.3 RELLEND BERMA 358.5 6054
AC 22 BIN D 0.349 0.02 424 5 BETM 11 0.300 0.01 183.8 R=llenas 0.1
RELLEND BERKA 0.656 0.03 345.6
£85.160 ZA 0.617 3.38 683.4 AC 32 BASE G 0.263 1.45 310.7
AC 22 BIN D 0.303 1,68 426.1 BETM 11 E 0.297 1.54 185.3
RELLEND BERMA 0.654 3.38 350.0
£99. 681 A 0376 7 BI0.6 AL 32 BASE G 0.148 2.58 33.7
AC 22 BIN D 0.158 3.35 4295 BETM 11 B 0.201 427 189.6
RELLEND BERMA 0650 946 359.5
699 691 z8 0.220 0.00 §90.6  AC 32 BASE G 0.107 000 313.7
AC 22 BIN D 0.135 0.00 429.5 BETM 11 E 0.290 0.00 183.6
§a%. 057 4 0.315 0.06 800.7  AC 32 BASE G 0.104 0.03 313.7
AC 22BN D 0.132 0.04 429.5 EETM 11 B 0.230 .08 189.6
700, 000 A 0.214 0.01 £90.7 AL 32 BASE G 0.104 0.00 313.7
AC 22 BIN D 0.132 .01 429.5 BETM 11 B 0.289 0oL 189.7
714.763 A 0.102 2.33 §93.0  AC 32 BASE G 0.050 1.14 312.9
AC 22 BIN D 0.064 1.44 431.0 BETM 11 B 0.282 4.11 193.9
719,956 z4 0.087 0.352 8935 AC 32 BASE G 0.047 0.25 315.1
AC 22 BIN D 0.080 0.32 4313 BETM 11 B 0.279 1.46 195 3
720.000 24 0.0a7 0.00 693.5 AL 32 BASE G 0.047 .00 315.1
AC 2T BN D 0.060 0. 00 4313 EETM 11 B 0.279 0.0 195.3
723.455 A 0.0a7 0.34 £93.9 AL 32 BASE G 0.047 0.16 315.3
AC 22 BIN D 0.060 0.1 431.5 BETM 11 B 0.278 0,96 195.3
730.579 A 0.096 0.59 694.6 AL 32 BASE G 0.047 0.34 315.6
AC 22 BIN D 0.058 0.43 431.9 BETM 11 E 0.274 1.96 108.3
737.068 4 0.095 082 8952  AC 32 BASE G 0046 0_30 3159
AC 22 BIN D 0.055 0.38 432.3 EETM 11 B 0.270 1.76 200.0
739.955 24 .04 0.27 695.5 AL 32 BASE G 0046 0.13 315.1
AC 22BN D 0.058 0.17 432.5 EETM 11 B 0.268 0.78 200.8
740.000 4 0.095 0.00 §95.5  AC 32 BASE G 0.046 0.00 316.1
AC 22 BIN D 0.058 0.00 432.5 BETM 11 E 0.268 0.01 0.8
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istrem 17.05.05.08 20005716 15:01:21 3953 pagina 1
PROYECTO : 201E0520_NUDO EYM ; Istram 12.05.05.00 20/05/16 15:01:21 3953 pagina 3
EJE: 15: ACCESO CLORIETA - AV ARACDM PROYECTD : 20160520 _NUDO EYM .
EJE: 15: ACCES) GLORIETA - AV ARAGON
Ta-1,25
# + & MEDTCIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® # # T-1.23
D T © + * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *
R CAPAS DE FIRME R
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. ACUMLL. MATERIAL AREA FERFIL WOL. PARCTIAL VOL. ACUMUL.
0000 7A 0.386 0.0 0.0 AC 32 BASE G 0,119 0.00 o.o PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACUMUL. MATERTAL AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.
ZA-ARCENES 1.045 0.00 0.0 AC 22 EIN D 0.524 0.00 0.0
EHTM 11 B 0244 0.00 0.0 RELLEND EEBMA 0.743 000 0.0 26.719 ZA 0.416 002 33.5 AC 32 BASE G 0.165 .01 14.7
o005 ZA 0,386 .00 0.0 AC 32 BASE & 0,119 oS00 0.0 ZA-ARCENES 0.523 o.o2 20.2 AC IZZBIND 0.394 0.02 25.7
ZA-ARCENES 1.045 o.M 0.0 AC 22 BIN D 0.524 0.00 0.0 BETM 11 B 0.074 0.00 5.1 RELLENOD BERWA 0.429 002 14.6
EATM 11 B 0.244 0.00 0.0 RELLEND BERMA 0. 744 0.0 0.0 26.856 A 0.409 0.06 33.6  AC 32 BASE G 0.182 0.02 14.7
2.000 A 1.671 2.00 2.0 AC 32 BASEG 0. 740 0.83 0.8 ZA-ARCENES 0.523 0.07 20.3 AC 22 BIN D 0.389 0.05 25.8
ZA-ARCENES 1.045 2.08 1 AC 22 BIN D 1760 1.78 1.8 BETM 11 B 0.074 0.01 5.1 RELLENOD BERWA 0.430 0.06 14.6
EHTM 11 B 0.244 0.4a 0.5 RELLEND EBERMA 0.752 1.48 1.5 28.000 ZA 0.356 0.44 34.0  AC 32 BASE G 0.136 0.17 14.49
4.000 A 1.6H 3.24 5.2  AC 32 BASE G 0710 1.42 23 ZA-ARCENES 0.523 0.60 0.9 AC 22 BIN D 0.357 0.43 26.2
ZA-ARCENES 1.045 2.09 4.2 AC. 22 BIN D 1.261 2.52 4.3 EETM 11 B 0.067 0.08 5.2 RELLEND BERWA 0.433 0.49 15.1
BETM 11 B 0144 0.49 1.0 RELLEWD BERMA D.746 1.50 3.0 30.000 ZA 0.282 0.64 34.6 AC 37 BASE G 0.101 0.24 15.1
&.000 A 1.6821 3.4 .3 AC 32 BASEGC 0.720 1.4z 3.7 ZA-ARCENES 0.523 1.05 1.9 AC 22 BIN D 0.314 0.67 26.9
2;;_{_-"“353 ;-E‘:j f}-ig Ei REEEZ*; gg;ﬁ : ';E‘; 12: E-g BETM 11 B 0.058 0.13 5.3 RELLEND BERMA 0.438 0.87 15.0
7367 2 1En 185 03 ACIRZBSEG  0.710 o’s1 3’3 I o amcmves a5 iia %o Ao a2 17 255
AN LS 1] Y. ooRLE RN 1781 1_45% E:d BETM 11 B 0.046 0.3 5.7 RELLEND BERMA 0.453 2.68 18.7
el o s i 1.7: [RELLEND HETMA 0ZBEL Lot il 35.000 ZA 0.172 0.35 36.4 AC 37 BASE G 0.4 0.10 15.7
7437 A 1.621 0.47 108 AL 32 BASEG 0.710 821 4.7 : FA-ARCENES 0523 1,05 %1 AC 37 BTN D 0 247 050 791
ZA-ARCENES 1.045 0.30 7.B AC 22 BIN D 1.760 0.37 8.6 -2s - - = e -2 -
EETM 11 B 0.244 0.07 1.8 RELLEND BERMA 0. 563 0.25 5.9 BE™M 11 E 0.043 0.09 5.8 RELLEND BERMA 0.240 o.70 19.4
- -
8000 74 1 621 o1 117  AC 33 BASE C 0. 710 0-a9 51 39,601 ZA 0.170 0.29 36.7 AL 32 BASE G 0.047 0.08 15.8
ZA-ARCENES 1045 053 g4 AC 3t EIN D 1381 0T o3 ZA-ARCENES 0.523 0.28 7.0 AC 22 BIN D 0.246 0.42 29.5
BETM 11 B 0.243 .12 2.0 RELLEND BERMA D.835 0.43 5.4 BETM 11 B 01045 0.08 5.5  RELLENO BERMA 0.327 0. 48 19.9
8.TBE ZA 1.621 1.27 13.0 AC 32 BASE G 0.710 0.56 5.6 #0.000 ZA 0.170 0.05 36.7 AC 31 BASE G 0047 0.0l 15.8
ZA-ARCENES 1.045 0.52 9.7 AC 22 BIN D 1761 0.9a 0.3 ZA-ARCEMNES 0.523 0.16 7.1 AC 22 BIN D 0.245 0.08 29.6
EETM 11 8 0,243 0.19 2.1 BELLEND EERMA 0.772 063 7.0 EETM 11 B 0.045 0.0l 5.8 RELLEND BERMA 0.330 0.1 200
10. 000 A 1.621 1.97 15.0 AL 32 BASEG 0.710 0.85 6.3 41.302 A 0.170 0.22 36.9  AC 32 BASE G 0.047 0.06 15.8
ZA-ARCEMES 1.023 1.26 10,4 AC 12 BIN D 1.781 1.53 1189 ZA-ARCENES 0.523 0.68 7.8 AC 22 BIN D 0.245 0.32 9.9
EBTM 11 8 0.243 0.30 2.4 RELLEMD EBERMA 0.534 0.78 7.8 BETM 11 B 0.045 0.06 5.9 RELLENOD BERWA 0.340 .44 0.4
11374 4 1.671 715 171 AL 32 BASEG 0.710 0.94 7.4 45806 A 0.174 0.77 37.7  AC 32 BASE G 0.049 0.22 16.1
ZA-ARCENES 0.554 1.24 117 AC 22 EIN D 1.237 1.65 135 ZA-ARCENES 0.523 2.35 30.2 AC 22 BIND 0.248 1.11 i1.0
EATM 11 B 0.243 0.32 2.8 RELLEND BERMA 0.482 [ B.5 BETM 11 B 0.045 0.20 6.1 RELLENOD BERWA 0.368 1.59 2.0
11_472 ZA 1.621 024 ir. 4 AC 32 BASE G D.720 L 75 45 Bi16 TA 0.173 [ 1 1] 7.7 AC 32 BASE © 0029 [+ 1) i6.1
ZA-ARCENES 0.832 0.1z 1.8 AC 22 EIN D 1.228 018 13.7 ZA-ARCENES 0.523 0.01 30.2 AC 22 BIN D 0.248 0.00 310
EETM 11 B 0.241 [l 2B RELLEND BERMA 0.461 o.07 B.5 BETM 11 E 0045 000 6.1 RELLEND BERMA 0.369 0.00 270
45. 912 ZA 0.174 0.02 37.7 AL 32 BASE G 0.049 0.00 16.1
ZA-ARCEMNES 0.523 0.05 30.2 AC 22 BIN D 0.248 002 31.0
Istrem 12.05.05.09 20/05/16 15:01:21 3953 pagina 2 5
ey AT e ek : BETM 11 B 0.045 0.00 6.1 RELLEND BERMA 0.369 0.04 2.0
EJE: 15: ACCESD_GLORIETA - AV ARACDN
Istram 12.05.05.00 20/05/16 15:01:21 3953 pagina 4
TOe1.25 PROVECTD : 20160520_NUDO EYM .
o EJE: 15: ACCESO_CLORIETA - AV ARACON
# % % MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® # #
CAPAS [E FIRME o
PERFIL MATERTAL AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL_ ACUMUL MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACUMUL. * ¥ * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® + *
___________ - L T o e kel =0l oA CAPAS DE FIRME & A
12000 A 1.622 0.B6 182 AL 32 BASEG 0.710 0.37 7.9
ZA-ARCENES 0.755 0.42 12:7 AC 22 BIN D 1.197 .64 14.3
EBTM 11 B 0235 0.13 2.9 RELLEND EERMA 0.480 0.24 E.§ PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. ACUMUIL. MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
14000 A 1.583 3.20 2.4 AL BASEG 0.700 1.4z 5.3
ZA-ARCENES 0.530 1.29 13.5 AC 22 EIN D 1.004 2.79 15.6 45 917 A 0.174 0.00 37.7  AC 32 BASE G 0.049 0.00 16.1
EATM 11 B 0.214 0.45 3.4 RELLEND BERMA 0_327 0.78 5.5 ZA-ARCENES 0.523 0.00 30.2 AC 22 BIN D 0.248 .00 10
15.872 Z4 1.447 2.99 4.2 AC 32 BASE G 0. 650 1.35 in.7 EETM 11 E 0.045 o.00 6.1 RELLEN] BERMA 0,369 o.00 22.0
ZA-ARCENES 0.523 1.05 14.8 AC 22 EIN D 1.012 1.08 18.7
EATM 11 B 0.198 0.4 3.8  RELLEND BERMA 0.340 0.66 in.2
16000 - “cmzé‘- ;-ﬁg g-g; i:-; “fﬁif";‘ﬁg g-gfg g-g; ig-! Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:21 3953 pagina 3
x - P 0 w 4 - LIS ¥ -t mEm .
EATM 11 B 0.198 0.0 3.8 RELLEND EERMA 0.341 0.0 1.2 £9E- 15_'31:%2%?;}:?&. ARAGON
16.327 A 1.305 0.46 249 AL I BASEG 0.635 oA 10.a - :
ZA-ARCENES 0.523 0.17 14.8 AC 22 EIN D 0981 0.33 19.1
EATM 11 B 0.192 .06 3.5 RELLEND BERMA 0.344 0.1 10.3
18,000 ) 1.168 2.14 7.1 A I BASEG 0526 0.97 118
ZA-ARCENES 0.523 0_67 15.6 AC 22 BIN D 0,545 1.53 0.6 e RESLMEN DE VOLUMENES TOTALES re
EETM 11 B 0.164 0.30 4.1 RELLEND BERMA 0,306 0.62 1.0
20000 ZA 0.935 Z.30 9.2 A IZEASEG 0.414 0,94 17.8
ZA-ARCENES 0.523 1.05 18 AC 22 BIN D 0.705 1.55 221
EATM 11 B 0.137 0.30 4.4 RELLEND BERMA 0.421 0.81 11.8 MATERIAL VOLUMEN AREAS DE RIEGDS
2 oo A 0.740 1.68 30.8 AC 32 BASE G 0.371 0.74 -
ZA-ARCENES 0.523 1.05 17.7 AC 22 BIN D 0.588 129 23.4 SUBRASANTE 273.2
EHTM 11 B 0.113 0.5 4.7 RELLEND EERMA 0.417 0.83 125 ZA 37.7 143.5
74000 b 0.581 1.32 327  AC 37 BASE G D.245 0.57 14.1 AC 32 BASE G 16.1 130.2
ZA-ARCENES 0.523 1.05 18.8 AC. 22 BIN D 0.483 1.08 24.5 ZA-ARCENES 30.2 BE.4
EBTM 11 B 0.0%4 .21 4.9 RELLEND BERMA 0.471 0.84 13.4 AC 22 BIND 3.0 2.5
25.209 A 0.495 0.70 32.9 AC 32 BASE G 0.203 0.29 14.4 EETM 11 E 6.1 02.9
ZA-ARCENES 0.523 0.68 18 4 AC 22 BEDN D 0.441 0.6 254 RELLEND BERMA 2.0 55.7
EATM 11 B 0.084 0.1z 5.0 RELLEND BERMA 0.424 0.55 14.0
26000 A 0.454 0.33 332 ACIZBASEG 0.154 0.1% 146
TA-ARCENES 0.523 0.37 108 AC 12 BIN D 0.417 0.30 754
EATM 11 B 0.07% 0.06 5.1 RELLEND BERMA 0.427 0.30 14.3
26.672 A 0.419 0.29 315 AL I2BASEG 0.187 8.1z 14.7
ZA-ARCENES 0.523 0.35 20.2 AC 22 BIN D 0.395 0.27 5T
EBTM 11 B 0.074 0.05 5.1 RELLEND EERMA 0.429 0.79 14.6
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FIRMES.

Ramal de transferencia a la zona de carga

aeroportuaria desde la M-14.
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Isvran 12.05.05.00 20405716 15:00:22 3953 pegina 3
Tstran 17 0505 08 20/05/16 15:01:22 3053 pagina 1 PROYECTD @ 201B0520_NUDC EYM
PROVECTD : 20160520_NUDO EYH EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
EJE: 16: CARRIL DECELERACTON TRANSFER
Tie1,25
Tl 2S ¢ ® + MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® # #
* 4 4 MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* + CAPAS: o HIRE
. CAPAS DE FIRME .
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL WOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.
___T{rfl__ _____ ETER_W_ AREA F‘EREI:_ WOL. PARCIAL WOL. .-u:u-u: ___TTERIAL“ AREA PEn_rfl:_ VOL. PARCIAL WOL. m:!m[_: 33000 Zn 0579 257 8.7 AC 32 BASE G 0243 PR 34
= ZA-ARCENES 0.525 .52 12,9 AC 22 BIND 0481 049 8.8
0000 ZA 0.176 .00 0.0 AC 32 BASE G D.050 0.00 0.0 BETH 11 B 0094 oon 17 RELLEMD BIRMA 0sar o35 175
ZA-ARCENES 0.710 .00 0.0 AC 22 BIN D 0,324 0.00 0.0 24 000 78 0 538 o 39 33 AC 3T BASE G o a5 035 3
N 22 e .00 0.0 EELLEWH RETMA ki iy 08 ZA-ARCENES 0.525 0.52 15.4  AC 22 BIND 0.501 .50 2.3
1.000 ZA 0.153 .18 0.2  AC 32 BASE G 0.058 0.05 0.1 BETM 11 B 0 095 o os 18 RELLEND BERHA 0 5aT o is 131
ZA-ARCENES 0.588 .70 n.7 AC 22 BIN D 0.326 0.3z 0.3 20000 74 0875 1177 210 AC 32 BASE © 0336 5 10 37
e Book -0 01 SRELLENG BERMA, ) B35 0.5 ZA-ARCENES 0.524 £.39 HME M IZZEIND D658 9.36 18.7
2000 £4 o4 020 gt - AC 32EASEG L 085 8.0 .1 BETM 11 B 0.125 1.50 3.6 RELLEND BERMA 0.546 B.75 21.9
ZA-ARCENES 0.687 068 1.4 AC 11 BIN D 0.328 0.33 0.7 50000 zA 1.051 9.83 0.7 AC 32 BASE G 0.460 4.28 13.0
ESTM 21 B 0.08L 0.08 0.1 RELLENO BERMA 0.54 0.55 1.1 ZA-ARCENES 0.525 5.24 27:0 AC 77 BIN D 0.774 T 5.9
3.000 ZA 0.128 .22 0.6 AC 32 BASE G 0.075 0.o7 L.z BETM 11 E 0.150 140 5.0 RELLEND BERMA 0.545 5.45 27.3
ZA-ARCENES 0.543 .65 2.0 AC I EIND 0.330 0.33 1.0 53.444 zA 1.068 365 34.3  AC 32 BASE G 0.478 1.63 14.6
BBTM 11 B 0.06L 006 02 RELLEND BERMA 0.547 O-55 16 ZA-ARCENES 0.524 1.81 IE.B 2 BIN D 0.785 .68 IB.6
4_000 ZA 0.246 024 0.8 AC 32 BASE G 0.083 008 0.3 BETHM 11 E 0152 0,52 5.5 BELLEM] BERMA 0,545 1_8B 29.2
ZA-ARCENES 0.624 o.63 2.7 AC 212 BIN D 0.331 Q.33 1.3 54,444 A 1.068 1.07 35.4 AC 32 BASE G 0.478 0.48 151
BETM 11 B 0,062 0.6 0.2 RELLENO. BERMA 0. 547 0.55 2.2 ZA-ARCENES 0.524 0.52 29.4 AC 22 BIND 0.785 0.78 29.4
5.000 ZA 0.263 0.25 1.1 AC 37 BASEG D.092 0.09 0.4 BETM 11 B 0.152 0.15 5.6 RELLEND BERMA 3.545 .55 29.8
ZA-ARCENES 0.602 .61 3.3 AC I1I BIN D 0.333 0.33 1.6 55,844 A 1068 107 36.4 AC 32 BASE G 0._478 .48 15.6
ESTM 11 B 0.062 .06 0.3 RELLENO BERMA D.547 0.55% 2.7 ZA-ARCEMES 0.524 0.52 9.9 AC 22 BIND 0.785 0.78 30.2
E.000 ZA D.2B1 .27 1.4  AC 32 BASE G 0.100 0.10 0.4 BETM 11 B 0.152 0.15 5.8 RELLEND BERMA 0.548 0.55 30.3
ZA-ARCENES 0.58L .53 39 AC 22 BIND 0.335 0.33 2.0 5T.845 ) 1.067 2.14 38.6 AL 32 BASEG 0_478 096 16.5
EETM 11 B 0.062 0.06 0.4 RELLEMO BERMA 0.547 0.55 3.3 ZA-ARCENES 0.524 1.05 30.9 AC 22 BIND 0.784 157 31.7
7000 ZA 0.298 029 1.7 AL 32 BASE G 0,109 .10 0.6 BETHM 11 B 0.153 0.30 6.1  RELLEND BERMA 0.546 1.0 1.4
ZA-ARCENES 0.559 .57 4.4 AC 22 BIN D 0.337 0.34 2.3 55,445 za 1067 213 40.7  AC 32 BASE G 0477 .96 17.5
BETM 11 B 0.063 0.06 0.4 RELLEMD BERMA 0.547 0.55 3.8 ZA-ARCENES 0.524 1.05 32.0 AC 22 BIND 0.784 1.57 33.3
£.000 zA 0.316 0.31 2.0 AC 3IBASEG D.117 0.1 0.7 BETM 11 B 0.152 0.30 6.4 RELLEND BERMA 3.546 1.09 32.5
ZA-ARCENES 0.537 0.55 5.0 AC 22 BIND 0.338 0.34 2.6 £0.000 za 1:067 0.59 41:3 A 32 BASE G 0.478 0.27 17.7
ESTM 11 B 0.083 .06 0.5 RELLENO BERMA D0.547 0.55% 4.4 ZA-ARCENES 0.524 0.29 323 AC 22 BIND 0.784 949 33.7
B.600 ZA 0.326 .19 2.2  AC 37 BASEG £.122 0.7 0.7 BETM 11 B 0.152 008 6.5 RELLEND BERMA 0.545 .30 32.8
ZA-ARCENES 0.525 0.32 5.3 AC 22 BIND 0.339 0.20 2.8 61445 ZA 1067 1.54 42.9  AC 32 BASEG 0.477 059 1E.4
EETM 11 B D.063 o004 0.5 RELLEMD BERMA D.547 p.33 4.7 ZA-ARCENES 0.524 0.76 33.0 AC 22 BIND 0.754 113 34.3
4000 TA 0.333 .13 2.3 AC 32 BASE G 0.125 0.05 0.8 EETHM 11 B o152 D22 6.7 RELLEND BERMA 0._545 .78 336
TA-ARCENES 0.525 0.1 5.5 AC 22 BIN D 0.344 0.14 3.0 63.445 ZA 1067 2.13 45.0 AC 32 BASE G o477 .95 19.4
EETM 11 B 0.064 0.03 0.6 PELLEMD BERM 0.547 0.2 4.9 ZA-ARCENES 0.524 1.05 4.1 AC 22 BIND 0.783 1.57 3&.2
10_ 000 A 0.351 0.34 6 AC 37 BASE G 0.134 0.13 0.9 BETH 11 B 0152 0.30 7.0 RELLEND BERMA 0.546 109 4.7
ZA-ARCENES 0.525 0.52 6.0 AC 22 EIN D 0.354 0.35 3.3
ESTM 21 B 0.066 0.07 0.6 RELLEMD BERMA 0.547 0.55% 5.5 sioe o ?
Iztram 17.05.05.00 20,0516 15:00-:22 3953 pagina 4
PROYECTO : 20160520 _NUDO EYM
Istram 17.05.05.09 20/05/16 15:01:27 3853 pagina 2 EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
PROYECTO : 20460520 NUDO EYW
EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER
T1.25
Toe1. 25 * » « MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * ¢
i LR CAPAS DE FIRME v
# & ¢ MEDICIOMES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES: + #
b .
AR L PR PERFIL MATERTAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. MATERTIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL .
64445 ZA 1067 1.07 46.1  AC 32 BASE G 0.477 048 19.9
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL WOL. ACUMLL MATERTAL AREA PERFIL WVOL, PARCTAL VOL. ACUMUL ZA-ARCENES D524 52 146 AC 22 BIN D o784 9.78 372
e Tl e TR R S o o Y T o me Rk e e T R e et e e e N ey BETM 11 B 0.152 0.15 7.2 RELLEND BERMA 0.545 0.55 35.2
12000 LN L 035 AM AL 33 BAREL B 4% 014 EL §5.445 A 1.086 t.07 47.1  AC 32 BASE G 0.477 0.8 203
ZA-ARCENES 0.525 052 6.5 AC 22 BIN D 0.365 0.36 3.7 TA-ARCENES 0.524 0.52 1 A REBIND 0.784 078 35.0
EETM 11 B 0.068 0.07 0.7 RELLENOD BERMA 0.547 0,55 6.0 BETH 11 E o152 015 2’3 RELLEWD BERMA 0 54g o 55 3z g
12000 za 0.386 .38 3.4  AC 32 BASE G 0.151 0.15 1.2 §7. 245 74 108 113 40,3 AC 31 BASE C aarr ooas i
ZA-ARCENES 0.525 £.52 TL AC 22 BIN D 0.375 0.37 4.1 ZA-ARCENES 0.524 1.05 5.2 AC 22 BIN D 0.784 1.57 396
BETM 11 B 0.070 0007 0.8 RELLEND BERMA D.547 0.55 5.6 BETH 11 E oirz 030 75 RBELLEWD BERMA 0 5as 100 350
13.000 Za 0.403 0.33 .8 AC 32 BASE G 0.138 0.1% 1.2 £9.446 za 1.065 7.13 51.4 AC 32 BASE G 0.477 £.85 2.3
ZA-ARCEMES 0.525 .52 7B AC 22 BIN D 0. 385 0.38 4.4 TA-ARCENES 0.524 1.05 7.2 AC 3T BIND 0.783 1. 57 411
EETM 21 B 0.073 0.a7 0.8 RELLEND BERMA 0.547 0.5% 71 EETHM 11 B 0.152 0.30 7:9 RELLEN] BERMA 0,545 1.00 7.9
14000 ZA D.421 041 4.2 AC 32 BASE G 0.167 0.15 1.5 7i.447 ZA 1065 213 53.5 AL 32BASE G 0.477 .95 232
ZA-ARCENES D.525 0_52 B.1 AC 22°BIN D 0.3%96 0.39 4.8 LA-ARTENES 0.524 1.05 38.3 AC 22 BIN D 0.7583 1.57 477
ESTM 11 B 0.075 0.07 0.9 RELLEND BERMA D.547 4.55 7.7 EETM 11 E 0.153 0.30 8.2 RELLEND BERMA 0.545 1.08 38.0
15.000 A 0.438 0.43 4.6 AC 31 BASE G 0.17e 0.1z L7 TI. 44T 4 1.064 2.13 55.6 AC 31 BASE G 0477 .95 4.2
ZA-ARCENES 0.525 0.52 B.T AC 2 EIND 0.207 0.40 5.2 TA-ARCENES 0.524 1.05 9.3 AC 22 BIND 0.783 187 44 3
BETM 11 B 0.077 008 1.0 FRELLEND BERMA 0.547 0.55 8.2 BETM 11 B 0,152 0.30 5.5 RELLEMD BERMA 0.545 109 401
16000 ZA 0.456 .45 51 AC 32 BASEG 0.184 0.18 1.9 74.447 ZA 1.065 106 56.7 AL 32 BASEG 0.477 048 4.5
ZA-ARCENES 0.525 0.52 5.2 AC 22 BIN D D. 217 0.41 5.7 ZA-ARCENES 0.524 0.52 33.8 AC 22 BIND 0.782 Q.78 45.0
EETM 21 B £.079 008 1.1  RELLEMO BERMA 0.547 0.5% B.8 EETM 11 E 0,152 0.15 8.7 RELLEND BERMA 0.545 .54 40.7
17000 ZA 0.473 .46 5.5 AC 32 BASE G 0.192 0.19 2.1 75.447 za 1.064 1.06 57.8  AC 32 BASE G 0.476 .48 251
ZA-ARCENES 0.525 0.52 9.7 AC 22 BIN D 0.427 0.42 6.1 ZA-ARCEMES 0.524 0.52 40.4 AC 22 BIND 0783 0.78 458
EETM 11 B 0.0BL o.08 1.1 RELLENOD BERMA D.547 0.55 9.3 BETM 11 B 0.152 0.15 5.5 RELLEND BERMA 0.544 0.54 41.2
15000 ZA 0,451 .48 B0 AC 32 BASEG 0.201 0.20 2.3 77.448 ZA 1.064 2.13 59.9  AC 32 BASEG 0.475 0.95 26.1
ZA-ARCENES 0.525 .52 10.2 AC 22 BIND D.438 0.43 5.3 ZA-ARCENES 0.524 105 414 AC ZZBIND 0782 1.57 474
BETM 11 B 0.083 008 1.2 RELLEMO BERMA 0.547 0.55 5.5 BETM 11 E D152 0.30 9.1 RELLEND BERMA 0.544 1.00 423
19000 za 0.508 0.50 5.5 AC 32 BASE G 0.209 0.21 2.5 79.185 28 1.064 185 1.8 AC 32 BASE G 0.476 0_83 26.9
ZA-ARCENES 0.525 0.52 10.8 AC 22 BIN D 0.443 .44 7.0 ZA-ARCENES 0.523 091 42.3 AC 22 BIND 0.782 1.36 45.8
BETM 11 B 0.085 .08 1.3 RELLENO BERMA 0.547 0.55 10.4 BETH 11 B 0.152 026 9.4 RELLEND BERMA 0.544 9.95 433
20000 ZA D.526 .52 7.0 AC 32 BASE G 0.218 021 2.7 75.195 za 1.064 .01 §1.8  AC 32 BASE G 0_475 0.00 26.9
ZA-ARCENES 0.525 052 11.3 AC 22 BIN D 0.439 Q.45 7.4 ZA-ARCENES 0.524 0.0 42.3 AC 22 BIN D 0.752 001 45.5
EETM 11 B 0.087 0.8 1.4 RELLENOD BERMA 0.547 0.55 0.9 BETM 11 B 0.152 000 9.4 RELLEND BERMA O.544 0.0l 43.3
1000 TA 0.543 0.53 T.6 AC 37 BASE © 0.226 a.22 e | TH. 245 ZA 1. 064 0. 26 g2.0 AC 32 BASE G 0.476 012 27.0
TA-ABCENES 0.525 0.52 11.8 AC 22 BIN D 0470 0.46 7.8 ZA-ARCENES 0523 0.13 425 AC ZZBIND o.782 $.19 49 0@
ESTM 11 B 0.059 .08 1.5 RELLENO BERMA D.547 0.55 11.5 BETM 11 B 0.152 0.04 9.4 RELLEND BERMA 0.544 .15 43.4
22.000 ZA 0.561 .55 B.1 AC 32 BASEG 0.234 0.3 3.1
ZA-ARCENES 0.525 0.52 173 AC 22 BIN D 0.450 0.47 B.3
EETM 11 B 0.09L 0.09 1.6 RELLEMO BERMA 0.547 0.55 12.0
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Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 39533 pagina 5
PROYECTO : 201605Z0_WUDD EYM
EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRAMNSFER

TO-1,25 Istram 12.05.05.00 20/05/15 15:01:22 3953 pagira T
PROVECTD : J0160520_NUDC EYM
* % MEDICIONES D2 ﬁ;gfgfng;ﬁmsmmal L £IE: 16: CARRIL DECELERACTON TRANSFER
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. = P T =
7O.448 ZA 1.064 0.00 62.0 AC 32 BASE G 0.476 0.00 27.0
ZA-ARCENES 0.523 0.00 425 AC 22 BIN D 0.782 0.00 40.0
EETM 11 8 0.152 0.00 9.4 RELLEND BERMA 0.544 0.00 43.4
0. 000 ZA 1.066 0.59 62.6  AC 32 BASE G 0.477 0.28 7.3 MATERTAL VOLUMEN ARZAS DE RIEGOS
ZA-ARCENES 0.524 0.29 42.7 AC 22 BIN D 0.783 0.43 T e T
EETM 11 B 0.152 0.08 9.5 RELLEND BERMA 0.544 0.30 43.7 SUBRASANTE £40.0
B1.448 ZA 1.070 1.55 64.2  AC 32 BASE G 0.479 0.62 28.0 ZA 93.3 359.4
ZA-ARCENES 0.524 0.76 43.5 AC 22 BIN D D.786 1.14 50.5 AC 37 BASE G 1.1 335.9
EETM 11 8 0.153 0.22 9.7 RELLEND BERMA 0.544 0.78 4.5 ZA-ARCENES 56.7 1601
33.448 ZA 1.077 2.15 65.3  AC 32 BASE G D.482 0.98 28.9 AC 22 BIN D 716 4604
ZA-ARCENES 0.524 1.05 44 AC 22 BIN D 0.700 1.58 511 BETM 11 B 13 B 4608
EETM 11 8 0.153 0.31 10.0  RELLEND BERMA 0.544 1.08 45.6 RELLEND ESRMA 58.2 117.4
34440 ZA 1.080 1.08 67.4 AC 32 BASE G 0.454 0.48 0.4
ZA-ARCENES 0.524 0.52 45.1 AC 22 BIN D 0.792 .79 52.9 Istram 12.05.05.09 20°05/16 15:01:22 3953 pagina 1
EETM 11 8 0.154 0.15 10.2  RELLEND BERMA 0.544 0.54 45.1 PROYECTO + 20480570 _NUDO EYM
85440 ZA 1.083 1.08 65.5  AC 32 BASE G 0.485 0.48 20.9 EIE: 17 TRANSFER
ZA-ARCENES 0.524 0.52 45 AC 22 BIN D 0.724 0.78 537
EETM 11 8 0.154 0.15 10.4 RELLEND BERMA 0.544 0.54 46.7
B7.440 ZA 1.080 2.17 T0.6  AC 32 BASE G D.48E 0.97 30.9 TO:1,25
ZA-ARCENES 0.524 1.05 46.6 AC 22 BIN D 0.797 1.59 553
EETM 11 8 0.155 0.31 10.7 RELLEND BERMA 0.544 1.09 47.7 = b TRANSVERSALES® *
§0.261 ZA 1.095 2.00 716 AC 32 BASE G 0.491 0.90 31.8 o e ;‘ﬁﬁgﬁﬁﬁ_ﬁ;{ AL
ZA-ARCENES 0.523 0.96 476 AC 22 BIN D 0.301 1.45 5E.7
EETM 11 & 0.156 0.28 10.% RELLEND BERMA 0.54% 100 487
59448 za 1.096 0.1 728 AC 32 BASEG 0.482 0.08 3.9
ZA-ARCENES 0 523 o8 &7 AC 37 BIN D 0802 013 550 MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMIL. MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACUMIL .
EETM 11 8 0.156 0.03 11.0 RELLEND BERMA 0.544 0.08 48.8 = = ST e e e e e
1443 4 1.115 2.1 TS0 AC 32 BASE G 0.501 .93 1.9 2N A .00 L0 [AC A AN G 1SN 1100, i
ZA-ARCENES 0.524 1.05 48.7 AC 22 BIN D 0.813 1.62 5E.5 I';;Tﬂfg g-iﬁ g-ﬁ g-g nzﬁ:_FFﬁ géHmE. g-g;; Eﬁ g-ﬂu
EETM 11 8 0.158 0.31 11.3  RELLEND BERMA 0.544 1.08 40.9 - -0 . - . -0
93.450 A 1.135 2.2 77.3  AC 32 BASE G 0.510 1m 3.0 25.004 24 1.257 Q.50 0.5 AC 31 BASE G 0.513 g.IL 0.2
ZA-ARCENES 0.524 1.05 4.8 AC 22 BIN D 0.824 1.64 60.1 zgmfg g-igi E-EE g-i REL,{LEE EHME g-:g; g-f; g-?
v - =L - - - -
54450 Bam™ uz: Eiﬂ E'iﬁ %‘;'E R%LE?&EE?E E'E";'; -‘Hﬁ ;:'3 2.1 28 1.259 0.28 0.8 AC 32 BASE G 0.5189 011 0.3
ZA-ARCENES 0.523 0.52 50.3 AC 22 BIN D 0.830 0.83 61.0 ZA-ARCENES 0.592 013 0.3 AC I2 BIN D 0846 0.19 0.5
EETM 11 B 0.162 0.16 11.8 RELLENO BERMA 0.544 0.54 51.6 i BETH :Ilz: E';.js; g.gi g.é RE.IEI?E ERNE E.:ﬁl g.[‘_:i g.;
ZA-ARCENES 0.592 0.01 0.4 AC IZ BIND 0.847 o.oL 0.5
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3953 pagina & EETM 11 & 0.165 0.00 0.1 RELLEND BERMA 0.58% 0.0 0.2
PROYECTD : 20L60520_WUDOD EYM 29000 A 1768 0.57 1.8 AC 32 BASE G 0.519 050 0.7
EJE: 16: CARRIL DECELERACION TRANSFER ZA-ARCENES 0.596 0.46 0.8 AC 22 BIND 0.85L 0.65 1.7
EETM 11 E 0.166 0.13 0.2 RELLEND BERMA 0.588 0.45 0.8
20047 N 1760 0.05 1.8 AC 3T EASE G 0.518 o.o2 0.7
Td-1,25 ZA-ARCENES 0595 0.03 0.9 AC 22 BIN.D 0.851 .04 13
EETM 11 E 0.168 o.oL 0.2 RELLEND BERMA 0.588 g.o2 0.8
® % " MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * 20,645 24 1.276 0.77 2.6 AC 32 BASE G 0.518 .31 11
e CAFAS DE FIRME v ZA-ARCENES 0.598 0.36 17 AC 22 BIN D 0.856 0.51 1.7
EETM 11 B 0.167 0.10 0.3 RELLEND BERWA 0.558 0.35 1.2
m 5 = o
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMLL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACLMUL. 30.-00e zamég é:gﬂi g:g?_ i_‘ﬂ "ﬁcggzﬁ'ﬁﬁ g g:ﬁg g:;g, %:E
=) s a
95450 ZA 1.154 1.15 To.E  AC 32 BASE G 0.519 0.52 34.9 34 000 . :qu E%gf E'Eg E'g REIEL?DB}.EEME g'gg g'gl' i'é
ZA-ARCENES 0.524 0.52 50.5 AC 22 BIN D 0.836 0.83 61.8 : ZA_ARCENEE o Ens oEL - A 37 BTN O o iET oze 3
EETM 11 8 0.163 0.16 11,5  RELLEND BERMA 0.545 0.54 511 Pt B %ea i ol ok o] ks 20
97450 ZA 1.173 2.33 1.9 AC 32 BASE G D.52B 1.0% 359 S o 1 T3t i el s o e e ppe e
ZA-ARCENES 0.523 1.05 $1.9 AC 22 BIN D D.548 1.68 £3.5 - S RICERES e i e T IR D Seni i et
EETM 11 8 0.165 0.33 12,3 RELLEND BERMA 0.544 1.09 532 5 : Hir = B 3 .5 3+
99_367 ZA 1.191 2.27 84.27  AC 37 BASE G 0.537 1402 7.0 BETM 1L B 0.171 .17 0.7 RELLENG BZRMA 0. 535 .59 I8
ZA-ARCENES 0.524 1.00 2.0 AC 22 BIN D 0.859 1.64 £5.1 33.000 i ZA E-g‘%— E"Eﬂa- ;g "EC%}EE g g-;ﬂ E-;g ;-E
ri 3 k. * -.tRCEE > F ¥ iy ] o -
99451 Bam™ uz: E'iﬁ'z 3'31_5 ;T{E RE,CLLE;OBEEE*E E'?Z_"; 3'3': 3;1'5. BETM 11 B 0.172 0.17 0.9 RELLENO BERMA 0.58% .59 3.2
TA-ARCEMES 0.524 0.4 5.0 AC 22 BIND 0860 0.07 §5.7 34000 ZA 1.328 132 B.3 AC 32 BASE G 0 518 0.52 3.3
EBTM 11 B 0.167 0.1 12.6 RELLENO BERMA 0.544 0.05 54.3 ZA-ARCENES 0661 0.65 3.9 AC I BIN D 0.89% .59 5.5
100000 A 1201 0.66 4.8  AC 32 BASE G 0.542 0.30 373 EETM 11 E 0.174 017 1.1 RELLEND BERMA 0.5a0 0.5% 3.8
ZA-ARCENES 0.523 0.29 537 AC 22 BIN D 0.354 0.47 65.7
EETM 11 8 0.160 0.09 12.7  RELLEND BERMA 0.544 0.30 546
101451 ZA 1.223 1.76 86.7 AC 32 BASE G 0.553 0.79 38,1
ZA-ARCENES 0.524 0.76 4.0 AC 22 BIN D 0.57E 1.26 65.9
EETM 11 8 0.171 0.25 12.9  RELLEND BERMA 0.544 0.79 5.4
103451 ZA 1.253 2.48 0.2  AC 32 BASE G 0.567 1.17 38.2
ZA-ARCENES 0.524 1.05 550 AC 22 BIN D 0.3%6 1.77 68.7
EETM 11 B 0.175 0.35 13.3  RELLEND BERMA 0.545 1.08 56.5
105451 ZA 1.283 2.54 91.7  AC 32 BASE G 0.582 1.1% 40.4
ZA-ARCENES 0.524 1.05 TE.1 AC 22 BIN D 0.914 1.81 70.5
EETM 11 8 0.17E 0.35 13.6 RELLEND BERMA 0.545 1.08 57.5
106.591 ZA 1.301 1.47 9327 AC 32 BASE G 0.580 0.67 41.0
ZA-ARCENES 0.524 0.60 6.7 AC 22 BIN D 0.925 1.08 7.5
EETM 11 8 0.180 0.20 138  RELLEND BERMA 0.545 0.62 5.2
106. 601 ZA 0.134 0.0 93.2  AC 32 BASE G 0.084 0.00 41.0
AC 22BIN D 0.081 0.01 TL.E EETM 11 B 0.016 0.00 13.8
107035 ZA 0.138 0.06 9327  AC 32 BASE G 0.086 0.03 41.1
AC 22BN D 0.083 0.04 TLE EETM 11 8 0.0L7 0.1 138
107128 ZA 0.139 0.0 93,3 AC 32 BASE G 0.087 0.0 41.1
AC 22BN D 0.083 0.01 TLi.E EETM 11 B 0.017 0.00 13.8
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 121.05.05.09 2070516 15:01:22 3953 pegina 4
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3953 pagina 2 PROYECTOD : 20160520 _NUDO EYM
PROYECTO : 20160520 _NUDD EYM EJE: 17: TRANSFER
EJE: 17: TRANSFER
T-1,25
T-1,25
¥ % * MEDICIONES DE LDS PERFILES TRANSVERSALES® # #
# & + MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * # k-® & CAPAS DE FIRME 3im
o CAPAS DE FIRME A
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACLMUL. MATERIAL  AREA PERFIL VWOL. PARCIAL WOL. ADMUL.
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACUMLL . MATERIAL AREA PERFIL WVOL. PARCIAL WOL. ACBLL. e e e e e e
51.000 ZA 1.343 1.34 2.3 AC 32 BASE G 0. 0.52 12.6
35.000 ZA 1.351 1.33 9.6 AL 31 BASE G 0.518 0.52 i.B ZA-AR(ENES 1.173 1.10 18.5 AL 22 BIND 1. 102 22
ZA-ARCENES 0. 690 0.68 4.6 AC 2Z BIN D 0.905 .90 6.4 BEM 11 B 0.196 0.0 4.4 RELLENO BERMA 0. 0. 48 15.1
EBTM 11 B 0.177 0.18 1.3 RELLEND BERMA 0.550 0.59 4.4 53.000 ZA 1.344 1.34 3.7 AC 32 BASE G a. 0.52 13.2
36.000 ZA 1.332 1.33 10.9 AC 32 BASE G 0.519 0.52 4.4 ZA-ARCENES 1.163 1.14 20.7 AC 22 BIND 1 1.o2 3.9
ZA-ARCENES 0.725 0.7l 5.3 AC 2 BIN D 0.917 0.91 7.4 BE™M 11 B 0.195 0.0 4.6 RELLENG BERMA a. o.44 125
EBTM 11 B 0.179 018 1.4 RELLENO BERMA 0.561 0.59 4.9 54 .000 ZA 1.3 1.34 35.0 AC 32 BASE G 0. 0.52 13.7
36.465 ZA 1.332 0,62 115 AC 31 BASE G 0.518 0.24 4.6 ZA-ARCEMNES 1.199 1.1 21.8 AC 22 BIN D 1. i.o2 24.9
ZA-ARCENES 0.742 0.3+ 3.6 AC 22 BIN D 0.923 0.43 7.8 EETM 11 B 0.196 0.20 4.8 RELLENO BERMA o. 0.40 15.0
EBTM 11 B 0. 150 0.08 1.5 RELLEND BERMA 0.551 0.27 5.2 55.000 ZA 1.345 1.34 36.2 AC 32 BASE G 0. 0.52 14 2
37.000 ZA 1.333 .71 123 AL 32 BASE @ 0.518 0.28 4.9 ZA-ARCENES 1.230 12 23:1 AC 12 BIND .« o 1.02 25.9
ZA-ARCENES 0.746 0.40 6.0 AC 22 BIN D 0.925 0.43 8.3 EEM 11 B 0.196 0.20 5.0 RELLENO BERMA a. 0.37 15.4
EBTM 11 B 0,150 0,10 1.6 RELLEND BERMA 0.551 0.32 5.5 55.583 A 1.345 $.78 ir.a AC 32 BASE G o. O30 14.5
3B.000 A 1.333 1.33 136 AC 31 BASE G 0.51B 0.52 5.4 ZA-AR(ENES 1244 0.72 23.8 AL 22 BIND 1. T.6D 26.5
ZA-ARCENES 0.756 075 6.8 AC 22 BIN D 0.927 0.93 9.2 BEM 11 B 0.185 0.11 5.1 RELLENG BERMA a. .20 15.6
EBTM 11 B 0,181 0.18 1.8 RELLEND BERMA 0.551 0.59 6.1 55.621 ZA 1.345 0.05 7.2 AC 3T BASE G 0. 0.0 145
39.000 ZA 1.334 1.33 14.9 AC 31 BASE G 0.51B8 0.52 5.9 ZA-ARCENES 1.245 0.05 23.8 AL 22 BIND 1. 004 6.5
ZA-ARCENES 0.768 0.76 7.6 AC 22 BIN D 0.931 0.93 .1 BEM 11 B 0.195 0.0l 5.2 RELLENO BERMA 0. G.o1 15.6
EBTM 11 B 0.182 0.18 2.0 RELLEND BERMA 0.592 0.59 6.7 53828 ZA 1.346 0.28 37.5 AC 32 BASE G 0.5 o011 14.8
38.970 ZA 1.334 1.29 16.2 AC 32 BASE G 0.519 0.350 6.4 ZA-ARCENES 1.250 0.26 241 AC 22 BIN D X 0.1 6.7
ZA-ARCENES 0.782 0.75 8.3 AC 22 BIN D 0.936 0.91 i.0 BETM 11 B 0.196 G.04 5.2  RELLENO BERMA g. o.08 15.8
EBTM 11 B 0.183 0.18 2.2  RELLEND BERMA 0.592 0.57 7.3 55.833 ZA 1.34%6 o.01 7.5 AC 32 BASE G o oo 146
39_GBO A 1.335 0.0l 16.2 AL 32 BASE G 0.518 0.0d 6.4 ZA-ARCENES 1.250 ool 4.1 AC 22 BIND 1 0.01 26.8
ZA-ARCENES 0.782 0.0l 8.3 AC 22 BIN D 0.936 0. 1.0 BETM 11 B 0.196 000 5.2  RELLENO BERMA 0 0.00 15.7
EBTM 11 B 0.183 0.00 1.2  RELLEND BERMA 0.592 0.1 7.3 55.838 ZA 1.336 G.0L 7.5 AC 32 BASE G 0. T.00 14.6
40.000 ZA 1.335 0.03 16.3 AL 32 BASE @ 0.519 0.01 6.4 ZA-ARCENES 1.250 o.oL 24.1 AC 22 BIND 1. 0.0l 26.8
ZA-ARCENES 0.7&2 0.0Z 8.3 AC 12 BIN D 0.936 0.0z 11 BEM 11 B 0.195 0.0 5.2 RELLENO BERMA 0. GO0 15.7
EBTM 11 B 0.182 T.00 2.2 RELLENO BERMA 0.592 0.01 T.3 56.000 ZA 1.345 0.22 PLT. AC 32 BASE G a. 008 187
41000 ZA 1.335 1.32 176 AL 32 BASE G 0.51B 0.52 6.9 ZA-ARCENES 1254 0.0 24.3 AC 22 BIND 1 0.17 6.9
ZA-ARCENES 0.799 0_79 9.1 AC 12 BIN D 0.941 0.94 iz.0 BETM 11 B 0.196 0.03 5.2  RELLENO BERMA a. 0.06 15.7
EBTM 11 B 0.154 0.18 1.3 RELLEND BERMA 0.592 0.59 7.9 57.000 ZA 1.3%6 1.35 9.1 AC 32 BASE G 0. 052 15.2
42.000 ZA 1.336 1.32 18.9 AC 32 BASE G 0.518 0.52 7.5 ZA-ARCENES 1.271 1.26 25.6 AC 22 BIND 1. 1.02 279
ZA-ARCENES 0.51B o.81 9.9 AC 22 BIN D 0.947 0.9% 1.9 BETM 11 B 0.196 0.0 5.4 RELLENO BERMA 0. 042 16.1
EBTM 11 B 0.185 0.18 1.5 RELLENO BERMA 0.593 0.59 8.5 5T.619 ZA 1.346 &.E3 9.9 AC 32 BASE G a. 0.32 15.6
42.740 ZA 1.337 0.93 15.9 AC 31 BASE G 0.51B 0.38 7.8 ZA-ARCENES 1.373 0.79 26.3 AC 22 BIND 1. 063 286
ZA-ARCENES 0.834 0.6l 10.5 AC 22 BIN D 0.952 0.70 13.6 EETM 11 B 0.196 0.12 5.5 RELLENO BERMA a. 0.29 15.4
EBTM 11 B 0.186 o.14 2.7  RELLEND BERMA 0.593 0.44 8.9
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15-01-22 3953 pagina 5§
Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3853 pagina 3 PROYECTD @ 20160520 NUDO EYM
PROYECTO : 20160520_WUDD EYM EJE: 17: TRANSFER
EJE: 17: TRANSFER
Tik=1,25
T-1,25
* % * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * *
# & MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES* * * = CAPAS DE FIRME i
b CAPAS DE FIRME s
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACLMIL. MATERTAL  AREA PERFIL WOL. PARCTAL VOL. ACLMIL.
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL ANEA PERFIL WOL. PARCIAL WL AORMM. =000 os——eem s e e e e e S e e e e s s
58.000 ZA 1.347 T.51 40.4 AC 32 BASE G a o.20 15.8
43.000 ZA 1.337 0.35 0.3 AC 32 BASE G 0.519 0.13 g.0 ZA-AR(ENES 1273 0.48 26.3 AC 22 BIND 1 0.3% 9.0
ZA-ARCENES 0.840 0.22 0.8 AC 2 BIN D 0.954 0.25 13.9 EEM 11 B 0.186 o.o7 5.6  RELLENO BERMA G o2 16.6
EBTM 11 B 0,186 0.05 1.7  RELLEND BERMA 0.593 0.15 9.1 59.000 ZA 1.348 1.35 T AC 32 BASE G a. 0.52 16.3
44000 ZA 1.338 1.32 1.6 AC 31 BASE G 0.519 0.52 8.5 ZA-ARCENES 1.274 1.27 28.1 AC 22 BIND 1. 102 in.o
ZA-ARCENES 0.864 0.85 116 AC 22 BIN D 0.962 0.96 14.9 BEM 11 B 0.196 0.20 5.8 RELLENO BERWA 0. 0.57 17.2
EBTM 11 B 0,187 0.19 1.9 RELLEND BERMA 0.5%4 0.59 9.7 &0.000 ZA 1.351 1.35 43.1 AC 32 BASE G Q. 0.52 16.8
45.000 ZA 1.339 1.34 2.9 AC 32 BASE G 0.518 0.52 9.0 ZA-ARCENES 1.275 1.27 29.4 AC 22 BIND 1. 1.02 3.0
ZA-ARCENES 0.58%0 0.88 12.5 AC 22 BIN D 0.970 0.97 15.8 BEM 11 B 0.195 0.0 6.0 RELLENO BERMA Q. 0635 17 8
EETM 11 B 0.189 0.19 3.1 RELLEND BERMA 0.5%4 0.59 0.3 B0.027 ZA 1.351 o.04 43.1 AC 32 BASE G 0. o.0L 16.8
46.000 ZA 1.339 1.34 4.3 AC 31 BASE G 0.519 0.52 9.5 ZA-ARCENES 1.275 0.03 29.4 AC 22 BIND 1 ¢.03 1.0
ZA-ARCENES 0.919 0.90 13.4 AC 22 BIN D 0.980 098 16.8 BE™ 11 B 0.196 ool 6.0 RELLENG BERWA a. T.02 7.9
EBTM 11 B 0.192 0.19 3.3 RELLEND BERMA 0.594 0.59 0.9 51.000 i.382 1.3 44.4 AC 32 BASE G . 0.5 ir.3
47.000 ZA 1,340 1.32 5.6 AC 32 BASE G 0.519 0.52 0.1 ZA-ARCENES 1.272 1.24 30.6 AC 22 BIND 1. .99 328
ZA-ARCENES 0.951 094 14.3 AC 22 BIN D 0.950 0.98 178 BETM 11 B 0.1956 0.19 6.2  RELLEND BERMA a. 0. 59 18.5
EBTM 11 B 0.15%3 0.19 3.5 RELLEND GERMA 0.595 0.59 11.5 62 .000 ZA 1.354 1.35 45.8 AC 32 BASE G a. .52 17 8
48. 000 ZA 1.341 1.34 7.0 AC 31 BASE G 0.519 0.52 0.6 ZA-ARCENES 1.265 1.27 A9 AC 22 BIND 1. 1.0 33.1
ZA-ARCENES 0.986 0.97 15.3 AC 2 BIN D 1.000 1.00 1.8 BEM 11 B 0.196 0.0 6.4 RELLENO BERMA 0.7 0.73 18.3
EETM 11 B 0.1%6 0.19 3.7 RELLEND BERMA 0.584 0.59 121 §3.000 1.336 1.36 47.2 AC 3 BASE G 0. 0.52 1%.4
48405 ZA 1.342 0.54 I7.3 AC 31 BASE G 0._51B 0.1 0.8 ZA-ARCEMES 1.253 1.26 3.2 AC 22 HIND 1 1.02 31
ZA-ARCENES 100l 0.40 15.7 AC 22 BIN D 1.006 0.41 19.2 BETM 11 B 0.195 0.0 6.6 RELLENG BERMA a. 074 0.0
EBTM 11 B 0.195 0.08 3.7 RELLEND BERMA 0.575 0.23 12.3 54.000 ZA 1.358 1.36 48.3 AC 32 BASE G 0. .52 15.9
49000 ZA 1.342 .80 I8.3 AC 31 BASE G 0.518 0.31 1.1 ZA-ARCENES 1.235 1.24 4.4 AC 22 BIND 1. 1.02 35.1
ZA-ARCENES 1.019 0.60 16.3 AC 22 BIN D 1.011 0.60 19.8 BETM 11 B 0.195 EReL ] 6.8 RELLENO BERMA 0.7 0.72 0.7
EBTM 11 B 0.1%6 0.1z 3.9 RELLEND GERMA 0.557 0.34 12.8 64.345 ZA 1.358 0.47 43.0 AC 32 BASE G a. .18 19.0
49356 A 1.342 0.48 8.8 AC 31 BASE G 0.51B 0.18 11.3 ZA-ARCENES 1.227 0.4 348 AC 12 BIND L. 0.35 5.5
ZA-ARCENES 1.030 036 16.7 AC 22 BIN D 1.014 0.36 0.1 BE™M 11 B 0.195 o.o7 6.9  RELLEND BERMA 0. 0.24 1.0
EBTM 11 B 0.195 o.07 3.9 RELLEND BERMA 0.544 0.20 118 65.000 ZA 1.360 .89 49.9 AC 32 BASE G Q. .34 19.4
49702 ZA 1.342 0.46 20.2 AL 37 BASE G 0.519 0.18 11.5 ZA-ARCEMES 1.113 0.0 5.6 AC 212 BIN D 1. 0.E7 361
ZA-ARCENES 1.041 0.36 170 AC 22 BIN D 1.047 0.35 20.5 BE™ 11 E 0.196 0.13 7.0  RELLENO BERMA a. 045 1.4
EBTM 11 B 0.1%6 0.07 4.0 RELLEND BERMA 0.529 0.19 13.0 66000 ZA 1:362 1.36 51.2 AC 31 BASE G 0. b.52 19.5
30.000 ZA 1.5342 0.40 9.6 AC 31 BASE G 0.51B8 0.15 11.6 ZA-ARCEMES 1.187 1.20 36.8 AC 22 BIND 1. 1.02 7.1
ZA-ARCENES 1.051 0.3l 17.3 AC 22 BIN D 1.018 0.30 0.8 BETM 11 B 0.196 0.2% 7.2 RELLENO BERMA 0. 068 221
EBTM 11 B 0.1%6 0,06 4.1 RELLEND BERMA 0.521 0.16 13.2 66.215 1.362 0.29 1.5 AC 32 BASE G a. 0.1 20.0
51000 A 1.343 1.32 310 AC 32 BASE G 0.519 0.52 171 ZA-ARCEMES 1.180 0.25 G B AC 22 BIND I 0.22 7.4
ZA-ARCENES 1.086 107 15.4 AC 22 BIN D 1.021 1.0z I1.8 BETM 11 B 0.198 0.04 7.2  RELLEWO BERMA o. 0.14 21.2
EBTM 11 B 0.1%6 0.20 4.2  RELLENO BERMA 0.454 0.51 13.7
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Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 12.05.05.00 20/05/46 25:04:27 3953 pagina Istram 12.05.05.09 20/05/15 15:001:22 3953 pagina &
PROYECTD : 20160520_NUDO EYM PROVECTD : 20460520_NUDO EYM
EJE: 17: TRANSFER EIE:  17: TRANSFER
To4,25 1,25
* * * MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * * * + + MEDICIONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * +
LA CAPAS [E FIRME R CAPAS DE FIRME
FERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCTAL WOL. ACUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. MATERIAL  AREA PERFIL WOL. PARCIAL WOL. ACUMUL.
56.268 ) 1.363 0.07 51.6 AC 32 BASE G 0.518 .03 20.0 50.000 zA 0.508 0.37 64,1  AC 32 BASE G 0.195 0.14 25.0
ZA-ARCENES 1.179 0.06 37.2 AC 22 BIN D 1.022 0.05 37.4 ZA-ARCENES 0.683 0.49 45.3 AC 22 BIN D 0.433 0.31 45.9
EBTM 11 B 0.185 0.0 7.2 RELLEND EERMA 0.666 .04 23 BETM 11 B 0.169 0.12 9.5 RELLEND BERMA 0.639 0.45 311
67,000 ZA 1356 1.00 52560 AC 32 BASE G 0.519 0.38 0.4 §1.000 ZA 0.473 0.43 £4.5  AC 32 BASE G 0.179 0.19 25.1
ZA-ARCENES 1.158 .85 38.0 AC 22 BIN D 1.022 .75 38.2 ZA-ARCENES 0.684 0.68 42.0 AC 22 BIN D 0.417 0.42 47.3
BETM 11 8 0.196 0.14 7.4 RELLEMO BERMA 0. 660 0.439 22.8 BETM 11 B 0.167 0.17 9.9 RELLEND BERMA 0.640 0.64 3.7
66. 000 Za 1,349 1.35 53,8  AC 32 BASEG 0.518 0.52 0.9 81.232 ) 0.456 0.11 £4.7 AC 32 BASE G 0.176 0.04 25.2
ZA-ARCENES 1.129 114 35.2 AC 22 BIN D 1.0 1.02 39.2 ZA-ARCENES 0.685 0.16 42,2 AC 22 BIN D 0.413 0.10 47.4
EETM 41 B 0.1%6 0.20 7.6 RELLEND BERMA 0.548 0.65 23.4 BETM 11 B 0.166 0.04 10.0  RELLEND BERMA 0.640 0.15 31.9
58.712 =) 1.343 0.96 54.9 AL 32 BASE G 0.519 0.37 21.3 £2.000 ) 0.442 0.35 65.0  AC 32 BASE G 0.165 0.13 25.3
ZA-ARCENES 1.107 0.80 20.0 AC 22 BIN D 1.019 0.73 35.9 ZA-ARCENES 0.686 0.53 42,7 AC 22 BIN D 0.405 0.31 477
EETM 11 & 0.1%6 0.14 7.7 RELLENO BERMA 0.543 0.45 23.9 BETM 11 B 0.185 0.13 10.1  RELLEND BERMA 0.641 0.49 32.4
6B.731 ) 1.343 0.03 54.9 AC 32 BASE G 0.519 0.0 21.3 £3.000 ) 0.414 0.43 65.4  AC 32 BASE G 0.152 0.16 25.5
ZA-ARCENES 1.106 0.02 £0.0 AC 22 BIN D 1.019 0.02 8.8 ZA-ARCENES 0.688 0.69 50.4 AC 22 BIN D 0.395 0.40 48.1
EETM 11 B 0.1%6 0.00 7.7 BELLEND BERMA 0.543 0.0 23.9 BETM 11 B 0.164 0.16 10.3  RELLEND BERMA 0.642 0.64 33.0
52 000 A 1541 0.36 55.3 AC 32 BASE G D.518 0.14 21.5 84.000 ZA 0.388 0.40 65.8  AC 32 BASE G 0.139 0.15 25.6
ZA-ARCENES 1.092 0.30 50,3 AC 22 BIN D 1.016 0:27 40.2 ZA-ARCENES 0.690 0.69 51.1 AC 22 BIN D 0.387 0.39 48.5
BETM 11 B 0.1%96 0.05 7.8 RELLENO BERMA 0.540 0.17 24.1 BETM 11 B 0.162 0.16 10.4  RELLEND BERMA 0.643 0.64 33.6
60.025 ZA 1.341 0.03 55.3  AC 32 BASE G 0519 0.0 21.5 54.143 ) 0.384 0.06 65.9  AC 32 BASE G 0.137 0.02 25.6
ZA-ARCENES 1.001 0.03 40.3 AC 22 BIN D 1.046 0.03 4p.2 ZA-ARCENES 0,691 0.10 51.2 AC 22 BIN D 0.336 0.06 486
BETM 11 B 0.1%6 0.00 7.5 RELLEND BERMA 0.540 0.02 4.3 BETM 11 E 0.162 0.02 10.5  RELLEND BERMA 0,643 0.10 33.7
59042 A 1.341 0.02 55.3 AL 32 BASE G D.519 0.0l 1.5 £5.000 ZA 0.383 0.32 §6.2  AC 32 BASE G 0.127 011 5.8
ZA-ARCENES 1.0%0 0.02 0.3 AC 22 BIN D 1.016 0.02 20.2 ZA-ARCENES 0,532 0.59 51.8 AC 22 BIN D 0,381 0.33 48.9
EETM 11 & D.1%6 0.00 7.8 RELLENO BERMA 0,540 001 24.1 BETM 11 E 0,161 0.14 10.6 RELLEND BERMA 0,543 0.55 343
70000 24 1.341 1.78 S6.6 AL 32 BASE G D.518 0.50 220 86.000 24 0.330 0.35 B6.6 AC 32 BASE G 0.115 0.12 5.9
ZA-ARCEMES 1.043 1.02 41.3 AC 22 BIN D 1.000 0.97 41.2 ZA-ARCENES 0.5a3 0.69 524 AC 22 BIN D 0.376 0.38 433
BETM 11 B 0.185 0.19 E.0 RELLENO BERMA 0.536 061 24.7 BETM 11 E 0,160 0.16 10,8 RELLEND BERMA 0,544 0.54 34.9
71.000 za 0.223 113 57.6 AC 32 BASE G 0.379 0.45 2.4 86.073 24 0.338 0.0 566 AC 32 BASE G 0.115 0.01 5.9
ZA-ARCENES 0.678 0._86 q2:2 AC 22 BIN D 0.5661 0.83 220 ZA-ARCENES 0.693 0.05 52.5 AC X2 BIND 0.375 0.03 43.3
EETM 11 B 0.182 019 8.2 RELLEND BERMA 0.636 0.6+ 253 BETM 11 E 0.160 ool 10.8  RELLEND BERMA 0.644 0.05 35.0
T1.559 ZA 0852 §.51 58.3 AC 32 BASE G 0.366 0.1 22.6 BE_BO03 7A 0.324 0.4 5.8 AC 37 BASE © 0.109 0.08 26.0
ZA-ARCENES 0.&77 0.38 2.6 AC 22 BIN D 0. 545 §.37 2.4 FA-ARCENES 0_Fag 0.51 53.0 AC 22 BIND 0379 0.28 43 6
EETM 11 B 0,150 011 8.3 FELLEND DERMA 0.636 0.36 25.7 EETM 11 B 0_160 o.1? 10.9 RELLEND BERMA 0_F46 0_47 35.4
72.000 ZA 0.56B 0.39 58.7 AL 32 BASE G 0.356 0.16 228 B7.000 7A 0.3M 0.06 E5.9 AC 37 BASE © o0.107 002 26.0
ZA-ARCENES 0.678 0.30 42.0 AC 22 BEIN D 0.632 0.28 2.7 FA-ARCENES 0.9 0.14 531 AC 2 BIND 0.330 0_07 49 7
BETM 11 B 0.180 008 B3 FRELLEND BERMA 0.636 0.2 8.0 BETM 11 B 0.159 0.03 10.9  RELLEND BERMA 0647 0.13 35.6
Ictram 12.05.05.09 20/05/16 15:04:22 3953 pagina 7 Istram 17.05.05.008 20/05/16 15:01:22 3953 pagina o
PROYECTD : 20160520_WMUDOD EYM PROYECTD : 20160520_NUDD EYM
EJE: 17: TRANSFER EJE: 17: TRANSFER
T1,25 1,25
# 4 & MEDICTONES DE LOS PERFILES TRANSVERSALES® * » i + + MEDICIOMES OE LOS PESFILES TRAMSVERSALEG: +
B CAPAS DE FIRME T R CAPAS DE FIRME %
PERFIL MATERIAL  AREA PERFIL WVOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL WOL. ACUMUL. PERETL MATERIAL  ABEA PEREIL WOL. PARCIAL WOL. ACLMUL. MATERTAL  ARES DERETL WOL. PABCIAL WOL. ACUMUL.
73.000 A 0.815 0.84 585  AC 32 BASE G 0.313 0.34 231 25,000 75 0300 .31 §7.7  AC 32 BASE © 0.098 0.10 5.1
ZA-ARCEMES 0.678 0.B5 238 AC 21 BIN D 0.503 0.82 £3.3 ZA-ARCENES 0.676 0.59 53,8 AC 22 BIN D 0.354 0.38 50.0
BETM 11 B . 185 s, B R LI R 0 53 ik ZE:H BETM 11 B 0.158 0.16 11.1  RELLEND BERMA 0.620 0.63 36.2
P amemes  oam oM ws  Acmemd  oaw 0o 434 - 2 sE M g oaEsc gm0k e
EETM 11 B 0.188 0.0z £.56  RELLEND BERMA 0.837 0.07 8.7 Gema: ot b 1101  RELLEND BZRMA 0,620 0.15 36.3
74000 ) 0.763 070 60.3  AC 32 BASE G 0.310 0.28 23.5 55 434 A 0385 010 675 AC 37 BASE o oaL 007 353
ZA-ARCEMES 0.570 0.60 442 AC 22 BIND 0.575 0.52 430 ZA-ARCENES 0 ETE o a7 54z AC 37 BIN D 0 335 o7 50 2
BETM 11 B 0.183 0.16 B.7 RELLEND BERMA 0.537 0.56 27.2 EETM 11 E 0 152 oi1 117  RELLEND BERMA 0 Bl o a3 358
75.000 za 0.714 0.7 61.0 AL 32 BASEG 0.259 ©.30 23.8 59000 A 0 734 o0z 675 AC 37 BASE o oat ool 352
ZA-ARCENES 0.57% 0.68 4.8 AC 22 BIN D 0.548 0.56 445 ZA-ARCENES 0 ETE 004 54z AC 37 BIN D 0 338 003 504
o eI L i g Ba e o BETM 1L B 0.156 0.01 11.2  RELLEND BERMA 0,619 0.04 36.5
- ik £ e o, ] iy 58.473 ZA 0.276 0.13 67.6  AC 32 BASE G 0.057 0.04 26.2
ZA-ARCENES 0.580 0.68 45,6 AC 22 BIN D 0.522 0.54 45.0 ZA-ARCENES 0 ETE 03n ta'n AC 32 BIN D o358 o 18 505
i DGTH 28 G i %1, RELLEW: HERSA -ty 164 ] BETM 11 E 0.158 0.07 11,5  RELLEMD BERMA 0.617 0.29 71
76.363 4 0.650 0.24 620 AC 3 BASE G 0.260 .1 251 an.000 A 0.268 0.14 §7.5  AC 32 BASE G 0.054 0.05 6.3
ZA-ARCENES 0.550 025 45.8 AC 22 BIND 0.512 0.19 45,2 ZA-ARCENES 0 ETE 03 552 AC 37 BIN D 0 324 o 503
BETM 11 B 0.177 0. 0 AL N TENG RERA B bk el o BETM 11 B 0.158 0.08 11.4 RELLEND BERMA 0616 0.33 7.4
77,000 ZA 0.571 .41 62.4 AL 32 BASE G 0.247 0.16 24.3 - - : : - -
- 0. 308 zA 0.265 0.08 67.5  AC 32 BASE G 0.082 0.03 26.3
ZA-ARCENES 0.551 0.43 26.3 AC 22 BIN D 0.456 0312 45.5 ZA-ARCENES 0 ETE o1 55 s AC 32 BIN D 0 395 012 503
BETM 11 © 0.175 011 33> NCLLDNEHERA O hik L =he BETM 11 B 0.158 0.05 11.4 RELLEND BERMA 0.615 0.19 7.6
77700 za 0.5%3 0.43 61.8 AL 31 BASE G 0.234 0.17 24.5 90. 975 o 0257 017 680  AC 37 BASE G 0.078 o5 252
ZA-ARCENES 0.681 0.48 268 AC 22 BIN D 0.480 0.34 45.8 ZA-ARCENES 0 EE a5 sig A zz BN D 0 394 02 T2
EETM 11 B 0.174 0.12 0.4 RELLEND BERMA 0.538 0.45 2006 BETM 1L B o157 o 115 RELLEWND BERMA 0 B3 om 80
-= - 5 - a4z - - . - -
7R T 2a 0.503 001 618 AL 32 BASE G 0.234 0.00 4.5 a1.000 z.-. 035 oo E5.0  AC 32 BASE G 0,07 0.00 6.8
ZA-ARCENES 0.581 0.0 45.8 AC 22 BIN D 0.450 0.00 45.3 : ZA-ARCENEE 06T ooz - AC 3 EIN D 0305 0oL 51z
BETM 11 & 0.174 0.00 9.4 RELLENO BERMA D.538 0.01 5.8 BETM 11 E o157 000 115 RELLEND BERMA 0 B3 o0z im0
76.000 ) 0.582 .17 63.0 AC 32 BASEG 0.2 0.07 4.5 a1 2p4 oy 00353 oo7 §51  AC 37 BASE G 1078 o0z 53
TA-ADCENES 0.651 0.0 47.0 AC 22 BIN D D.474 014 460 i Zh £5 0676 0,19 560 AC 32 BIN D 0.395 011 51z
EETM 11 B 0.173 0.05 0.4 BELLEND BERMA 0.538 0.18 20.8 EBTHdtm:IJ. B 0157 .04 116  RELLENO BERMA 0,615 017 353
79000 ) 0.544 ©.56 63.5 AC 32 BASEG 0.212 022 24.8 i - : - -
RPN s o P N o R T Pyt Gag g 91,643 ) 0.250 0.09 68.2  AC 32 BASE G 0.075 0.03 26.4
BETM 11 B 0171 017 6 & RELLENG EERMA 0518 0Es 0 ZA-ARCENES 0.676 0.25 56.3 AC 22 BIN D 0.394 0.14 51.5
: s 5 : : ; BETM 11 B 0.157 0.06 11.7  RELLEND BERMA 0.614 0.22 38.5
79.288 A 0.534 0.16 63.7 AC 32 BASEG 0.207 0.06 24.8
45 £ ; 92,985 ) 0.237 0.33 68.5  AC 32 BASE G 0.069 0.10 26.5
ZA-ARCENES D.6%2 0.20 47.8 AC 22 BIN D 0.447 0.13 45,8
ZA-ARCENES 0.675 0.90 57.2 AC 22 BIN D 0.383 0.52 52.0
EETM 11 B 0,170 0.05 0.7 RELLEND BERMA 0.538 0.18 0.8 i 01 0o 113 RELLEND BERMA s 082 393
- r s . . . -

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA. APENDICE I. P4g. 71



Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

Istram 12.05.05.09 20/05/16 15:01:22 3953 pagina 10
PROYECTO ; 20160520 _NUDD EYM
EJE: 17: TRANSFER

To-1,25
@ @ o MEDICIOMES DE LD5 PERFILES TRAMSVERSALES* * *
- CAPAS DE FIRME S
PERFIL MATERIAI.  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACIMLE . BATERIAL  AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL . ACUMUL.
53_635 ZA o231 015 88.7 AC 32 BASE G 0.08E 0.0 26.5
ZA-ARCEMES B.675 0.4 57.6 AC I BIN D 0.379 0.25 5%.2
EBTM 11 B 0.157 0.10 12.0 RELLENO BERMA 0.623 0.40 9.7
84.310 ZA 0.225 B.15 68.8 &0 32 BASE G 0.063 0.04 26.6
ZA-ARCEMES 0676 046 58.1 AC 22 BIN D 0.373 0.25 52.5
EFTM 11 B 0. 157. 011 12.1  RELLENO BERMA 0.613 0.41 40.1
54 055 ZA 0.218 014 85,0 AC 32 BASEG 0.060 0.0% 6.8
ZA-ARCEMES 0.675 044 58.5 AC-22-BIN D 0.382 0.24 52.7
EG™ 11 B 0156 0.1 12,2 'RELLEND BERMA 0.614 0.40 405
95.166 ZA b.217 0.5 5.0 AC 32 BASE G 0.059 4.0 26.6
ZA-ARCEMES 0.676 014 58.7 AC 22 BIN D 0.362 0.08 52.8
EgTM 11 B 0.156 003 12.2  RELLEMND BERMA 0.613 0.13 40.6
95.561 ZA 1.117 026 69.3 AC 32 BASE G 0. 451 0.1l 6.7
ZA-ARCEMES 0.676 027 56.9 AC 12 BIN D 0 .BOD 0.23 53.0
EBTM 11 B 0.156 006 12.3  RELLEND BERMA 0.613 0.24 40.9
96.135 ZA 1.113 064 699 AC 32 BASE G 0.4EB 0.28 27.a
ZA-ARCEMES 0.676 039 59.3 AC 22 BIN D 0.798 0.48 53.5
EBTM 11 B 0.155 ) 12.4 RELLEND BERMA 0.614 0.35 41.2
96661 ZA 1.10B 0.58 70.5 AC 32 BASE G 0.4BE 0.26 253
ZA-ARCENES 0.676 035 59.7 AC 22 BIND 0.795 0.42 53.9
BB 11 B 0.155 008 12.4  RELLEND BERMA 0.61% 0.3z 41.5
97.151 ZA 1.104 .54 710 AC 32 BASE G 0.454 0.24 7.5
ZA-ARCEMES 0.676 033 60.0 AC 2T BIN D 0.792 0.39 4.3
EBTM 11 B 0.154 005 12.5  RELLEND BERMA 0.615 0.30 418
97.588 ZA 1103 0.45 71.5 AC 32 BASE G 0.482 0.2 r.7
ZA-ARCEMES 0.676 029 60.3 AC 22 BIN D 0,790 0.32 54.56
EBTM 11 B 0.153 o7 12.6 RELLEND BERMA 0.615 0.27 421
97 _652 ZA 1.059 007 716 AC 32 BASE G 0.482 0.03 27.B
ZA-ARCENES 0.676 004 60.4 AC 22 BIN D 0.789 0.05 54.7
EET™ 11 B 0.154 0.0l 126 RELLEND BERMA 0.616 o.0% 4.1
Istrmm 12.05.05.08 20/05/16 15:01:22- 3953 pagina 11
PROYECTD : 20160520 _NUDD EYM
EJE: 17: TRANSFER
i RESUREN DE VOLUMENES TOTALES N
MATERIAL VOLLMEN AREAS DE RIEGDS
SUERASANTE 542.8
ZA T1.6 240 4
AC 32 BASE G 27.8 224.8
ZA-ARTENES 0.4 148.4
AC 22 BIN D 54.7 3872
BETH 11 B 1 6 4180
RELLENC BERMA 421 B5.6
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FIRMES Y RIEGOS.
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Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da — San Fernando al enlace de Rejas. EJES1Y2
AREAS CAPA
FIRMES SUPERIOR
Eje 2: Via de Eje 2: Viade
EJE 1. Ramal a Rejas servicio. TOTAL EJE 1. Ramal a Rejas servicio. TOTAL

SUBRASANTE 0,00 0,00 0,00 m3 SUBRASANTE 5851,10 584,50 6435,60 m2

ZA 541,10 75,70 616,80 m3 ZA 2054,70 291,70 2346,40 m?2

AC32 BASE 206,00 28,70 234,70 m3 AC32 BASE 1994,20 282,90 2277,10 m?2

ZA ARCENES 1 73,60 0,00 73,60 m3 ZA ARCENES 1 401,00 0,00 401,00 m2

ZA ARCENES 2 72,20 0,00 72,20 m3 ZA ARCENES 2 428,30 0,00 428,30 m?2

AC22BIN 1 54,30 19,30 73,60 m3 AC22BIN 1 747,50 274,70 1022,20 m2

AC22 BIN 2 159,20 14,00 173,20 m3 AC22 BIN 2 2435,10 279,80 2714,90 m?2

BBTM 11B 170,00 14,00 184,00 m3 BBTM 11B 5125,30 445,50 5570,80 m2

Rellenos 194,40 38,40 232,80 m3 Rellenos 0,00 0,00 0,00 m2
Salida 5 a la calle Arturo Soria EJES3,4Y5

FIRMES AREAS CAPA SUPERIOR
Eje 4. Eje 4.
Eje 3. c/l c/l
¢/ Gregorio Sanchez Eje 5. Eje 3. Sanchez | Eje5.

FIRMES Benitez. Mejias. Parada. TOTAL ¢/ Gregorio Benitez. Mejias. |Parada.| TOTAL FIRMES (M3) | AREAS (M2)
Arena de miga 125,00 0,00 38,50 163,50 |m3 SUBRASANTE 575,40 0,00
Base hormigén 223,60 0,00 71,90 295,50 [m3 HM-15 295,50 1074,50
MB intermedia 58,30 0,00 18,00 76,30 m3 MB intermedia 818,00 0,00 256,50 | 1074,50 |m2 AC22BIND 76,30 3022,05
MB rodadura 184,50 49,80 12,80 247,10 |[m3 MB rodadura 1775,96 989,58 | 256,51 | 3022,05 |[m2 AC16 SURFD 247,10 0,00
Rellenos 86,40 229,90 95,60 411,90 |m3 m?2
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Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14. EJES9,10Y 15
A B A-B=1 2 3 (1+2+3) A B A-B=1 2 3 (1+2+3)
DESDE TOTAL DESDE
TOTAL TOTALHASTA | PK0+280 TOTAL TOTAL TOTAL | HASTA PK 0+280 TOTAL TOTAL

FIRMES EJE 10 PK 0+280 (DIFERENCIA) EJE9 EJE 15 SUMA RIEGOS EJE10 | PK0+280 |(DIFERENCIA) EJE9 EJE 15 SUMA
SUBRASANTE 0 0 0 0 0 0|m3 SUBRASANTE 8311,90 2236,20 6075,70 1336,40 273,20 7685,30 | m2
ZA 709,2 190,8 518,4 151,9 37,7 708 | m3 ZA 2775,10 746,60 2028,50 484,80 143,50 2656,80 | m2
AC32 BASE G 322,7 87,4 235,3 54,1 16,1 305,5( m3 AC32 BASE G 2664,40 721,63 1942,77 440,80 130,20 2513,77 | m2
ZA ARCENES 61,2 61,2 0 124,7 30,2 154,9| m3 ZA ARCENES 174,40 174,40 0,00 292,90 86,40 379,30 | m2
AC22 BIN D 441 135 306 108,7 31 445,7 | m3 AC22 BIN D 3468,50 1061,79 2406,71 1465,90 202,50 4075,11 | m2
BBTM 11 B 214,7 47,7 167 31,5 6,1 204,6 | m3 BBTM 11 B 7158,80 1590,47 5568,33 1050,00 202,90 6821,23 | m2
RELLENO BERMA 359,5 84,8 274,7 93,2 22 389,9| m3 RELLENO BERMA| 605,40 142,80 462,60 0,00 55,70 518,30 | m2

Ramal de transferencia a la zona de carga aeroportua ria desde la M-14. EJES16Y 17

EJE 16 EJE 17 TOTAL
DESBROCE 0 0 0| m2
EJE 16 EJE 17 TOTAL

FRESADOS 0 38,354 38,354 | m2

DEMOLICION 210,524 63,836 274,36 | m2

FRESADOS 0 0,324 0,324 | m3

DEMOLICION 63,154 19,155 82,309 | m3
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AREAS CAPA SUPERIOR
EJE 16 EJE 17 TOTAL EJE 16 EJE 17 TOTAL
SUBRASANTE 0 0 0|m3 SUBRASANTE 640 542,9| 1182,9| m2
ZA 93,3 71,6 164,9 | m3 ZA 359,4 2494 608,8 | m2
AC32 BASE G 41,1 27,8 68,9 | m3 AC32 BASE G 335,9 224,8 560,7 | m2
ZA ARCENES 56,7 60,4 117,11 m3 ZA ARCENES 160,1 148,4 308,5 | m2
AC22 BIN D 71,6 54,7 126,3 | m3 AC22 BIN D 469,4 387,2| 856,6 | m2
BBTM 11 B 13,8 12,6 26,4 | m3 BBTM 11 B 460,8 419| 879,8| m2
RELLENO BERMA 58,2 42,1 100,3 | m3 RELLENO BERMA 117,4 85,6 203 | m2
Duplicacion de carriles en la via de servicio Cosla  da — San Fernando al enlace de Rejas. EJES1Y2
RIEGOS
Via de servicio Ramal hacia la glorieta AREAS CAPA SUPERIOR
SECCION 131 231 EJE 1. Ramal a Rejas Eje 2: Via de servicio. TOTAL
BBTM 11B SUBRASANTE 5851,10 584,50 6435,60 |m2
C60BP3 ADH 747,50 274,70 ZA 2054,70 291,70 2346,40 |m2
AC22 bin AC32 BASE 1994,20 282,90 2277,10 |m2
C60B3 ADH 2435,10 279,80 ZA ARCENES 1 401,00 0,00 401,00 |m2
AC22 bin ZA ARCENES 2 428,30 0,00 428,30 |m2
C60B3 ADH 1994,20 0 AC22 BIN 1 747,50 274,70 1022,20 | m2
AC32 base AC22 BIN 2 2435,10 279,80 2714,90 |m2
C50BF4 2054,70 291,70 BBTM 11B 5125,30 445,50 5570,80 |m2
ZA Rellenos 0,00 0,00 0,00 m2
SECCION
AYTO. |Salida 5 ala calle Arturo Soria EJES3,4Y5

AYTO.
AC 16 SURF
C60B3 ADH 3022,05
AC22 bin
C60B3 ADH 1074,50
HM-15
SUBRASANTE

TRN TARYET S.A.

ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA. APENDICE I. Pag. 77




Mejora de accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril BUS-VAO. FASE I-Clave: 49-M-14700-1.

EJES9,10Y 15

RIEGOS

SECCION
031 Actuacion salida de la A-2 hacia la M-40 y la M-14.
RIEGOS
031
BBTM 11B
C60BP3 ADH 2037,56
AC22 bin
C60B3 ADH 2037,56
AC22 bin
C60B3 ADH 2513,77
AC32 base
C50BF4 2656,80
ZA
SECCION
031 Ramal de transferencia a la zona de carga aeroportua

(M2)

ria desde la M-14.

031

BBTM 11B

C60BP3 ADH

428,30

AC22 bin

C60B3 ADH

428,30

AC22 bin

C60B3 ADH

560,70

AC32 base

C50BF4

608,80

RIEGOS SUMA
SUBRASANTE 7685,30
ZA 2656,80
AC32 BASE G 2513,77
ZA ARCENES 379,30
AC22BIND 4075,11
BBTM 11 B 6821,23
RELLENO BERMA 518,30
TOTAL
SUBRASANTE 1182,90
ZA 608,80
AC32 BASE G 560,70
ZA ARCENES 308,50
AC22BIND 856,60
BBTM 11 B 879,80
RELLENO BERMA 203,00

ZA

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

EJES16Y 17

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
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A continuacién se adjuntan dos cuadros comparativos en los que se indican los costes de
construccion para la formacién de explanada E3, E2 y E1, dependiendo de los tipos de suelos de
la explanacion (desmontes) o de la obra de tierra subyacente (terraplenes, pedraplenes o rellenos
todo-uno) segun la figura 1 de la norma 6.1-IC “Secciones de firme” de la Instruccién de

Carreteras.

Dichos cuadros estan extraidos del Proyecto de Trazado “Autovia del Nordeste A-2.

Remodelacién del Nudo Eisenhower”.
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EXPLANADA E3
OPCION 1 OPCION 2 OPCION 3
PRECIO EXPLANADA E3 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E3 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E3 - INADECUADOS Y MARGINALES
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26 30 cm 0,30 2,48 30cm 0,30 2,48 30 cm 0,30 2,48
SUELO ADECUADO 5,87 75 cms 0,75 4,40
SUELO SELECC. (2) 6,67 50 cm 0,50 3,34
SUELO EST (1) 7,25 50 cms 0,50 3,63
TOTAL EXPLANADA 6,10 5,81 6,88
OPCION 1 OPCION 2
PRECIO EXPLANADA E3 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E3 - TOLERABLE (0)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26 30 cm 0,30 2,48 30cm 0,30 2,48
SUELO ADECUADO 5,87 50 cm 0,50 2,94
SUELO SELECC. (2) 6,67 30 cm 0,30 2,00 0,00
TOTAL EXPLANADA 4,48 5,41
PRECIO EXPLANADA E3 - ADECUADO (1)
ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26 30 cm 0,30 2,48
TOTAL EXPLANADA 2,48
OPCION 1 OPCION 2
PRECIO EXPLANADA E3 - SELECCIONADO (2) EXPLANADA E3 - SELECCIONADO (3)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26 30 cm 0,30 2,48 25 cm 0,25 2,07
TOTAL EXPLANADA 2,48 2,07
EXPLANADA E2
OPCION 1 OPCION 2 OPCION 3 OPCION 4 OPCION 5 OPCION 6
PRECIO EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E2 - INADECUADOS Y MARGINALES
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26
S-EST 2 8,02 30cm 0,30 2,41 30cm 0,30 2,41 30 cm 0,30 2,41
S-EST1 7,25 50 cms 0,50 3,63
SUELO ADECUADO (1) 5,87 60 cm 0,60 3,52 60 cm 0,60 3,52
SUELO TOLERABLE (0) 4,41 70 cm 0,70 3,09 80 cm 0,80 3,53
SUELO SELECC. (2) 6,67 100 cm 1,00 6,67
SUELO SELECC. (3) 8,00 40cm 0,40 3,20 40 cm 0,40 3,20
TOTAL EXPLANADA 6,67 5,93 6,72 6,03 5,49 6,73
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OPCION 1 OPCION 2 OPCION 3 OPCION 4
PRECIO EXPLANADA E2 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E2 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E2 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E2 - TOLERABLE (0)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
S-EST3 8,26
S-EST 2 8,02 25 cm 0,25 2,01
S-EST1 7,25 25 cm 0,25 1,81 25 cm 0,25 1,81
SUELO ADECUADO (1) 5,87 50 cm 0,50 2,94
SUELO SELECC. (2) 6,67 75 cm 0,75 5,00 40cm 0,40 2,67
SUELO SELECC. (3) 8,00 25 cm 0,25 2,00
TOTAL EXPLANADA 5,00 3,82 5,60 3,81
PRECIO EXPLANADA E2 - ADECUADO (1) EXPLANADA E2 - ADECUADO (1) EXPLANADA E2 - ADECUADO (1)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
SUELO SELECC. (2) 6,67 55 cm 0,55 3,67
S-EST 2 8,02 25 cm 0,25 2,01
SUELO SELECC. (3) 8,00 35 cm 0,35 2,80
TOTAL EXPLANADA 3,67 2,01 2,80
OPCION 1 OPCION 2
PRECIO EXPLANADA E3 - SELECCIONADO (2) EXPLANADA E3 - SELECCIONADO (3)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
- 0,00 0cm 0,00 0,00 0cm 0,00 0,00
TOTAL EXPLANADA 0,00 0,00
EXPLANADA E1
OPCION 1 OPCION 2 OPCION 3 OPCION 4 OPCION 5 OPCION 6
PRECIO EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES EXPLANADA E1 - INADECUADOS Y MARGINALES
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
SUELO EST 1 7,25 30 cm+30 cm 0,60 4,35 30 cm 0,30 2,18 30cm 0,30 2,18
SUELO SELECC. (2) 6,67 35cm 0,35 2,33 35cm 0,35 2,33
SUELO ADECUADO (1) 5,87 100 cm 1,00 5,87 50 cm 0,50 2,94 50 cm 0,50 2,94
SUELO TOLERABLE (0) 4,41 60 cm 0,60 2,65 70 cm 0,70 3,09
TOTAL EXPLANADA 5,87 4,35 5,11 4,82 5,27 5,42
OPCION 1 OPCION 2 OPCION 3
PRECIO EXPLANADA E1 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E1 - TOLERABLE (0) EXPLANADA E1 - TOLERABLE (0)
ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE ESPESOR MEDICION COSTE
SUELOEST 1 7,25 25 cm 0,25 1,81
SUELO SELECC. (2) 6,67 45cm 0,45 3,00
SUELO ADECUADO (1) 5,87 60 cm 0,60 3,52
SUELO TOLERABLE (0) 4,41
TOTAL EXPLANADA 3,52 1,81 3,00
OPCION 1
PRECIO EXPLANADA E1 - ADECUADO (1)
ESPESOR MEDICION COSTE
SUELO EST 1 7,25
SUELO SELECC. (2) 6,67
SUELO ADECUADO (1) 5,87 100 cm 1,00 5,87
SUELO TOLERABLE (0) 4,41
TOTAL EXPLANADA 5,87

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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A continuacion se adjunta el andlisis comparativo de las diferentes alternativas de
secciones de firmes contempladas en el Proyecto de Trazado “Autovia del Nordeste A-2.
Remodelacion del Nudo Eisenhower”, con objeto de seleccionar las finalmente elegidas para su

inclusion en el proyecto.
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Las secciones de firme estudiadas son:

Seccién 031 compuesta por:

ALTERNATIVA 1

10.5.2.2. Coste de construccion de las secciones con trafico TO y Explanada E3

CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-65
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,08
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,12
Betun tipo: BC 35/50
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,18
0,19
ALTERNATIVA 2
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-65
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,13
Betun tipo: BC 35/50
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,15
0,23

e Seccion 032 compuesta por:

ALTERNATIVA 3
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-65
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,07
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 35/50
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (SC) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,15
ALTERNATIVA 4
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betln tipo: PMB 45/80-65
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 35/50
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (SC) 0,20
0,15

A continuacién se adjunta un cuadro resumen de los costes de construccidén en euros, por metro de
calzada. En el apéndice 2 se desarrolla con mayor detalle el estudio econdmico de las secciones:

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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Costes para seccidn tipo con trafico TO y Explanadas E3:

TRAFICO TO
EXPLANADA E3
CAPA TIPO
SECCION 031 (zA) SECCION 032 (SC)
BBTM 11 B PA 16 BBTM 11 B PA 16
MEZCLA 199,18 196,98 129,00 127,89
BETUN 149,66 144,31 98,82 94,25
w
2 FILLER 16,29 15,45 10,64 9,94
fre
SUBBASE 58,86 58,93 87,04 87,04
RIEGOS 10,31 10,31 7,84 7,84
COSTE CONSTRUCCION €/m 434,31 425,98 333,34 326,96
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 41,36 40,57 31,75 31,14
Tolerable EXPLANADA €/m2 4,48 4,48 4,48 4,48
COSTE TOTAL 45,84 45,05 36,23 35,62
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 41,36 40,57 31,75 31,14
Inadecuado EXPLANADA €/m2 5,81 5,81 5,81 5,81
COSTE TOTAL 47,18 | 46,38 | 37,56 | 36,95

Como se puede ver, el coste de utilizar subbases granulares es bastante mayor que si se usan suelo-
cementos. Se toma la determinacidn de optar por seleccionar la seccién 031, con capa de rodadura
BBTM 11 B. Al encontrarnos en una zona pluviométrica poco lluviosa, no esta justificado el uso de

capas de rodadura drenantes (PA).

10.5.2.3. Coste de construccion de las secciones con trafico T1 y Explanada E3

Las secciones de firme estudiadas son:

Seccién 131 compuesta por:

ALTERNATIVA 1

CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,17
0,18
ALTERNATIVA 2
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,20
0,20

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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e Seccion 132 compuesta por:

ALTERNATIVA 3
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,07
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (SC) 0,30
ALTERNATIVA 4
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betln tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (SC) 0,30

10.5.2.4. Coste de construccion de las secciones con trafico T1 y Explanada E2 (Tronco de autovia)
e Seccion 121 en tronco compuesta por:

ALTERNATIVA 5
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,15

Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial

En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,20
0,20

ALTERNATIVA 6

Seccién 122 en tronco compuesta por:

CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 35/50
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,15
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,20
0,20
ALTERNATIVA 7
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Bettn tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,07
Bettn tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (SC) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,15
ALTERNATIVA 8
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,06
Betun tipo: BC 35/50
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Bettn tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (SC) 0,20
0,15

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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10.5.2.5. Coste de construccion de las secciones con trafico T2 y Explanada E1.
A continuacion se adjunta un cuadro resumen de los costes de construccidon en euros, por metro de

calzada. En el apéndice 2 se desarrolla con mayor detalle el estudio econédmico de las secciones: Las secciones de firme estudiadas son:
Costes para seccidn tipo con trafico T1 y Explanadas E3 y E2, respectivamente: e Seccidn 211 en ramales compuesta por:
ALTERNATIVA 1
TRAFICO T1
EXPLANADA E3 EXPLANADA E2 CAPATIPO e (m)
CAPATIPO . . . .
SECCION 131 (zA) SECCION 132 (SC) SECCION 121 (zA) SECCION 122 (SC) Rodadura: AC 16 surf S (5_12) 0’05
BBTM 11 B PA 16 BBTM 11B PA 16 BBTM 11 B PA 16 BBTM 11 B PA 16 Bett’m tipO: BC 50/70
MEZCLA 165,33 164,15 129,00 127,89 195,49 194,90 128,87 127,78 Intermedia: AC 22 bin S (S-20) 0,10
BETUN 124,76 120,13 98,45 93,87 146,64 142,44 98,45 93,87 Betun tipo: BC 50/70
w
2 FILLER 13,61 12,90 10,64 9,94 15,85 15,19 10,64 9,94 Base: AC32 base G (G-25) 0,13
- SUBBASE 57,71 59,66 72,18 72,18 59,75 59,75 87,04 87,04 Betuin tipo: BC 50/70
RIEGOS 10,26 10,27 7,14 7,15 10,30 10,31 7,84 7,84 Subbase: Zahorra Artificial
COSTE CONSTRUCCION €/m 371,68 |367,12| 317,41 |311,00| 42804 |422,58| 332,88 |326,47 En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,23
0,40
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 35,40 34,96 30,23 29,62 40,77 40,25 31,70 31,09
Tolerable EXPLANADA €/m2 4,48 4,48 4,48 4,48 3,82 3,82 3,82 3,82
ALTERNATIVA 2
COSTE TOTAL 39,88 I 39,44 | 34,71 | 34,10 | 44,58 I 44,06 | 35,52 | 34,91 |
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,05
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 35,40 34,96 30,23 29,62 40,77 40,25 31,70 31,09 Betdn tipo: BC 50/70
Inadecuado EXPLANADA €/m2 5,81 5,81 5,81 5,81 5,49 5,49 5,49 5,49 Intermedia: AC 22 bm D (D_ZO) 0, 10
Betun tipo: BC 50/70
COSTE TOTAL 41,21 | 40,78 | 36,04 | 35,43 | 46,26 | 45,74 | 37,19 | 36,59 | Base: AC32 base G (G-25) 0,13
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
- En Calzada y Arcén Interior 0,40
Como se puede ver, el coste de utilizar subbases granulares es bastante mayor que suelo-cementos, y ’
ero por razones constructivas se toma la determinacién de optar por esta solucidon siendo . .
P p ) P .p ) En Arcén Exterior 0,23
seleccionada la seccién 131. Al encontrarnos en una zona pluviométrica poco lluviosa, no esta 0.40
’
justificado el uso de capas de rodadura drenantes (PA).
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ALTERNATIVA 6

Seccién 212 compuesta por:

ALTERNATIVA 3
CAPATIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,15
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,27
0,28
ALTERNATIVA 4
CAPATIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betln tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,09
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,15
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,27
0,28
ALTERNATIVA 5
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf S (5-12) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (ZA) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,23

CAPATIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (ZA) 0,20
0,23
ALTERNATIVA 7
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (ZA) 0,18
0,20
ALTERNATIVA 8
CAPATIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (ZA) 0,18
0,20

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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10.5.2.6. Coste de construccion de las secciones con trafico T2 y Explanada E2. ALTERNATIVA 11
Las secciones de firme estudiadas son: CAPATIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
e Seccidn 221 en ramales compuesta por: Betun tipo: PMB 45/80-60
ALTERNATIVA 9 Intermedia: AC22 bin D (D-ZO) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
CAPATIPO e(m) Base: AC32 base G (G-25) 0,15
Betun tipo: BC 50/70
Rodadura: AC 16 surf S (S-12) 0,05 Subbase: Zahorra Artificial
Betun tipo: BC 50/70 En Calzada y Arcén Interior 0,25
Intermedia: AC 22 bin S (S-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70 En Arcén Exterior 0,20
Base: AC32 base G (G-25) 0,13 020
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25 ALTERNATIVA 12
En Arcén Exterior 0,20 CAPA TIPO e (m)
0,25
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
ALTERNATIVA 10 Inte,rmgdla: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
CAPA TIPO e (m) Base: AC32 base G (G-25) 0,15
Betun tipo: BC 50/70
Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,05 Subbase: Zahorra Artificial
Betun tipo: BC 50/70 En Calzada y Arcén Interior 0,25
Intermedia: AC 22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70 En Arcén Exterior 0,20
Base: AC32 base G (G-25) 0,13 0,20
Betun tipo: BC 50/70

Subbase: Zahorra Artificial

En Calzada y Arcén Interior 0,25
. ) e Seccidn 222 en ramales compuesta por:
En Arcén Exterior 0,20
0,25 ALTERNATIVA 13
CAPA TIPO e (m)

Rodadura: AC 16 surf S (S-12) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Intermedia: AC22 bin S (S-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (ZA) 0,15
En Arcén Exterior (ZA) 0,20
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ALTERNATIVA 14 10.5.2.7. Coste de construccion de las secciones con trafico T2 y Explanada E3.
CAPATIPO e (m) Las secciones de firme estudiadas son:
Rodadura?: AC 16 surf D (D-12) 0,05 e Seccidn 231 en ramales compuesta por:
Betun tipo: BC 50/70
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06 ALTERNATIVA 17
Betun tipo: BC 50/70 CAPA TIPO e (m)
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70 Rodadura: AC 16 surf S (5-12) 0,05
Subbase: SC Betun tipo: BC 50/70
En Calzada y Arcén Interior 0,22 Intermedia: AC 22 bin S (5-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
En Arcén Exterior (ZA) 0,15 Base: AC32 base G (G-25) 0,08
0,20 Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
ALTERNATIVA 15 En Calzada y Arcén Interior 0,25
CAPATIPO e (m) En Arcén Exterior 0,20
0,20
Rodadura: BBTM 11 B (M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70 ALTERNATIVA 18
Base: AC32 base G (G-25) 0,08 CAPA TIPO e (m)
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,05
En Calzada y Arcén Interior 0,22 Betun tipo: BC 60/70
Intermedia: AC 22 bin D (D-20) 0,07
En Arcén Exterior (SC) 0,30 Betln tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
ALTERNATIVA 16 En Calzada y Arcén Interior 0,25
CAPATIPO e (m) En Arcén Exterior 0,20
0,20
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (SC) 0,30

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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ALTERNATIVA 19

CAPATIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,17
0,18
ALTERNATIVA 20
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,09
Betun tipo: BC50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,17
0,17
Seccién 232 en ramales compuesta por:
ALTERNATIVA 21
CAPATIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf S (5-12) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC 32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (SC) 0,30

ALTERNATIVA 22
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC 32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (SC) 0,30
ALTERNATIVA 23
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Suelo Cemento (SC)
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (SC) 0,27
ALTERNATIVA 24
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,00
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,11
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Suelo Cemento (SC)
En Calzada y Arcén Interior 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,20

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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A continuacidn se adjunta un cuadro resumen de los costes de construccion en euros, por metro de calzada. Costes para seccion tipo con trafico T2 y Explanadas E3, E2 y E1, respectivamente. En el apéndice 2 se desarrolla

con mayor detalle el estudio econdmico de las secciones:

TRAFICO T2
EXPLANADA E3 EXPLANADA E2 EXPLANADA E1
CAPA TIPO
SECCION 231 (zA) SECCION 232 (SC) SECCION 221 (zA) SECCION 222 (SC) SECCION 211 (zA) SECCION 212 (SC)
AC16 surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16 | AC16surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16 | AC165surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16 | AC16surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16 | AC16surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16 | AC16surfS | AC16surfD | BBTM11B | PA16
MEZCLA 75,21 75,29 83,95 84,78 57,14 57,16 63,34 73,59 93,15 93,23 101,56 | 100,75 68,15 68,22 76,99 76,18 103,98 104,09 117,11 | 116,29 68,15 68,22 76,99 76,18
BETUN 56,68 56,68 64,38 62,28 43,56 43,56 49,44 54,20 69,69 69,69 77,16 73,87 51,56 51,56 59,33 56,04 77,56 77,56 88,42 85,13 51,56 51,56 59,33 56,04
w
2 FILLER 6,39 6,39 6,99 6,65 4,86 4,86 5,39 5,56 7,72 7,72 8,31 7,80 5,84 5,84 6,48 5,97 8,61 8,61 9,58 9,07 5,84 5,84 6,48 5,97
o
SUBBASE 45,69 45,69 44,80 44,35 47,73 47,73 46,79 43,46 49,01 48,10 47,66 47,66 53,79 53,21 52,11 52,11 75,97 74,30 74,00 74,00 72,25 71,16 70,30 70,30
RIEGOS 4,86 4,86 5,68 5,69 3,54 3,54 5,30 5,78 4,90 4,90 5,72 5,72 4,50 4,00 5,33 5,33 4,91 4,91 5,75 5,75 4,50 4,00 5,33 5,33
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m 188,84 188,92 205,80 | 203,74 156,83 156,84 170,26 | 182,59 224,47 223,64 240,40 | 235,80 183,84 182,83 200,24 | 195,63 271,03 269,47 294,85 | 290,24 202,30 200,78 218,43 | 213,82
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 25,18 25,19 27,44 27,17 20,91 20,91 22,70 24,35 29,93 29,82 32,05 31,44 24,51 24,38 26,70 26,08 36,14 35,93 39,31 38,70 26,97 26,77 29,12 28,51
Tolerable EXPLANADA €/m2 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81
COSTE TOTAL 29,66 29,67 31,92 | 31,64 | 25,39 25,39 27,18 | 28,82 | 33,75 33,64 35,87 | 35,26 | 28,33 28,19 30,52 | 29,90 | 37,95 37,74 41,13 | 40,51 | 28,79 28,58 30,94 | 30,32 |
COSTE CONSTRUCCION FIRMES €/m2 25,18 25,19 27,44 27,17 20,91 20,91 22,70 24,35 29,93 29,82 32,05 31,44 24,51 24,38 26,70 26,08 36,14 35,93 39,31 38,70 26,97 26,77 29,12 28,51
Inadecuado EXPLANADA €/m2 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35
COSTE TOTAL 30,99 31,00 33,25 | 32,98 | 26,72 26,73 28,51 | 30,16 | 35,42 35,31 37,55 | 36,93 | 30,01 29,87 32,19 | 31,58 | 40,49 40,28 43,66 | 43,05 | 31,32 31,12 33,47 | 32,86 |

Como se puede ver, el coste de utilizar subbases granulares es bastante mayor que suelo-cementos, por tal motivo la Alternativa 5 seria la mds econdmica. Por razones constructivas se toma la determinacién de optar por
esta solucion de subbase granular siendo seleccionada la seccién 231 con capa de rodadura discontinua BBTM 11 B.

Su utilizacién se justifica ya que el ruido emitido con este tipo de rodadura es inferior a capas de rodadura densas o semidensas.

Al encontrarnos en una zona periurbana y con viviendas muy préximas a la zona de circulacién de vehiculos, sera beneficioso para mitigar estas emisiones.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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10.5.2.8. Coste de construccion de las secciones con trafico T31 y Explanada E1.

Las secciones de firme estudiadas son:

e Seccion 3111 en ramales compuesta por:
ALTERNATIVA 1

CAPATIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf S (S-12) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,14
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,27
0,27
ALTERNATIVA 2
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base : AC32 base G (G-25) 0,14
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,27
0,27
ALTERNATIVA 3
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior (ZA) 0,25
0,25

ALTERNATIVA 4
CAPATIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior (ZA) 0,25
0,25
Seccién 3112 en ramales compuesta por:
ALTERNATIVA 5
CAPATIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf S 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (SC) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,20
ALTERNATIVA 6
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,30
En Arcén Exterior (SC) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,20

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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ALTERNATIVA 7 ALTERNATIVA 10
CAPATIPO e (m) CAPATIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03 Rodadura: AC 16 surf D (D-12) 0,06
Betun tipo: PMB 45/80-60 Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,12 Intermedia: AC32 base G (G-25) 0,10
Betun tipo: BC 50/70 Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,30 En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior (ZA) 0,30 En Arcén Exterior 0,25
0,25
ALTERNATIVA 8
ALTERNATIVA 11
CAPA TIPO e (m)
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60 Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Base: AC32 base G (G-25) 0,11 Betun tipo: PMB 45/80-60
Betun tipo: BC 50/70 Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Subbase: SC Betun tipo: BC 50/70
En Calzada y Arcén Interior 0,30 Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
En Arcén Exterior (ZA) 0,30 Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,40
10.5.2.9. Coste de construccion de las secciones con trafico T31 y Explanada E2. En Arcén Exterior (ZA) 0,20
0,27
Las secciones de firme estudiadas son:
e Seccién 3121 en ramales compuesta por: ALTERNATIVA 12
ALTERNATIVA 9 CAPA TIPO e (m)
CAPATIPO e (m) Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Rodadura: AC 16 surf S (S-12) 0,06 etun |.po . /80-6
o Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 50/70 .
. Betun tipo: BC 50/70
Intermedia: AC32 base G (G-25) 0,10
.. Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70 e
. Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial -
En Calzada v Arcén Interior 0.40 Subbase: Zahorra Artificial
y ! En Calzada y Arcén Interior 0,40
En Arcén Exterior 0,25 En Arcén Exterior (ZA) 0,20
0,25 027
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e Seccion 3122 en ramales compuesta por: ALTERNATIVA 16
CAPATIPO e (m)
ALTERNATIVA 13
Rodadura: PA 16 0,04
CAPATIPO e (m) Betdin tipo: PMB 45/80-60
Rodadura: AC 16 surf S 0,05 BaBset: /-r\1(132 k')aBsg ;30(/3;)25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70 5 k?bu _'Eg'

Base: AC32 base G (G-25) 0,07 “E gsfz v Arcén Interi 0,30
Betun tipo: BC 50/70 nLalzaday Arcen Interior '
Subbase: SC En Arcén Exterior (ZA) 0.30
En Calzada y Arcén Interior 0,30 n Arcen exterior !

En Arcén Exterior (SC) 0,20
En Arcén Exterior (ZA) 0,17 10.5.2.10. Coste de construccion de las secciones con trafico T31 y Explanada E3.
Las secciones de firme estudiadas son:

ALTERNATIVA 14 e Seccion 3131 en ramales compuesta por:
CAPATIPO e (m) ALTERNATIVA 17
Rodadura: AC 16 surf D 0,05 CAPATIPO e (m)
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC3F; base G (/G-25) 0,07 R‘é‘iij;‘rt"’i‘;)ch?SS(;‘; 3 (5-12) 0,06
SUB;gj:et:iEg: BC30/70 Intermedia: ;AC32 base G (G-25) 0,10
En Calzada y Arcén Interior 0,30 SuBk?;g:et:ig;);Ercr;S\/rZi(f)iciaI
En Arcén Exterior (SC) 0,20 En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (ZA) 0,17 En Arcén Exterior 017
0,18
ALTERNATIVA 15
CAPATIPO e (m) ALTERNATIVA 18
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03 CAPATIPO e (m)
Betln tipo: PMB 45/80-
sases ACS) hase (039 Roddura: AC 16 surf D (012
SUB;;;}:E?E? BC50/70 Intermedia: ;AC32 base G (G-25) 0,10
En Calzada y Arcén Interior 0,30 SuBl:I;g:e?is;);Ercr:S\/rZi(f)iciaI
En Arcén Exterior (ZA) 0,30 En Calz.ada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior 0,15
0,20

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. PAg. n° 46
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ALTERNATIVA 19

ALTERNATIVA 22
CAPATIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf D 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (ZA) 0,29
ALTERNATIVA 23
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Base: AC32 base G (G-25) 0,09
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (ZA) 0,22
ALTERNATIVA 24
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Base: AC32 base G (G-25) 0,08
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (ZA) 0,22

CAPA TIPO e (m)
Rodadura: BBTM 11 B(M-10) 0,03
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,06
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (ZA) 0,16
0,16
ALTERNATIVA 20
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: PA 16 0,04
Betun tipo: PMB 45/80-60
Intermedia: AC22 bin D (D-20) 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: Zahorra Artificial
En Calzada y Arcén Interior 0,25
En Arcén Exterior (ZA) 0,16
0,16
Seccién 3132 en ramales compuesta por:
ALTERNATIVA 21
CAPA TIPO e (m)
Rodadura: AC 16 surf S 0,05
Betun tipo: BC 50/70
Base: AC32 base G (G-25) 0,07
Betun tipo: BC 50/70
Subbase: SC
En Calzada y Arcén Interior 0,22
En Arcén Exterior (ZA) 0,29

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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A continuacidn se adjunta un cuadro resumen de los costes de construccién en euros, por metro de calzada. Costes para seccidn tipo con trafico T31 y Explanadas E3 y E2, respectivamente. En el apéndice 2 se
desarrolla con mayor detalle el estudio econdmico de las secciones:

TRAFICO T31
EXPLANADA E1 EXPLANADA E2 EXPLANADA E3
CAPATIPO ~ ~ ~ ~ ~ ~
SECCION 3111 (ZA) SECCION 3112 (SC) SECCION 3121 (ZA) SECCION 3122 (SC) SECCION 3131 (zA) SECCION 3132 (SC)
AC16 surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16 AC16 surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16 AC16 surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16 AC16 surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16 AC16surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16 AC 16 surf | AC16 surf BBTM 11 PA 16
S D B S D B S D B S D B S D B S D B

MEZCLA 75,78 75,69 83,95 83,13 57,14 57,16 74,34 73,59 61,94 61,85 68,43 67,61 46,92 46,93 59,21 58,52 61,94 61,96 68,43 67,61 46,92 46,93 59,21 58,47

BETUN 57,50 57,41 64,38 61,09 43,56 43,56 57,45 54,20 47,46 47,37 53,13 49,84 36,14 36,14 46,48 43,27 47,46 47,46 53,13 49,84 36,14 36,14 46,48 43,23
w

2 FILLER 6,37 6,36 6,99 6,49 4,86 4,86 6,02 5,56 5,34 5,33 5,80 5,30 4,10 4,10 4,90 4,44 5,34 5,34 5,80 5,30 4,10 4,10 4,90 4,43
o

SUBBASE 71,35 70,76 70,40 70,40 76,47 76,47 65,95 65,89 68,92 68,38 68,21 68,21 74,58 74,58 65,36 65,50 43,81 43,72 42,98 42,98 50,32 50,32 47,42 47,38

RIEGOS 3,92 3,90 5,68 5,69 3,90 3,90 4,09 5,79 3,89 3,87 5,65 5,66 3,91 3,91 4,06 5,77 3,89 3,89 5,65 5,66 3,52 3,52 436 3,78

COSTE CONSTRUCCION €/m 214,92 214,12 231,40 22: 7 185,93 185,95 207,84 2035 0 187,56 186,80 201,22 19:'6 165,64 165,66 180,01 1797'4 162,45 162,38 176,00 1791 2 141,00 141,02 162,37 1597 2

:7[:? CONSIRUCCIONIEIRIMES 28,66 28,55 30,85 30,24 24,79 24,79 27,71 27,34 25,01 24,91 26,83 26,22 22,09 22,09 24,00 23,67 21,66 21,65 23,47 22,85 18,80 18,80 21,65 20,97

Ionadecuad EXPLANADA €/m2 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 4,35 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,49 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81 5,81

COSTE TOTAL | 33,01 | 32,90 | 35,20 | 34,59 | 29,14 | 29,14 | 32,06 | 31,69 | 30,50 | 30,40 | 32,32 | 31,71 | 27,58 | 27,58 | 29,49 | 29,16 | 27,47 | 27,46 | 29,28 | 28,66 | 24,61 | 24,62 | 27,46 | 26,79 |
:7’:? CONSIRUCCIONIEIRIVES 28,66 28,55 30,85 30,24 24,79 24,79 27,71 27,34 25,01 24,91 26,83 26,22 22,09 22,09 24,00 23,67 21,66 21,65 23,47 22,85 18,80 18,80 21,65 20,97
Tolerable EXPLANADA €/m2 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 1,81 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 3,82 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
| COSTE TOTAL | 30,47 | 30,36 | 32,67 | 32,05 | 26,60 | 26,61 | 29,52 | 29,15 | 28,83 | 28,72 | 30,65 | 30,03 | 25,90 | 25,91 | 27,82 | 27,48 | 26,14 | 26,13 | 27,95 | 27,33 | 23,28 | 23,28 | 26,13 | 25,45 |

Se comprueba que en global es mas econdmico disponer explanada E3 que E2 o E1. Como se puede ver, el coste de utilizar subbases granulares es bastante mayor que si se emplea suelo-cemento. La solucién que se
propone es la seccién 3132 con capa de rodadura AC 16 surf S. Se emplea esta capa de rodadura ya que la zona pluviométrica en la que se encuentra el proyecto es una zona poco lluviosa, con precipitaciones medias
anuales inferiores a 600 mm y no esta justificado utilizar mezclas bituminosas con rodadura drenante.
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10.6. SOLUCION ADOPTADA

10.6.1. RAMALES.

e SECCION DE FIRME TO

Se ha seleccionado la siguiente seccién de firme para los ejes con categoria de trafico pesado TO.

(carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura).

ARCENES > 1,25 METROS DE ANCHURA

SECCION 031 (30 cms de MBC + 25 cms de ZA)

CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-65
- Betin PMB 45/80-65
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 3cm » . L.
- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacidon ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m’
Riego - Adherencia: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Bettin BC 35/50
- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 7 cm . ) .
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Betdn BC 35/50
- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 8cm . ) .
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
Riego - Imprimacién: Emulsion C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2
- Zahorra artificial
- No plastico
Subbase 37 cm
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

CAPAS 7
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-65
- Bettin PMB 45/80-65
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 3cm ., . -
- Dotacidn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacidon ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Bettin BC 35/50
- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 7cm . . .
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacidn residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Bettin BC 35/50
- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 8cm incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 35/50 G (antigua G-25)
- Bettin BC 35/50
-250% de filler de aportacion.
Base 12 em - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral.
- Coeficiente de Los Angeles <30
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00
- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m’
Riego - Imprimacion: Emulsién C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2
- Zahorra artificial
Subbase 25cm - No plastico
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.
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e SECCION DE FIRME T1

Se ha seleccionado la siguiente seccidén de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T1

(carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura).

ARCENES > 1,25 METROS DE ANCHURA

CAPAS

SECCION 131 (25 cms de MBC + 25 cms de ZA)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

3cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-60
- Bettin PMB 45/80-60

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacidon ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m’>

Riego

- Adherencia: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2

Intermedia

5cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Bettin BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién = 50%, particulas fracturadas 90%

- Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3

Riego

- Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2

Intermedia

7 cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)

- Bettin BC 35/50

- Polvo mineral de aportacidn > 50%, particulas fracturadas 90%

- Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacidn ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3

CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-60
- Bettin PMB 45/80-60
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 3cm . . )
- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacidon ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m’
Riego - Adherencia: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Bettin BC 35/50
- Polvo mineral de aportacidn = 50%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 5cm . ) .
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 35/50 D (Antigua D-20)
- Betun BC 50/70
- Polvo mineral de aportacién 50%, particulas fracturadas 90%
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Intermedia 7 cm . . .
incluido el polvo mineral
- Tipo de arido: calizo
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3
Riego - Imprimacién: Emulsion C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2
- Zahorra artificial
- No plastico
Subbase 35cm
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

Riego

- Adherencia: Emulsiéon C60B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2

Base

10cm

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G (antigua G-25)
- Betin BC 50/70

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Coeficiente de Los Angeles <30

- > 50% de filler de aportacién

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m’

Riego

- Imprimaci

6n: Emulsién C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2

Subbase

25cm

- Zahorra artificial

- No plastico
- EA>40
- Coeficientes de Los Angeles < 30.
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e SECCION DE FIRME T2 ARCENES > 1,25 METROS DE ANCHURA

CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Se ha seleccionado la siguiente seccion de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T2 - Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-60

(carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura). - Betiin PMB 45/80-60

Rodad 3 - 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
odadura cm
SECCION 231 (20 cms de MBC + 25 cms de ZA) - Dotacidn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD - Relacidon ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

. 3
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B PMB 45/80-60 - Densidad de la mezcla de 2,35 t/m

- Bet(in PMB 45/80-60 Riego - Adherencia: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2

- 100% de filler de aportacién, particulas trituradas arido grueso 100% - Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 50/70 D (Antigua D-20)

Rodadura 3cm . 4
- Dotaciodn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco Betdn BC 50/70

) . L o , o
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20 Polvo mineral de aportacion > 50%, particulas fracturadas 90%

) S . o
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m? Intermedia 7em Dotacidn minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla

- - — — - incluido el polvo mineral
Riego - Adherencia: Emulsién C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m2

- - - - - - - Tipo de arido: calizo
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 50/70 D (Antigua D-20)

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Betun BC 50/70 P P vie

- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3

- Polvo mineral de aportacién > 50%, particulas fracturadas 90%

. . .z .1 .1 2
. - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla Riego - Imprimacién: Emulsién C50BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m
Intermedia 7 cm

incluido el polvo mineral .
P - Zahorra artificial

- Tipo de arido: calizo —
- No plastico

- EA>40

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10 Subbase 35cm

- Densidad de la mezcla sin betun de 2,45 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2 - Coeficientes de Los Angeles < 30.

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G (antigua G-25)
- Bettin BC 50/70

- Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
Base 10cm | incluido el polvo mineral

- Coeficiente de Los Angeles <30

-2 50% de filler de aportacién

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m3

Riego - Imprimacion: Emulsién C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2

- Zahorra artificial

- No plastico
Subbase 25cm
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. P&g. n° 51



lllineco

ANEJO N° 10. FIRMES Y PAVIMENTOS

e SECCION DE FIRME T31

Se ha seleccionado la siguiente seccién de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T31
(carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura).

SECCION 3131 (16 cms de MBC + 25 cms de ZA)
CAPAS

Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 surf BC 50/70 S

- Bettin BC 50/70

-Polvo mineral de aportacion > 50%, particulas trituradas arido grueso
Rodadura 6cm 100%

- Dotacion de ligante 4,5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m*

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacidn residual 0,50 kg/m2

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G (antigua G-25)
- Bettin BC 50/70

Base 10cm - Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Coeficiente de Los Angeles <30

Riego - Imprimacién: Emulsion C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m2

- Zahorra artificial

- No plastico
Subbase 25cm
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

ARCENES > 1,25 METROS DE ANCHURA

CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 surf BC 50/70 S
- Betin BC 50/70
Rodadura 6cm - 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del drido seco
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m’

- Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacion residual 0,5 kg/m2

Riego
'°8 - Imprimacién: Emulsién C50BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m2
- Zahorra artificial
- No plastico
Subbase 35cm
- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

10.6.2. ESTRUCTURAS.

En viaducto, tableros de pasos inferiores y pasos superiores la solucién de firme consiste en una
capa de rodadura de 3 cm de espesor de mezcla discontinua en caliente tipo BBTM 11B y una
capa de 7 cm de AC22 bin 50/70 D, previa impermeabilizacion del tablero mediante solucién
bicapa.

10.7. ANALISIS DE APROVECHAMIENTO DE FIRMES.

El presente proyecto incorpora como aspecto importante, el andlisis del posible aprovechamiento
del pavimento de las calzadas existentes, en los tramos donde se discurre sobre ellas.

En efecto, la definiciéon del trazado en planta y alzado, estd intimamente ligado a un estudio de
este tipo, pues en funcion del drea por dénde se discurra en planta, de la altura de la rasante
sobre la calzada existente y del nuevo peralte proyectado en comparacién con el existente, se
podrd hacer efectivo un determinado grado de aprovechamiento, o de lo contrario la demolicién
del pavimento existente.

Asi, con cardcter general, las actuaciones proyectadas estriban en las consideraciones siguientes:

1. Se define un refuerzo minimo a proyectar en todo caso, que coincidira con la capa de
rodadura definida para el tipo de pavimento de que conste cada eje, que en este proyecto
se cifra en 3 centimetros en todos los casos. Asi, si se decide que un determinado tramo
de pavimento es aprovechable, pero la nueva rasante no se halla por encima de la
existente ese espesor de rodadura, se debera efectuar el correspondiente fresado para
garantizar la extension en su totalidad de la capa requerida.

2. En seccidn transversal: se considera un ancho minimo aprovechable en cada perfil de 3
metros. Si del analisis del programa se desprende, que el ancho aprovechable en un perfil
determinado es menor, se demuele toda la seccidon. Ademas, se define que el ancho
minimo de mejora en bordes sea también de 2,5 metros, para los casos en que
ensanchemos mas alla del paquete existente.

3. Por criterios de alzado, a priori, cuando la nueva subrasante, en funcion del espesor
definido para ella, queda por debajo de la existente, se entiende que el paquete existente
puede carecer de la capacidad portante proyectada para el nuevo, al no alcanzar el
espesor de éste, y se recomienda demoler el pavimento completamente para construir un
paquete nuevo.

4. Aunque en el presente proyecto no se da esta situacion, en ocasiones, cuando en planta
se discurre sobre el vial existente, pero la rasante proyectada lo hace a una cota
notablemente superior, no es posible llevar a cabo el aprovechamiento total del
pavimento, aunque si puede llegar a ser posible hacerlo de forma parcial. En efecto, en
este caso, en funcidn de la diferencia de cota de la nueva rasante respecto a la existente,
la nueva plataforma se veria asentada sobre la sub-base granular existente, bien
apoyando sobre ella el terraplén directamente, bien la explanada, o bien la propia
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subbase granular del firme, reduciéndose el volumen de ésta a extender, y minimizandose
los trabajos de demolicién. Es decir, se demoleria Gnicamente la parte bituminosa del
pavimento existente (normalmente en torno a unos 20 cm), y se aprovecharia la base
granular del mismo, sobre el que se asentaria el terraplén, la explanada o la sub-base
granular de nueva construccion.

5. Se debe tener en cuenta que el resultado obtenido resulte constructivo, de modo que se
consigan definir tramos aprovechables o no, coherentes y continuos, con una extension
minima adecuada.

Del estudio de toda la casuistica anterior, se deriva un resultado plasmado en las

2- Aprovechamiento estricto de vial existente, en aquellos dénde se discurre estrictamente
correspondientes mediciones incluidas en el presupuesto, asi como en la planta correspondiente

) o ) ) en planta y alzado sobre la calzada existente, y por tanto, la actuacion consiste en un
de aprovechamiento y demolicién de firmes, y en los perfiles transversales generados e

) o fresado y nuevo extendido de la capa de rodadura.
incorporados en la coleccién completa de planos.

Dada la metodologia de trabajo inherente al programa de trazado empleado, en el apartado de
mediciones auxiliares del documento numero 4: Presupuesto, se incluyen los tipos de listados de
mediciéon de fresado y demolicidn, en los que se incluyen las correspondientes mediciones, dénde
se determina la actuacion a llevar a cabo, en funcién del andlisis de cada situacion.

En el presente proyecto, encontramos 4 situaciones que se describen y analizan a continuacién:

1- Ampliaciéon de plataforma para la construccién de nuevos carriles, ya sea por una

ampliacion de capacidad de un vial o por la ejecucién de carriles de cambio de velocidad.

En estos casos la situacion sera de demolicion de los arcenes para la ampliacion

. o 3- Aprovechamiento de la plataforma existente como parte de la explanada o como apoyo
progresiva de la calzada por la derecha, por la izquierda o por ambas margenes, con un P P P P POy

fresado total del vial con el fin de dar continuidad a la capa de rodadura. de capas bituminosas.
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4- Resto de casos, donde resulta necesaria la demolicién del firme existente, ante la
imposibilidad de aprovecharlo en ningln caso, o bien ante la aparicion de tramos alternos
gue no resultan constructivos, de aprovechamiento y demolicidén, cuya longitud, no sea

suficientemente extensa.

En la correspondiente planta de aprovechamiento y demolicion de firmes, se reflejan los distintos
tramos resefiados anteriormente.

Por ultimo, todos los firmes existentes y alcanzados por la ocupacion de las tierras en planta, son
demolidos y medidos a tal efecto.

10.8. ASPECTOS CONSTRUCTIVOS

Los aspectos constructivos que a continuacion se detallan, seran de aplicacién en la zona de
contacto entre la seccién estructural de firme existente y la seccidn estructural de firme de la
ampliacidn.

Segun lo definido en el Apartado 12.3 Ampliacién de la seccién transversal del Capitulo 12
Aspectos constructivos de la Norma 6.3.-1.C. Rehabilitacion de Firmes, se define que en el caso de
proyectar ensanches, se tendra cuidado no sélo de no perjudicar el drenaje del firme, sino de
mejorarlo, siempre que sea posible, realizando el ensanche con un material realmente drenante o
colocando dispositivos adecuados de drenaje del firme.

Atendiendo a las dificultades de ejecucion de este tipo de obras (estado de los bordes de la zona
excavada, dificultades de extensidn y compactacion de las distintas capas, etc.), deberan
realizarse de acuerdo con una programacion detallada aprobada con suficiente antelacion. La

excavacion se proyectara escalonada y saneando suficientemente los bordes del firme existente
(Figura -1-, que a continuacién se define). Si el suelo de la explanada es inadecuado o marginal
segun el articulo 330 del PG-3, se estabilizard con cemento o con cal, segin corresponda para
conseguir un material homogéneo y de capacidad de soporte suficiente, asi como para evitar una
excavacién mas profunda que pueda modificar la evacuacién del agua y dificultar la construccion.

LAMINA RESISTENTE IMPERMEABLE
1,00 m DE ANCHO

RIEGO DE ADHERENCIA

(0,10

RECRECIMIENTO CON M.B.C. 0,40 050

== _._ _. _______ N e / / M.B.C.
M.B.C. —|_: . ] M.B..C.
I '
I
|

ZAHORRA ARTIFICIAL . ZAHORRA ARTIFICIAL

FIRME EXISTENTE FIRME ENSANCHAbO

FIGURA 1. ESQUEMA DE SECCION TIPO DE ENSANCHE DE FIRME

Los ensanches se han proyectado con una seccidn estructural de capacidad resistente similar a la
del resto de la seccion de firme. Deberan compactarse convenientemente los materiales para que
no se produzcan asientos diferenciales, un escaldn o una grieta longitudinal. Adema3s, el contacto
entre el firme existente y el ensanche nunca debera coincidir con la futura zona de rodada de los
vehiculos pesados.

Por razones constructivas, serd conveniente enrasar la base o subbase del ensanche con la capa
superior del firme existente y extender sobre ambos firmes el recrecimiento necesario.

La lamina resistente impermeable de 1,00 m de ancho es una geomalla de multifilamentos de
poliéster con recubrimiento bituminoso y geotextil no tejido adherido para el refuerzo de firmes
asfalticos, con peso no inferior a 270 g/mz, y con una resistencia minima a traccion de 50 kN/ m.

Esta lamina resistente debe ser ademds de impermeable (impidiendo la entrada del agua a las
capas inferiores); resistente a las deformaciones (impidiendo que aparezcan roderas en la capa
superior); poseer una buena adherencia (tanto sobre el soporte fisurado como sobre las capas de
aglomerado); conservar una rigidez suficiente ante las solicitaciones de trafico; asi como
suficientemente deformables y flexibles ante los cambios de temperatura a lo largo del tiempo.
Cabe destacar que se realizardn cortes con sierra en el firme existente para realizar este
escalonamiento.
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PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

ok DATOS DE TRABAJO ok

Tipo de estudio: Parada.

Tabla de disefio de alzado (.dia): ES_31_IC_rev200l.dia
Formula: Distancia de parada = (V * Tp/3.6) + (V*V / (254*(F1 + 1)) )

Sentido: Normal

Modo: a velocidad fija de 80.0 Km/h

Eje desde PK: 0.000 hasta PK: 795.739
Estudio desde PK: 0.000 hasta PK: 795.739

Saltos del observador para estudio cada: 20.000 m
Se supone la visibilidad en Tos primeros: 60.000 m
A partir de ahi se estudia la visibilidad cada: 20.000 m

Angu]o Focos-rasante, en grados: 1.0000
Angulo de tolerancia horizontal, en grados: 180.0000

E1 angulo Focos-rasante mide la desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la lTinea de maxima iluminacion de Tos focos del vehiculo.
E1 angulo horizontal mide 1a desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la tangente a la trayectoria en el pk de estudio.

E1 estudio se hace entre el punto de vista del observador y el punto de la referencia configurados.

Trayectoria configurada del observador:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Codigo: 1.500

- Distancia al codigo: -2.000 m hacia el exterior
- Altura: 1.100 m desde Calzada Pral.

Trayectoria configurada de la referencia:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Codigo: 1.500

- Distancia al codigo: 0.000 m hacia el exterior
- Altura: 0.500 m desde Calzada Pral.

Se han considerado Tas siguientes barreras visuales:

Tipo de Tinea Altura PK Inicial Dis. Inicial PK Final Dis. Final
404 bionda 1.000 138.425 5.000 795.739 5.000
404 bionda 1.000 138.425 -4.500 795.739 -3.945
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PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

o ESTUDIO DE VISIBILIDAD w ok

PK D. Disponible D. Necesaria i Radio Kv 1 V. Estudio V. Reducida Obstaculo Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado
0.000 114.657 114.657 1.087% 11995.000 0.000 0.348 80.000
20.000 114.657 114.657 1.087% 11995.000 0.000 0.348 80.000
40.000 114.068 114.068 1.390% 11995.000 0.000 0.348 80.000
60.000 114.243 114.243 1.299% 2498.500 0.000 0.348 80.000
80.000 113.971 113.971 1.441% 2498.500 0.000 0.348 80.000
100.000 113.649 113.649 1.609% 2498.500 0.000 0.348 80.000
120.000 114.561 114.561 1.136% 0.000 0.000 0.348 80.000
140.000 114.022 114.022 1.414% 0.000 0.000 0.348 80.000
160.000 113.833 113.833 1.513% 0.000 0.000 0.348 80.000
180.000 112.313 112.313 2.326% 0.000 0.000 0.348 80.000
200.000 114.142 114.142 1.352% 0.000 0.000 0.348 80.000
220.000 114.012 114.012 1.419% 0.000 0.000 0.348 80.000
240.000 115.408 115.408 0.707% 2498.500 0.000 0.348 80.000
260.000 115.329 115.329 0.746% 2498.500 0.000 0.348 80.000
280.000 115.562 115.562 0.630% 2498.500 0.000 0.348 80.000
300.000 113.848 113.848 1.505% 2498.500 0.000 0.348 80.000
320.000 116.849 116.849 0.000% 2498.500 0.000 0.348 80.000
340.000 113.960 113.960 1.447% 2498.500 0.000 0.348 80.000
360.000 116.849 116.849 0.000% 0.000 0.000 0.348 80.000
380.000 116.849 116.849 0.000% -5972.411 0.000 0.348 80.000
400.000 113.395 113.395 1.743% -2567.571 0.000 0.348 80.000
420.000 116.849 116.849 0.000% -1635.692 0.000 0.348 80.000
440.000 114.052 114.052 1.399% -1501.500 0.000 0.348 80.000
460.000 113.767 113.767 1.547% -1501.500 0.000 0.348 80.000
480.000 114.262 114.262 1.289% -1501.500 0.000 0.348 80.000
500.000 114.794 114.794 1.017% -1501.500 0.000 0.348 80.000
520.000 112.852 112.852 2.033% -1514.803 0.000 0.348 80.000
540.000 107.621 107.621 5.083% -1723.245 0.000 0.348 80.000
560.000 113.798 113.798 1.531% -1998.281 0.000 0.348 80.000
580.000 114.329 114.329 1.255% -2377.891 0.000 0.348 80.000
600.000 114.191 114.191 1.326% -2935.720 0.000 0.348 80.000
620.000 114.013 114.013 1.419% -3835.766 0.000 0.348 80.000
640.000 114.927 114.927 0.949% -5532.286 0.000 0.348 80.000
660.000 113.657 113.657 1.605% -9921.532 0.000 0.348 80.000
680.000 114.013 114.013 1.419%  -48064.257 0.000 0.348 80.000
700.000 115.403 115.403 0.709% 4998.500 0.000 0.348 80.000
720.000 114.613 114.613 1.109% 4998.500 0.000 0.348 80.000
740.000 112.848 112.848 2.036% 4998.500 0.000 0.348 80.000
760.000 114.563 114.563 1.135% 4998.500 0.000 0.348 80.000
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PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
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ok DATOS DE TRABAJO ok

Tipo de estudio: Parada.

Tabla de disefio de alzado (.dia): ES_31_IC_rev200l.dia
Formula: Distancia de parada = (V * Tp/3.6) + (V*V / (254*(F1 + 1)) )

Sentido: Normal

Modo: a velocidad fija de 80.0 Km/h

Eje desde PK: 0.000 hasta PK: 795.739
Estudio desde PK: 0.000 hasta PK: 795.739

Saltos del observador para estudio cada: 20.000 m
Se supone la visibilidad en Tos primeros: 60.000 m
A partir de ahi se estudia la visibilidad cada: 20.000 m

Angu]o Focos-rasante, en grados: 1.0000
Angulo de tolerancia horizontal, en grados: 180.0000

E1 angulo Focos-rasante mide la desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la Tinea de maxima iluminacion de Tos focos del vehiculo.
E1 angulo horizontal mide 1a desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la tangente a la trayectoria en el pk de estudio.

E1 estudio se hace entre el punto de vista del observador y el punto de la referencia configurados.

Trayectoria configurada del observador:

- Superficie: 67

- Lado: Izquierdo

- Coédigo: 2.000

- Distancia al codigo: -1.500 m hacia el exterior
- Altura: 1.100 m desde Calzada Pral.

Trayectoria configurada de la referencia:

- Superficie: 67

- Lado: Izquierdo

- Codigo: 2.000

- Distancia al codigo: 0.000 m hacia el exterior
- Altura: 0.500 m desde Calzada Pral.

Se han considerado las siguientes barreras visuales:

Tipo de Tinea Altura PK Inicial Dis. Inicial PK Final Dis. Final
404 bionda 1.000 138.425 5.000 795.739 5.000
404 bionda 1.000 138.425 -4.500 795.739 -3.945
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PROYECTO : 20160520_NUDO EYM
EJE: 10: VIA SERVICIO AV ARAGON

o ESTUDIO DE VISIBILIDAD w ok

PK D. Disponible D. Necesaria i Radio Kv 1 V. Estudio V. Reducida Obstaculo Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado

0.000 114.657 114.657 1.087% 11998.500 0.000 0.348 80.000
20.000 114.657 114.657 1.087% 11998.500 0.000 0.348 80.000
40.000 114.068 114.068 1.390% 11998.500 0.000 0.348 80.000
60.000 114.243 114.243 1.299% 2502.000 0.000 0.348 80.000
80.000 113.971 113.971 1.441% 2502.000 0.000 0.348 80.000
100.000 113.649 113.649 1.609% 2502.000 0.000 0.348 80.000
120.000 114.561 114.561 1.136% 0.000 0.000 0.348 80.000
140.000 114.022 114.022 1.414% 0.000 0.000 0.348 80.000
160.000 113.833 113.833 1.513% 0.000 0.000 0.348 80.000
180.000 112.313 112.313 2.326% 0.000 0.000 0.348 80.000
200.000 114.142 114.142 1.352% 0.000 0.000 0.348 80.000
220.000 114.012 114.012 1.419% 0.000 0.000 0.348 80.000
240.000 115.408 115.408 0.707% 2502.000 0.000 0.348 80.000
260.000 115.329 115.329 0.746% 2502.000 0.000 0.348 80.000
280.000 115.562 115.562 0.630% 2502.000 0.000 0.348 80.000
300.000 113.848 113.848 1.505% 2502.000 0.000 0.348 80.000
320.000 116.849 116.849 0.000% 2502.000 0.000 0.348 80.000
340.000 113.960 113.960 1.447% 2502.000 0.000 0.348 80.000
360.000 116.849 116.849 0.000% 0.000 0.000 0.348 80.000
380.000 116.849 116.849 0.000% -5968.911 0.000 0.348 80.000
400.000 113.395 113.395 1.743% -2564.071 0.000 0.348 80.000
420.000 116.849 116.849 0.000% -1632.192 0.000 0.348 80.000
440.000 114.052 114.052 1.399% -1498.000 0.000 0.348 80.000
460.000 113.767 113.767 1.547% -1498.000 0.000 0.348 80.000
480.000 114.262 114.262 1.289% -1498.000 0.000 0.348 80.000
500.000 114.794 114.794 1.017% -1498.000 0.000 0.348 80.000
520.000 112.852 112.852 2.033% -1511.303 0.000 0.348 80.000
540.000 107.621 107.621 5.083% -1719.745 0.000 0.348 80.000
560.000 113.798 113.798 1.531% -1994.781 0.000 0.348 80.000
580.000 114.329 114.329 1.255% -2374.391 0.000 0.348 80.000
600.000 114.191 114.191 1.326% -2932.220 0.000 0.348 80.000
620.000 114.013 114.013 1.419% -3832.266 0.000 0.348 80.000
640.000 114.927 114.927 0.949% -5528.786 0.000 0.348 80.000
660.000 113.657 113.657 1.605% -9918.032 0.000 0.348 80.000
680.000 114.013 114.013 1.419%  -48060.757 0.000 0.348 80.000
700.000 115.403 115.403 0.709% 5002.000 0.000 0.348 80.000
720.000 114.613 114.613 1.109% 5002.000 0.000 0.348 80.000
740.000 112.848 112.848 2.036% 5002.000 0.000 0.348 80.000
760.000 114.563 114.563 1.135% 5002.000 0.000 0.348 80.000
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