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1.- introduccion

En el presente Anejo se indican las obras provisionales que se emplearan para poder
llevar a cabo las obras definidas en el proyecto de Mejora de la Accesibilidad del Transporte
Publico de Viajeros a Madrid. Adaptacion del Carril Izquierdo.de la Carretera A-2 como Carril BUS-
VAO. Fase Il.

Los criterios aplicados para el disefio de la solucién propuesta son los siguientes:

» El elevado volumen de trafico que soporta diariamente el tramo de la A-2 entre
Alcald y Torrejon obliga a que la practica totalidad de los trabajos deban ser
realizados en horario nocturno, ya que la instalacion de balizas luminosas en la
calzada implica la reduccién de la seccion transversal de la calzada de tres a un
carril (para poder trabajar con seguridad y comodidad) en la linea de separacion

entre el carril izquierdo y el central, en el tramo en ejecucion.

» Esta circunstancia hace, ademas, que el tiempo efectivo de ejecucion de los
trabajos en cada jornada se reduzca drasticamente, ya que un alto porcentaje de
los mismos se destinaran al despliegue y recogida de la sefalizacion y balizamiento
del tramo de trabajo diario, a lo que se unen las condiciones de baja visibilidad

nocturna, a pesar de prever los correspondientes sistemas de iluminacioén artificial.

* Se estima que el ritmo de instalacion de las balizas en estas condiciones de trabajo,
por equipo , puede alcanzar los 250-300 m por jornada, lo que condicionard la

tramificacion y el ritmo general de la obra.

* El resto de afecciones seran puntuales y estaran situados fuera de las calzadas,
aunque esta previsto que se coordinen en el tiempo y el espacio con los tajos de

ejecucion de las balizas.

e Las actuaciones puntuales en mediana y en margenes pueden requerir, segun la
ubicacion, el corte parcial de la circulacién en uno o dos carriles en la calzada de
entrada, o en ambas. En todo caso, los cortes se realizardn exclusivamente en

horario nocturno y siempre dejando en funcionamiento al menos un catrril.

La sefializacion provisional se ha distinguido entre sefalizacién diurna, que servira para

proteger los tajos localizados puntualmente y abiertos durante la noche, que no han finalizado

aun, y que se mantendra fija durante un periodo de varios dias 0 semanas, y la sefializacion
nocturna. En todo caso, se ha disefiado siguiendo el Manual de Ejemplos de sefializacion de
Obras Fijas y Sefalizaciéon movil de obras (1997), asi como la Norma 8.3-IC “Sefializacion de

obra", de 31-08-1987, todas de la Direccion General de Carreteras, Ministerio de Fomento.
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2.- Clasificacion de las situaciones provisionales de la obra

2.1.- Colocacion de balizas luminosas de delimitacion del carril Bus VAO.

Para la colocacién de la balizas luminosas en la linea de separacion de carriles izquierdo
y central es necesario ocupar totalmente el carril izquierdo, y parcialmente el central, lo que en la
practica equivale a dejar sin servicio a ambos carriles durante la ejecucion de los trabajos, dejando

exclusivamente habilitado el carril derecho.

Por ello, la ejecucién de estos trabajos debera realizarse durante el periodo nocturno,
entre las 23h y las 5h del dia siguiente (6 horas), contemplandose en este plazo la colocacion y
retirada de la sefializacién provisional en el tramo cuya ejecucion esté prevista, en funcién del

namero de equipos de trabajo que se dispongan y su rendimiento.

En su disefio se ha tomado como referencia el ejemplo 3.18 del Manual de Sefializacion

de Obras Fijas del Ministerio de Fomento.

ESQUEMA DE SENALIZACION NOCTURNA
PARA LA COLOCACION DE BALIZAS LUMINOSAS EN DELIMITACION DE CARRIL BUS-VAO

1.100 m

I 100m ., 100m , 100m ., 100m ., 100m 200m o 100m , 100m 200 m 1.000 m o 90m
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En todo el tramo de la A-2 del &mbito del proyecto la limitacién de velocidad es de 120

km/h por lo que las limitaciones del tramo de obras sera en todo caso como en la figura: 100 — 80.

t+e 4

Primer escaldn de reduccion
de velocidad por obras

Velocidad limitada en
el tramo

Segundo escal6n de reduccién
de velocidad por obras

120 km/h 100 km/h 80 km/h

Las limitaciones de velocidad existentes, por tramos, son las siguientes:

Se ha previsto que el rendimiento de colocacion de las balizas (3.600 m) debera ser de
900 m por jornada de trabajo, es decir, que su completa ejecucion debera realizarse en un plazo
maximo de 4 noches de trabajo. Para ello, deberan preverse los equipos de trabajo necesarios

para alcanzar este rendimiento (tres equipos por jornada).

Teniendo en cuenta los tramos de limitacion de velocidad existentes, la sefalizacion de
reduccion de velocidad se formara con 4 sefiales TR-301: limitacién de velocidades a 100 y 80

km/h, emparejadas dos a dos para escalonar la reduccion:

Numero de tramos = n° de utilizaciones
de las senalesTR-301

Escalones de velocidad
por obras

Velocidad limitada en
el tramo

120 km/h 100 — 80 km/h 4 usos

En total se contabilizan 4 sefiales x 4 usos = 16 unidades de utilizacion de sefial TP-301.

Estas, asi como el resto de sefiales tienen 4 usos, en el siguiente nuamero, segun el

croquis anterior:

Sefial Ne de sefiales/jornada | N2 de usos por sefial | N2 de usos total

TR-301 4 4 16

TP-18 & 2 4 8

r 2 4 8

TS-53

TR-305 4 4 16
1B 1472 DY 8(*) 4 32

2 4 30
TS-55

TR-500® 2 4 30

CONOSTB-6 A (cada 10 m) 163 4 652
(*) Al ser los tramos de reduccion de longitud 200 m > 150 m, se colocan dos paneles extremos y dos intermedios

La afeccion se producira sélo en la calzada de sentido entrada a Madrid.
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2.2.- Actuaciones en mediana

El segundo tipo de trabajos, segun la afeccion previsible al tréfico, es el correspondiente
a la ejecucién de cimentaciones de porticos y banderolas en la mediana. Segun el tramo, la

anchura disponible es escasa e insuficiente como para no tener que afectar a las dos calzadas.

Las anchuras de mediana y los sistemas de contencion existentes, agrupando en tramos

con caracteristicas homogéneas, son:

m p.k' ﬁnal

174060 19+300 ‘
(M-115) (M-108) BEiy

19+500 23+600 WJ L
(M-108) (M-300) U=

Los tramos ocupados temporalmente y cerrados al trafico se delimitaran con hileras de
conos TB-6, segun se indica en el plano 7.2 del Documento N° 2, Planos, del proyecto.

Esta sefializacion se mantendra ocupando los carriles necesarios durante el periodo
nocturno de 23 h a las 5 h del dia siguiente, incluyendo en este periodo las operaciones de
colocacion y retirada de la misma, asi como la colocacion de la sefializacion y defensas a disponer
durante las horas diurnas, que deberan permitir el funcionamiento pleno de todos los carriles de

las calzadas centrales.

En los tramos en que la barrera de mediana deba ser demolida para ejecutar las obras,
mientras no esté operativo el nuevo sistema de contencion definitivo, (anchura inferior a 2,51 m =
anchura maxima de la zapata disefiada para pérticos o banderolas 1,60 m + dos barreras rigidas
de una cara, de 46 cm de base), se dispondra durante el dia un sistema provisional compuesto
por una barrera rigida prefabricada de hormigén a cada lado, tipo T1 W1 A 0,04/ T3 W2 A 0,41

segun los ensayos TB 21y TB 41, respectivamente, segun norma UNE-EN 1317.

Esta barrera contara con pintura retrorreflexiva amarilla a lo largo de su borde inferior en
el caso de que ocupe parcial o totalmente la banda blanca del arcén interior, de manera que de

esa forma sea bien visible el borde provisional de la calzada.

La sefializacion a disponer en cada caso en ambas calzadas, es la que se indica en los
siguientes apartados, adoptando como referencia los ejemplos del Manual de Obras Fijas del
Ministerio de Fomento.

2.2.1.- OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO EN CALZADA DE TRES CAR RILES

En estos casos, se aplica el ejemplo 3.18 (ocupacion del arcén y un carril, segun la

calzada izquierda de la figura), ya que existen tres carriles en todos los tramos afectados.

M'“';ge“" Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreceras
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- ] X . Ejemplo:
Zona de obra: Ocupando dos carriles en un sentido ¥ uno en ¢l otro 318

En ningln caso se afecta a mas de un carril por sentido.
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2.2.2.- OCUPACION DE ARCEN INTERIOR EN CALZADA DE TRES CARRI LES 2.3.- Actuaciones en terciana

En todos los casos en que se actle en mediana, se considera que se ocupara, como

minimo, el arcén de una de las dos calzadas, o de las dos, dependiendo de la anchura de 2.3.1.- FUERA DE LA PLATAFORMA
mediana disponible. Es de aplicacion en estos casos el ejemplo 3.10.
_ Mintatecic Senalizacién de Obras Fijas
Mlnldsgerlo Seiializacién de Obras Fijas | mmtﬁﬁmfmgm& Calzada de 3 carriles por sentido con mediana
NWEOJPWGEE&W Calzada con 3 carriles por sentidocon mediana oy o4 £ 4 4

a N
Alternativas: & i ﬁ

d=150 m
Alternativas: Ai E

ull
M
d=150 m
| | d=150m
™ J . *
v v v
- = Zona de obra: Exterior a la plataforma Egeutoice 311
Zona de obra: En la mediana Eiewglo: 310 i
2 Por ejemplo: Estructuras, excavacion, ete. EuR:

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS. P4g. 5



Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase Il. Clave 49-M-14700-2

2.3.2.- OCUPACION DE ARCEN

i Seiializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras

K I

L
Alternativas: & i g

|
+ 4t
Zona de obra: En el arcén S 3.12
Por ¢jemplo: Mantenimiento, etc. N

2.3.4.- OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Este caso se aplica solo en vias laterales de servicio (2 carriles por calzada), pues so6lo

en sus calzadas la terciana se encuentra en el margen izquierdo. Se aplica el ejemplo 3.5.1,

aunque de manera parcial, ya que después de cerrar el carril izquierdo no es necesario cerrar el

derecho, pues éste no se ocupara por la obra:

M'"'jge"“ Seializacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Direccidn General de Carreteras

.. f

120 m

.

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo

Ejemplo:

351

Por ejemplo: Mantenimiento, ete.

Figura:

D6/25
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2.3.3.- OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 3 CARRILES) Aungue esta situacion esta recomendada para obras diurnas, se ha proyectado su

aplicacion a la obra ya que el tramo esta suficientemente iluminado en periodos nocturnos.
Este caso se aplica sélo en tronco de autovia (3 carriles por calzada), pues sélo en sus

calzadas la terciana se encuentra en el margen derecho. Se aplica el ejemplo 3.13.2.

Mmljge”ﬂ Sefializaciéon de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras

v oy oy A" 4

50m

- r
] . BB
A Alternativas: 2 ¥ ¢

’ En funcién de la
ot ¥ duracion de la obra
£
200 m
'
o}

7 100 m

5 a’l
| 100 m
| Nl
| 1000 m
R
| /1N 318 /
% % 1040r m
| - /
: - o= : Ejemplo:
Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) . 3.13.2

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS. Pag. 7



Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase Il. Clave 49-M-14700-2

2.4.- Actuaciones en margenes de la plataforma

2.4.1.- MARGEN DERECHA, FUERA DE LA PLATAFORMA

2.4.2.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE ARCEN

R 3

vy v 4

S
Alternativas: & § ﬁ

Mmg;eno Seiializacién de Obras Fijas M'“'j:e"“ Sefializacion de Obras Fijas
m«tomn?sgm Calzada de 3 carriles por sentido con mediana theﬂ?tco Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
ey

v

v

Alternativas: A §
«

d=150 m

Hsteria Seiializacién de Obras Fijas D Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
jin General de Direccion General do Carreteras

B 2 ] b S &

IR T

"
Alternativas: Ai 4

Alternativas: AE a

Zona de obra: Exterior a la plataforma Adetanlo: 3n
Por ejemplo: Estructuras, excavacién, etc. Figaeaz

LA 4
Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo:
Por gjemplo: Estructuras, excavacion, etc. Figura: OIS0

‘ d=~150 m =150 m
]
v ¥ I
Zona de obra: En el arcén Ejemplo: 312 Zona de obra: En el arcén Ejemplo: a
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. HTTIEE Por ejemplo: Mantenimiento, ete. Figura: e~

2.4.3.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE ARCEN Y PARCIALMENTE LA CALZADA (RAMALES DE ENLACE

DE 1 CARRIL, UNIDIRECCIONALES)

En estos casos, se aplica el ejemplo 1.3 (ocupacién del arcén y parte de la calzada,

segun el carril derecho de la figura), ya que esta situacién se da en ramales unidireccionales de un

carril, en enlaces.
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M'“:;ge”o Sefializacion de Obras Fijas
Fomento - Via de doble sentido de circulacién R -
Direccion General de Carreteras calzada tinica con 2 carriles

2.4.4.- MARGEN DERECHA, CORTE DE CARRIL PROPIO DE INCORPORACION AL TRONCO

ok B B
H

-

i At

1ITFTTT TS T T TS

“ra

% — — — ——

En funcidn de la

)

100 m

* duracion de la obra

Zona de obra: En el arcén y parte de carril

Ejemplo:

1.3

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:

th;;erm Seializacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras
=
J.-ﬂternativas: A F ;
En funcidén de la
duracién de la obra
t 4
En el carril exterior a la altura de la incorporacién de un ramal de entrada Ejemplo: 1.01
Por ejemplo: Mantenimiento, ete. Higura:
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2.4.5.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Ministerio
de

Fomento
Direccitn General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

En funcion de la
duracion de la obra

100 m
-!
100 m
Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) [ F9™PIOF
Por ¢jemplo: Mantenimiento, etc. Figura;

2.4.6.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 3 CARRILES)

Ministerio
de

Senalizacion de Obras Fijas

Fomento

Direccion General de Carreteras

Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

Sa Alternativas: 2 H E

hra En funcion de la
,_-" duracion de la obra
- -d'

‘ 2000m

100 m

>

Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) R 3.13.2

Por ejemplo: Mantenimiento, ete,

igura:
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Aunque esta situacién y la anterior (ejemplo 3.5.2) estan recomendadas para obras 2.4.8.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 2 CARRILES)

diurnas, se ha proyectado su aplicacion a la obra ya que el tramo esta suficientemente iluminado

en periodos nocturnos. ini H T .z .o
Ministerio Senalizacion de Obras Fijas
2.4.7.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 3 CARRILES) Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Hicterio Sefializacién de Obras Fijas T
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras
[ e ] 4k
| 100 m ¥ V AMetnntiva o % };
I SBIRTBRIIYEKS e
| g 7
I wom a7 ins ﬁ
p: =
| 100 m g = b g
| £ e ¥ L' 3
| Wom | g :I, |g %
F— = i . il .

I m|m| i i ,E‘, o m%m
| ’ |
I |
| .
I :
|
I :; 2 - 0%
I N
I = " N; . i%; o

=~ . i
: som | ,gm%é % )

St . o
Zona de obra: Ocupando dos carriles en un sentido ¥y uno en el otro Bjemple; 118

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo Ejemplo: 351
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: D6/25
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2.4.9.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE ARCEN

Se aplica la misma sefalizacion prevista en los ejemplos del Manual para obras en la

margen derecha:

2.4.10.- MARGEN IZQUIERDA, FUERA DE LA PLATAFORMA

Se aplica la misma sefializacion prevista en los ejemplos del Manual para obras en la

margen derecha:

Mmhs:eno Sefializacién de Obras Fijas Mmg:eno Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana Fomento Calzada con 2 carriles por sentide con mediana
iR Dircccién General de Carrteras
04Tk tt

vy

I
I
I
I
I
|
I
I

T

' Alternativas: AE
¥

g

| Alternativas: 20 E

d=150 m

Miirasia Sefializacion de Obras Fijas L Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada de 3 carriles por sentido con mediana Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras | Dircccin Genera do Carrsteras
LR/ S S v 4 4

v

i
. B -
Alternativas: & & a Alternativas: 2 a
«

(13

S

—

+ + 8
Zona de obra: En el arcén Ejemplo: 312 Zona de obra: En el arcén Ejemplo: 12
Por ejemplo: Mantenimiento, ete. FHgOra; Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: Dari

| d=150m ettt
B A
o b v v
Zona de obra: Exterior a la plataforma Ededplos 3 Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo: "
Por ejemplo: Estructuras, excavacion, etc. Flgurai Por ejemplo: Estructuras, excavacion, ete. Figura; D120

2.5.- Cortes parciales y totales de calzada

Se utilizara como apoyo a la sefializacion fija, la sefializacion variable que sea posible en
los paneles existentes, activandose. los mensajes oportunos basados en el Manual de

Sefializacién Variable de la Direccién General de Tréfico.

2.5.1.- CORTE PARCIAL ALTERNATIVO POR MEDIAS CALZADAS (VIAS DE 1 CARRIL)

Esta situacion se genera en ramales de enlaces al ejecutarse un cruce de canalizacion,

bien por medio de zanja abierta, o bien por medio de un topo.
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En primer lugar se ejecutaria la obra en algo mas de la mitad de la seccién transversal de 2.5.2.- CORTE DE CALZADA POR CIERRE DE CARRILES ALTERNATIVOS (CALZADAS DE 2 CARRILES)

la plataforma, y se pasaria el trafico por el espacio libre restante. Una vez se termine de ejecutar

esa mitad de la obra, se ejecutaria la otra mitad, y se cambiaria el trafico pasandolo por la otra ini i =~ 38 . aie
, Ministerio Senalizacion de Obras Fijas
parte de calzada que quede libre. de
Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
~ . ., . L. Direccion General de Carreteras
Para proyectar la sefializacion de obra a disponer para mantener el trafico, se toma como $ 1 r 1
referencia el ejemplo 1.4 parcialmente, adaptandolo a una via con un solo carril: B [ ST .
Hinistenio Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacién
Direccién General de Carreteras calzada Gnica co h i
50
v ¢ , 2
—= -4 -
i
i€ I 2 - ;
Pty i _y ativas: A 1§
§ \% ‘K%g En funcion de la Alteenatiise: % 1
> _* duracion de la obra
"} k| .
N |
® o
| AN = En funcion de la
5 5 il v turacion de la obra
o |:~II m a3
- L o
- z 200 m
100 m
Alternativas: 2 i a - h ;
. - !
Ao | 120 m
- |
) I
¥ \ < |
v \ ; \ 200 m
8 : 200 m i
P | 1
= \ | 00 m
I ]
- - '..:.. s z | 1
50 m A e \ i | B Q . n ﬁ 100 m
- ! 4 T A
,\;’ I 100 m ‘ e ",ﬂ\“ m 100 m
i | Q 5o a1 ® |
J oy 200m i
R | R R
l;.%;é é% 100 m !% % 100 m
| H o .| } \ | ‘
- R ¢ ¢
vy Frp—
- o p— e R— " . ” e - <jemplo:
Zona de obra: En el areén y parte de carril Ejemplo: o Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo 35.1
Por ejemplo: Mantenimiento, efe. Figura: AS/3 Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Kigurs: D6/25
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2.5.3.- CORTE DE CALZADA POR CIERRE DE CARRILES ALTERNATIVOS (CALZADAS DE 3 CARRILES)

Ministerio
de
Fomento

Direceitn General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

duracion de la obra

Enlunciondela g ;'

+ 44

:.ﬂi

¥ cen

Zona de obra: Ocupando ¢l carril derecho, con cierre de carriles izquierdo

Ejemplo:

315

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

li‘-ignra:

2.5.4.- CORTE TOTAL DE CALZADA CON CIERRE DE CARRILES POR LA 1ZQUIERDA (CALZADAS DE 3

CARRILES)
M'“ﬁ:‘*" 10 Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

Direceion General de Carreteras

duracion de la obra

Enfuncion dela : {

+ 4t

¥ cen

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre de carriles izquierdo | Fiemplo:

3.15

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

F_‘ignra:
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2.5.5.- CORTE DE CALZADA CON PASO ALTERNATIVO POR SENTIDO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Este caso se da en vias urbanas bidireccionales (c/Tauro y c/Zahorejas) en la zona

industrial de Rejas. Se toma como referencia el ejemplo 1.6:

2.6.- ltinerarios alternativos

Hay determinadas actuaciones puntuales que requieren el corte total de la calzada, como

Ministerio
de
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada unica con 2 carriles

ya se ha indicado en el apartado anterior.

para algunos de éstos un itinerario itinerario alternativo que el usuario tender4d a tomar
voluntariamente al detectar la retencidon provocada. En este caso se ha considerado conveniente

sefializar dicho itinerario alternativo, que como maximo estara en servicio de manera continuada

Aunque los cortes totales seran de corta duracion (en todo caso inferior a 25 min), existe

una jornada nocturna (23 a 6 h), desde que se monta el operativo de corte hasta su retirada.

los paneles existentes, disponiendo los correspondientes mensajes basados en el Manual de

Sefalizacion Variable, de la Direccion General de Trafico.

itinerario alternativo mediante un tramo de transicion para la reduccién de la calzada a un solo

carril.

Se utilizard como apoyo a la sefializacion fija, la sefalizacién variable que sea posible en

Dado que el trafico del tronco de desvio por completo, éste se canalizara hacia el

Las actuaciones que podran ejecutarse sin trafico con la puesta en marcha del desvio

son las siguientes:

P Elemento ID Tipo de obra Calzada ‘Vgloc. Desvio
tronco limitada
Pértico para i .
paneles “aspa- N_PMV 23 07T Colocacién de dintel y Tronco A-2, 120
flecha” equipos entrada
21+525 I .
Colocacion de equipos
Lectores de : Tronco A-2,
matriculas N_LM_ 21 sobre dintel de la entrada 120
banderola
Topo para
L . Tronco A-2,
Banderola para canahz?mgn bajo entrada 120
22+040 | panel de mensaje | N_PMV_22 06 T calzada ) ]
variable Colocacién de dintely | Tronco A-2, 120 DESVIO 1 (Via
equipo entrada colectora del enlace
de la base aérea de
Pértico para panel L . Torrején)
224355 de mensaje N_PMv_21 04 T | Colocaciondedintely | Tronco (f‘z’ 120
variable equipo entrada
294710 Banderola de BT1 Colocacion de dintel y Tronco A-2, 120
sefializacion fija o cartel entrada
234635 Pértico de PT1 Colocacion de dintel y Tronco A-2, 120
sefializacion fija t cartel entrada

si la retencion
supera la senal de obra 7 j v v v *
Variahl % (u
i ) = 'L
100 m %_? %ﬂ? En funcidn de la
" duracion de la obra.
\ =
Hm @ /7"
— | B H/\
Sim é é
30 m w
/
S0m /{\
/
50 m H 50 m
W - X /
100 m
-
]
ié%& % ?
= i IMD < 1000 vehiculos
2 - = ¢ B . H con visibilidad
Alternativas: = 0 ¢ g paM “m B d<50m No fines de semana
8 J_"":"‘ ¥ Duracion maxima
EE 5 dias laborables segnidos
s "
o
< 200 m
-‘ff‘f
i
g'{(f /
30 m GF) 50 m
2 ZIN /
\/[{ K = i 30m
!
@ S0m
i
s?\ Sm
%} B -] 1
Sm
P AN /
4% 100 m
1.._ /
n’ % Variable
ry Y ) ""_ sila |'r1r[u'iu.:|
+ + — : supera ba senal de obra
7 i y ! Ejemplo:
Zona de obra: Dejando libre un carril 1.6
Por ejemplo: Obras diversas Figura: A6/4
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Su definicion se incluye en el plano 7.3 del Documento N°2 del proyecto, y consiste en
pasar el trafico de la calzada de la A-2 de entrada a Madrid por la salida 24 a la via colectora del
enlace de la base aérea de Torrejon, liberando el tronco entre los PP.KK. 21+340 y 24+500,

aproximadamente.

Para ello, se sefializara la reduccién de tres carriles a un carril, segun el ejemplo 3.18 del

Manual.

Para desviar el trafico del carril derecho a la salida 24 se dispondran 4 paneles

direccionales en 200 m, de la misma manera que en el corte de los carriles izquierdo y central.

s i J-‘{}}_% - {
: 1}}1— 200 m
; Pt " 1
! E;g I R 1/ )
2234 B/ —_—
i}"‘f 200 i

] ” 1041
I
TN Fad A

—
n
-

LI NTY

/

R
K/ﬁ‘% | n 4% _:‘HHI“;

+ 44

También serd necesario desviar temporalmente el trafico proveniente de la M-300 que se
incorpora al tronco de la A-2 por el lazo que conecta con la Avenida de la Constitucion de Torrején
de Ardoz, desde donde el trafico puede dirigirse al poligono industrial Casablanca ya la A-2 en
sentido Madrid. Se considera que con la sefializacion existente en la Avenida de la Constitucion y

el acceso al poligono Casablanca es suficiente para la orientacion del trafico desviado.

Para desviar la M-300 se sefializara la reduccion de dos carriles a uno, segun el ejemplo
3.8 del Manual.

2.6.- Actuaciones con cortes alternativos de carriles

En el proyecto se ha previsto la circunstancia de que el portico N_PMV_21 03_T
(también incluido como parte de las instalaciones del proyecto de clave 49-M-14700-1) esté ya
colocado y no se hayan instalado las camaras para lectura de matriculas N_LM_19 y N_LM_20,

previstas como parte del tramo de carril BUS VAO definido en el presente proyecto.

Para ello, y como alternativa al desvio n°l, se ha considerado el corte de carriles
alternativos, por medias calzadas, en ese punto, p.k. 18+965, tal y como se indica en el plano
7.221y7.22.2.

2.7.- Senalizacion diurna

Se han adaptado los ejemplos de sefializacion del Manual de Obras Fijas a cada caso

particular.

En general, la sefializacion diurna constara de los elementos incluidos en los ejemplos
del Manual de Sefializacién de Obras Fijas para actuaciones fuera de la plataforma y ocupacion

de arcén, aunque este Ultimo caso sélo se considerard en situaciones excepcionales.

En algunos casos, en justificadas excepciones, se ha previsto el empleo de sefiales tipo
TP-17, TP-17a 6 TP-17b para indicar una ocupacion parcial de la calzada, que no superara en

ningun caso los 50 cm de anchura de ocupacion.

El borde de la zona de obras se cierra con barrera rigida provisional, o bien con el

sistema de contencion existente.

2.8.- Montaje y desmontaje de sefiales, carteles chapa y carteles de lamas
Para el montaje y desmontaje de sefales, tanto fijas como provisionales, incluyendo los
vinilos adhesivos, se contara con un remolque con sefalizacién luminosa.

Para la sefalizacion de estos trabajos de corta duracion se seguiran las

recomendaciones sobre “Sefializacion movil de obras” del Ministerio de Fomento (afio 1997).

Pag. 16 ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS.

TRN TARYET S.A.



Proyecto de Construcciéon: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase Il. Clave 49-M-14700-2

Remolque con Conjunto de 25 focos haldgenos
(flecha izquierda, derechay aspa) 2 focos Xénon-
Flash'y PMV 10 caracteres

25 focos @210 mm.
2 focos @340 mm.

2.9.- Proteccién zanjas

Para la proteccion de zanjas abiertas sobre las que circulara tréfico, se utilizar4d un
protector modelo 15/5/700 o similar, moldeado en fibra de vidrio reforzada en una pieza Unica, con
bisel de caucho. Adecuada para zanjas de 500 mm. Antideslizante, cantos achaflanados. Con un
peso de 44 Kg, probado con vehiculos de 44 Tons. Deflexibn con 6 Tons, 9 mm. Velocidad
méaxima sobre el producto 20 Km/h.
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3.- Planificacion de las Obras

Para considerar a nivel de proyecto una planificacion de las obras que afectan a la
calzada se han agrupado las actuaciones en cuatro tramos, numerados del 1 al 4, atendiendo a la
proximidad entre dichas actuaciones y a la posibilidad de agrupar parte de la sefializacion

necesaria.

A efectos de disefio de la sefalizacion, se ha considerado un avance de las obras en
pp.kk. crecientes, de forma que las sefiales se van desplazando en sentido contrario al trafico, lo

cual implica una mayor seguridad vial para el trafico y para los operarios.

El inicio de la ejecucion de las actuaciones sera escalonada dentro de cada tramo. Lo
mismo sucedera con el inicio de las actuaciones de cada tramo con respecto al anterior y

posterior.

Asi, las actividades correspondientes a cada tramo se solapan en el tiempo con las del
tramo anterior y posterior, o incluso con otro tramo no contiguo, produciéndose cierta
simultaneidad en el tiempo entre las actividades pertenecientes a tramos diferentes. Para
determinar las necesidades de sefalizacibn en cada momento, se han distinguido 4 subtramos
(identificados con las letras de la A a la D) dependiendo de los tramos a los que pertenecen las

actividades en las que se prevé simultaneidad.

Tramos de avance de las obras Subtramos de simultaneidad de actividades
. Pk Pk Tramo . Pk Pk Subtramo Actividades simultaneas
inicio final inicio final
18+500 19+400 A Actividades _dgl tramo 1 sin simultaneidad con
18+500 | 20+000 1 actividades de otros tramos
19+400 21+100 B Actividades de los tramos 1, 2 y 3,y actividades de los
20+000 21+100 2 tramos 2y 3
21+100 21+500 C Actividades de los tramos 2,3y 4
21+500 22+100 D Actividades de los tramos 3y 4
21+100 | 23+400 3
224100 224500 B Actividades de los tramos 1, 2 y 3,y actividades de los
tramos 2y 3
22+500 23+700 D Actividades de los tramos 3y 4
23+400 24+300 4 Actividades del 4 sin simul idad
234700 24+300 E ctividades del tramo 4 sin simultaneidad con
actividades de otros tramos

La distribucién temporal de los trabajos en cada tramo y subtramo en un diagrama de
barras es la siguiente. En este diagrama se incluye también la programacion prevista para la

ejecucion de las actuaciones en enlaces y en colocacién de balizas en el pavimento del tronco.
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Cronograma de las situaciones provisionales de obra

DIiAS |1 2 3 4 5| 8 9 10 11 12|15 16 17 18 19|22 23 24 25 26[29 30 31 1 2r5 6 7 8 9r12 13 14 15 16[19 20 21 22 23r26 27 28 29 30
ACTUACIONES EN CALZADA
Tramo Subtramo
A
1
B
2 C
D
3 B
D ___________________________
4 __________________________________
E
Colocacién de balizas en el pavimento l __________________________________________________________________________________________

Las unidades que comprenden las actuaciones en calzada se detallan en las tablas

siguientes, asi como el nUmero de sefiale s de obra previstas en cada caso.

.

Senalizacion a disponer Sefales necesarias
1 ] —
_ 2 [Tl A Ale 5> 2 1A DNAA RIS IOl A
P k. tronco Elemento ID Tipo de obra Calzada Veloc. limitada ) - Longitud de N° de ejemplo del v l
Situacion de la obra plataforma —
Manual
afectada (m) ™ w® | T8 TS ™ ™ ™R | B | TS TS R "
18 301 52 53 17a 17 305 TL2 56 54 TS860 | 500 TP 50 R1 P31 §16c | R401a | R401b | TRS TR6 Barrera TB6
Tronco A-2, salida Mediana, ocupacion de carril izquierdo 40 318 2 4 0 2 i} 0 2 4 0 Q [4] 1 0 0 0 a 0 0 1] 0 108 70
) Cimentacion y colocacion de soporte Mediana, ocupacion de carril izquierdo 40 3.18 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 0 1 0 0 0 1} 0 0 0 0 108 70
Portico prﬁa pgnel de N_PMV.21.03.T
mensaje variable
Margen dcha. ocupacion de arcén 10 312 2 0 0 0 0 0 0 1 0 (1] 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 4] 6
18+365 120
de G ela / 3.45¢ E
Colocacion de dintel y equipo Tronco -2, entrada Reductioroe Gardleside b pquerdaoods 40 So(pamil Py 8 2 0 0 0 4 8 2 0 0 | ) 0 1 o 0 0 0 0 0 70
total (3 carriles) 75
N_LM_19 TAE 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 18
Lectores de -
: Colocacion de equipos sobre esfructura Trabajos en estructura, sobre la calzada 10
matriculas
N_LM_20 TAE 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 18
19+300 Camara TV N_CCTV 12 Cimentacién, soporte e instalaciones Tronco A-2. entrada 120 Margen. Ocupacion arcén 12 ) 0 0 0 0 0 0 1 0 (1] 0 0 1] 0 0 a 0 0 0 0 0 5
Topo para canalizacien Incorporacion enlace M-108 P e ol e Lol 4 0 tpan 200 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 2 { 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
Horquilla de-panel carri) carri)
19+500 b N_PMH_01_14 T - 60
Cimentacion, soporte e insialaciones Incorpiroa:la?gneniace Margen. Ocupacion arcen 10 12 2 0 0 0 0 0 0 1 0 (1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
19+580 Hm:ﬂ:ﬂﬁepm NPMH 01 15T Cimentacién, soporte e instalaci Iy ion enlace M-108 60 Margen. Ocupacion arcén 10 12 2 0 0 0 [} 0 0 1 0 Q 0 0 0 0 0 a 0 0 1] 0 0 5
L Cimentacion y soporte Mediana. Ocupacion 1 carril 3.18 2 4 0 2 ] 0 2 4 0 0 0 1 0 0 0 1} 0 0 0 0 108 70
el LS
2 Ca ela ay 3.15 (parcial). Pla
20+295 Colocacion de dintel y equipo Tronco A2, entrada 120 REHUCCON de Canlies i fa POeiy torfe 10 Rl BE 8 2 0 0 0 4 8 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 70
total (3 carriles) 75
Armario Balizas N_AR 07 Cimentaciones Margen. Ocupacion arcén 312 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
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Senalizacion a disponer Senales necesarias
- a Q& ® A
P k. tronco Elemento ID Tipo de obra Calzada Veloc. limitada . .. Longitud de N° de ejemplo del ‘
Situacion de la obra plataforma Manual
afectada (m) i TR -
18 301 52 53 17a 17 305 L2 55 54 TS 860 | 500 TP 50 R1 P31 S15c | R401a | R401b) TRS TRE Barrera TB6
21+200 Camara TV N_CCTV_13 Cimentacion, soporte e instalaciones Incorporau;ﬂ;ee;\ace b 120 Margen. Ocupacion de arcen y parte de carril 10 318 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 [1] 108 70
214340 RIS TS N_PMH 0116 T Cimentacion, soporte e instalaciones incorpcramln BELARIE 120 Margen. Ocupacion de arcén 10 g i 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
variable Aérea
Cimentacion y scporte Mediana. Ocupacién 1 carril 318 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 108 70
Cimentacién y soporte Margen. Ocupacién arcén 10 12 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Tronco A-2, enfrada 120
" Colocacion de dintel y equipo
posicnde paneles || ouy g3 07 DESVIQ 1 (Por via coleciora)
variables
213525 Tapo para canalizacion '"°°rp°m°;{’; :,:‘ace e 50 Margen. Ocupacion arcén 10 12 2 0 0 0 0 ( 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Salida enlace Base Aérea 90 Margen. Ocupacion de arcén y parte de carril 10 13 2 2 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
N_LM_21
Lectores Colocacion de equipos sobre estructura
N_LM_22 Tronco A-2_enfrada 120 DESVIO 1 (Por via colectora)
Espiras N_ESP_02 Canalizacicn en calzada
N_CCTV_14 Cimentaciones, soporte e instalaciones Via de servicio A-2, enfrada 60 Margen. Ocupacion arcén 10 12 g 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6] 5
o 21+800 Camara TV
Q
E N_CCTV_15 Grapeado en ODT existente Tronco A-2, salida 120 Margen. Ocupacién arcén 10 12 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Tronco A-2, entrada 120 DESVIQ 1 (Por via colectora)
Topo para canalizacion A et AR Tl 351 2 4 0 0 0 2 8 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 54 60
Via colectora Base Aérealll- carriles)
200 60
Banderola d i
an E’rs;ia;;"enﬁﬂ'e N_PMV_22_06.T Terciana. Exterior a la plataforma 34 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
224040 Cimentacion y soporte Mediana. Ocupacién 1 carril 10 318 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 108 70
Tronco A-2, enfrada
Colocacion de estructura metdlica y panel de 120
mensaje variable ’
DESVIC 1 (Por via colectora)
Armario Balizas N_ARM_08 Topo para canalizacion Tronco A-2, entrada
. X Via colectora Base Aérea/h- " - B - N - r N
Camara TV N_CCTV_ES 06 Cimentacion, soporie v equipo 200 60 Terciana. Exterior a la plataforma 0 34 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Mediana. Ocupacion 1 carril 318 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 Q 0 108 70
Cimentacién y soporte 10
224355 Partico PMV 2-1 N_PMV_21_04_T Tronco A-2, entrada 120 Margen. Ocupacion arcén 312 2 0 0 ] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
e T - ]
Colocacion de estructura metalica y panel de mensaje DESVIO 1 (Por via colectora)
variable
Cimentacién y soporte IMediana. Ocupacién 1 carril 10 3.18 2 4 0 2 1] ( 2 4 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 0 108 70
224710 Banderola BTH Tronco A2, enlrada 120
sefalizacion fija i
Colocacion de dintel y equipo DESVIO 1 (Por via colectora
Cimentacion y soporte Mediana. Ocupacion 1 carril 10 318 2 4 0 2 0 0 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 108 70
. 231635 | Porico S%:""Z“‘O“ PTA Cimentaci6n y soporte Tronco A2, entrada 120 Margen. Ocupacion areén 10 312 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 108 70
£
a :
- Colocacion de dintel y equipo DESVIQ 1 (Por via colectora)
23+840 Cartel lateral fijo BUS-VAO 2 Cimentacion y cartel Incorporacién enlace M-300 60 Margen. Ocupacion de arcén y parte de carril 10 13 2 2 f 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte puablico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase Il. Clave 49-M-14700-2

[T 2 3 4 s 9 10 11 1215 16 17 18 19[22 23 24 25 26J29 30 311 2[5

SUBTRAMOS SIMULTANEDS>>>>5555 5555555555555 1 A [ A-B [ A-B-C
_—4 Tramo1l
{ Tramo 3 l

i\ Tramo4 |

| Subtramo A. Actividades de tramo 1 sin
solape con otros tramos

Subrtamo B. Solape de
actividades de los tramos 1, 2y 3,
y actividades de los tramos 2y 3

N_PMH_01_16_T Cimentacion, soporte e instalaciones

N_CCTV_14 Cimentaciones, soporte € instalaciones

21+800

N_CCTV_15 Grapeado en ODT existente

Cimentacién y soporte

234635 Cimentacién y soporte

Colocacion de dintel y equipo

Subtramo E. Actividades de tramo 4 sin
solape con otros tramos
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