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o Entre los PP.KK. 22+000 y 22+700, para los BUS/VAO que abandonaran la A-2
1.- Concepcion de la solucion adOptada por el enlace de la M-300 o continan por la variante de Alcala de Henares en

sentido Meco.

1.1.- Introduccion Tras realizar los correspondientes estudios de trafico (anejo n° 6) y de microsimulacion, la

solucién adoptada finalmente se describe en los apartados siguientes.
El presente proyecto de mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros tiene

como objetivo principal aumentar la capacidad del corredor de la A-2 de salida entre Avenida de 1.2.- Concepcic')n de la solucién
América (Madrid) y Torrejon de Ardoz, mejorando los tiempos de viaje de los usuarios de

transporte colectivo en autobls y también en vehiculos ocupados por dos 0 mas personas, como Esta solucién consiste en:
actuacion complementaria del carril Bus-VAO de entrada definido en los proyectos de clave

49-M-14700-1 y 49-M-14700-2, entre el enlace de la M-300 con la A-2 y Avenida de América. * Reservar el caril izquierdo de la calzada, durante el periodo punta, para la

circulacion exclusiva de autobuses y vehiculos VAO.

Para ello, se dotara a la A-2, en su calzada de salida de Madrid desde el p.k. 5+870 al
15+200, aproximadamente, de la infraestructura necesaria para permitir el uso exclusivo del carril * Resto de carriles y vias de servicio para el resto del trafico.

izquierdo en hora punta de la mafiana (7 a 9 h) para vehiculos tipo autobus, motocicletas y V.A.O. - La reserva se realizaria con sefializacién dindmica, mediante paneles de

Las pautas de funcionamiento del carril BUS / VAO seran las siguientes: informacion variable y baliza luminosa.

: . * Implantacion amar r matricul ra el I ion del
¢ No existird una separacion fisica entre el carril reservado y el resto de carriles. plantacion de camaras de captura de matriculas para el apoyo la gestion de

correcto funcionamiento del carril reservado.

e El acceso se habilitar4 en dos puntos (en torno al p.k. 6, pasada la salida 5 hacia

Josefa Valcércel; y p.k. 11+800, pasada la incorporacion de la Av. Hispanidad — sur) y * Bajo coste y flexible, que se puede adaptar a las condiciones de cada tramo y a

incidencias temporales.

se indicara por medio de sefializacion fija y variable.

¢ Inicialmente, se ha analizado el funcionamiento del carril con cuatro posibles puntos

de desembarque, situados en:

o Entre los PP.KK. 7+000 y 7+700 para los BUS/VAO que abandonaran la A-2 por
el enlace de Canillejas.

o Entre los PP.KK. 9+720 y 10+420, para los BUS/VAO que abandonaran la A-2

hacia el enlace de Eisenhower (M-40, M-14 y via de servicio a Coslada-San

Fernando de Henares), y zona comercial y parque de ocio de San Fernando.

o Entre los PP.KK. 17+000 y 17+700, para los BUS/VAO que abandonaran la A-2

por los enlaces de Torrejon de Ardoz y de la M-108 (Parque Corredor).
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1.3.- Caracteristicas de funcionamiento

+ No existe una separacion fisica del carril reservado.
* Necesario sefializar claramente el caracter de reservado del carril.

* Indicar cudles son los tramos en los que esta permitido incorporarse al carril:

embarques.

+ Debe advertirse a los conductores de los VAO que si se incorporan al carril
reservado no podran abandonarlo hasta la entrada a Madrid.

En el punto inicial de embarque (acceso al carril reservado) se produciran trenzados
entre los autobuses y vehiculos VAO con el trafico general, ya que aquéllos deberan cruzar desde

el carril derecho hasta el izquierdo cuando vayan a incorporarse al carril reservado.

El aspecto mas critico del proyecto y, por tanto, del ITS asociado, es la seguridad vial:

asegurar la correcta lectura de la nueva configuracién de la via.

Para ello se realizard una “gestion inteligente de la carretera”: sefalizacion
horizontal/vertical, identificacién del carril reservado mediante un baliza luminosa, sistemas ITS:
camaras, aforadores y paneles de sefalizacién variable, cuya operacién se integrara con los

sistemas ya existentes en la via.

Los esquemas de funcionamiento de la sefializacioén fija y variable son los siguientes:

Lector de

matriculas -
o g

CCTV (redundante)

Sefializacion variable en el tronco, y en los tramos de embarque

Sefalizacién variable en los accesos al tronco
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1.4.- Solucién adoptada

El punto de inicio del carril reservado se sitia en el p.k. 5+870 aproximadamente, en el
lugar donde los estudios de microsimulacion del trafico han determinado como mas adecuado
(véase el Anejo n° 6 del proyecto), a unos 160 m aproximadamente de la salida 5 de la A-2 hacia
la c/Arturo Soria y la c/Josefa Valcéarcel, y a unso 1.150 m antes, aproximadamente, de la salida 7

(enlace de Canillejas).

El tramo de embarque se prolonga hasta el p.k. 6+270 a lo largo de unos 400 m, a partir
de donde no se permitird ni la entrada ni la salida de vehiculos al carril reservado, hasta los
siguientes embarques y desembarques:

¢ Desembarque anterior a la salida 10, correspondiente al Nudo Eisenhower (M-40 y
M-14). Se habilita entre el p.k. 9+100 y el p.k. 9+800, prolongandose durante 700 m.

e Embarque posterior a la incorporacion desde el Nudo Eisenhower (acceso desde la
M-40 y M-14). Se extiende desde el p.k. 11+700 hasta el p.k. 12+100.

Para la determinacion de estos puntos de desembarque y embarque intermedios se ha
realizado un estudio detallado mediante microsimulacion, del funcionamiento de los diferentes

elementos criticos del proyecto desde el punto de vista del tréfico.

Se ha modelizado el escenario actual con carril Bus — VAO y uso exclusivo del carril
izquierdo en hora punta de la mafiana (8 a 9 h) para vehiculos tipo autobls, motocicletas y V.A.O,

con dos configuraciones:

A) Dos (2) puntos de embarque y los cuatro (4) posibles desembargues (segun se indica

en el apartado 1.1)

B) Dos (2) puntos de embarque y dos (2) desembarques (suprimiendo el de Canillejas —
p.k. 6+900 —y el de la M-300 — p.k. 22+700)

Como resultado de la modelizacién con la configuracion A) de cuatro desembarques, se
llega a la conclusion de modelizar y desarrollar la B), de dos desembarques, adelantando el final
del carril bus-VAO al desembarque de Torrejon (suprimiendo, por tanto, el tramo Torrejon —

M-300) y eliminar el desembarque de Canillejas:

El desembarque en Canillejas (p.k. 6+900) ralentiza el funcionamiento del carril debido a
gue los vehiculos que deseen salir deben adaptar su velocidad a la del tronco en ese tramo, que
resulta ser baja, lo que afecta al resto de vehiculos que desean continuar por el bus-VAO.
Ademas, la distancia con respecto al primer embarque (p.k 5+900) es pequefia, o que hace poco
atractivo su uso para los vehiculos con destino Canillejas / Av. de Logrofio.

La continuidad del carril hasta el desembarque de la M-300 (22+700) acaba generando
una retencion en la A-2 provocada por el conflicto con los vehiculos que se incorporan al tronco
desde la M-45/M-50 (p.k. 19+040). Esta retencién, que no se produce en la situacion actual, afecta
no sélo a los vehiculos no-VAO, sino que también afecta a los usuarios del bus-VAO que desean
utilizar el desembarque de Torrejon/M-108 (p.k. 16+250), pues deben reducir su velocidad para
adaptarla a la del tronco, haciendo reducir también la velocidad al resto de autobuses y VAO.

Finalmente, se decide llevar el inicio del desembarque final a un punto mas adelantado
(p.k. 14+900), ya que inmediatamente después del punto inicialmente considerado, el 16+250,
existe un tramo de trenzado de longitud muy corta (170 m), desde el p.k. 16+650 (final del carril
Bus — VAO) al p.k. 16+820, entre los vehiculos que se incorporan a la A-2 desde la via de servicio
del area comercial de San Fernando de Henares, y los que salen de la A-2 hacia la M-115.

La seccion de la A-2 elegida como inicio del tramo de desembarque final (14+900) es
anterior a la incorporacion al tronco de la via de servicio, p.k. 15+345, por lo que en ese punto el
tronco dispone ya de tres carriles en la calzada de salida, capaces de absorber el incremento de

volumen de trafico que aporta dicha via de servicio.

El punto final del carril Bus VAO definido en el presente proyecto se sitia en el p.k.
15+200 aproximadamente, unos 150 antes de la incorporacién de la via de servicio entre el Nudo
Eisenhower y el acceso a Coslada-San Fernando. El tramo sefalizado con balizas verdes en el
gue los vehiculos Bus y VAO pueden abandonar el carril reservado, por tanto, se extiende durante

los 300 m anteriores al punto final.
Las actuaciones definidas en el presente proyecto son:
- Implantacién de los sistemas de sefializacion variable y control de acceso (Anejo N° 9)

- Implantacién de la sefializacion vertical complementaria, y de los sistemas de
contencién para la proteccion de los nuevos elementos, en caso de que supongan un

obstaculo que genere situacion de riesgo de accidente (Anejo N° 8)
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- Sefalizacion de los desvios y situaciones provisionales de trafico durante las obras
(Anejo n° 10)

- Reposicion de los servicios e instalaciones afectadas (Anejo N° 12).

- Definicion de las obras complementarias necesarias, la implantacién de nuevos pasos

de mediana y acondicionamiento de los existentes (Anejo N° 13).
- Medidas de integracion ambiental (Anejo N° 21)

- Gestidn de los residuos (Anejo N° 23) y de las ocupaciones generados por las obras
(anejo N° 22).

El alcance del tramo de carril Bus VAO se define en lineas generales en el plano 4.1
“Definicion de la soluciéon adoptada. Planta General” del documento N°2, Planos, del
presente proyecto, y en el resto de planos el detalle de cada una de las actuaciones

relacionadas anteriormente.

En la siguiente figura esquematica se indican los puntos de embarque y desembarque,

asi como los accesos y salidas de la A-2 en el tramo analizado.

P.Corredor/Torrejon Vte.de Alcald)

Entradaala A-2. Salida de laA-2. (P.K. 24+600)

P.K. Proyeccion P.K. Proyeccion
sobre TRONCO sobre TRONCO

Eisenhower : ~ | ‘ M-300
Avda. Am érica M-14/M-40 M-115/M-45/ M-50 (P.K. 23+600)

400 | (P.K. 16+840) Torrejon

(P.K. 21+280)
[ o P.Corredor/Torrején
i M-108
— Viade servicio ' (P.K. 17+840)
Canillejas Coslada/San Fernando
(P.K. 6+900) P.K. 10+800

Pag 4. ANEJO N° 7. DEFINICION DE LA SOLUCION ADOPTADA.. TRN TARYET S.A.



Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3.

2.- Retirada de elementos existentes y demoliciones.

Ademas, sera necesario demoler y retirar parte de las instalaciones o elementos que
forman la infraestructura actual de la carretera, aspecto que se desarrolla en este apartado, y que
se refleja en el plano 4.2 “Definicion de la solucion adoptada. Planta de Afecciones” del

documento N°2, Planos.

Dichos elementos son fundamentalmente tramos de barrera que deben ser retirados para
la implantacion de pérticos y banderolas con apoyo en la mediana del tronco de la A-2, y que
seran sustituidos por los sistemas de contencion definidos en el plano 5.1 “Sefalizacion,

Balizamiento y Defensas. Planta”.

También deben ser retirados aquellos tramos de barrera existentes que no cumplen con
las caracteristicas necesarias para la proteccion de los elementos de nueva implantacién y ser

sustituidos posteriormente por otros que si lo hagan.
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