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1.-introduccioén

En el presente Anejo se indican las obras provisionales que se emplearan para poder
llevar a cabo las obras definidas en el proyecto de Mejora de la Accesibilidad del Transporte
Publico de Viajeros a Madrid. Adaptacion del Carril 1zquierdo.de la Carretera A-2 como Carril BUS-
VAO. Fase lll.

Los criterios aplicados para el disefio de la solucién propuesta son los siguientes:

e El elevado volumen de trafico que soporta diariamente el tramo de la A-2 entre
Alcald y Torrejon obliga a que la practica totalidad de los trabajos deban ser
realizados en horario nocturno, ya que la instalacion de balizas luminosas en la
calzada implica la reduccién de la seccién transversal de la calzada de tres a un
carril (para poder trabajar con seguridad y comodidad) en la linea de separacion

entre el carril izquierdo y el central, en el tramo en ejecucion.

e Esta circunstancia hace, ademas, que el tiempo efectivo de ejecuciéon de los
trabajos en cada jornada se reduzca drasticamente, ya que un alto porcentaje de
los mismos se destinaran al despliegue y recogida de la sefializacién y balizamiento
del tramo de trabajo diario, a lo que se unen las condiciones de baja visibilidad

nocturna, a pesar de prever los correspondientes sistemas de iluminacién artificial.

e Se estima que el ritmo de instalacion de las balizas en estas condiciones de trabajo,
por equipo, puede alcanzar los 250-300 m por jornada, lo que condicionara la

tramificacion y el ritmo general de la obra.

e El resto de afecciones seran puntuales y estaran situados fuera de las calzadas,
aunque esta previsto que se coordinen en el tiempo y el espacio con los tajos de

ejecucion de las balizas.

e Las actuaciones puntuales en mediana y en margenes pueden requerir, seguin la
ubicacion, el corte parcial de la circulacion en uno o dos carriles en la calzada de
entrada, o en ambas. En todo caso, los cortes se realizaran exclusivamente en

horario nocturno y siempre dejando en funcionamiento al menos un carril.

La sefalizacion provisional se ha distinguido entre sefializacion diurna, que servira para

proteger los tajos localizados puntualmente y abiertos durante la noche, que no han finalizado

aun, y que se mantendra fija durante un periodo de varios dias 0 semanas, y la sefializacion
nocturna. En todo caso, se ha disefiado siguiendo el Manual de Ejemplos de sefializacién de
Obras Fijas y Sefializacion mavil de obras (1997), asi como la Norma 8.3-IC “Sefalizacion de
obra", de 31-08-1987, todas de la Direccién General de Carreteras, Ministerio de Fomento.
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2.- Clasificacion de las situaciones provisionales de la obra

2.1.- Colocacion de balizas luminosas de delimitacion del carril Bus VAO.

Para la colocacion de la balizas luminosas en la linea de separacion de carriles izquierdo
y central es necesario ocupar totalmente el carril izquierdo, y parcialmente el central, lo que en la
practica equivale a dejar sin servicio a ambos carriles durante la ejecucion de los trabajos, dejando
exclusivamente habilitado el carril derecho.

Por ello, la ejecucién de estos trabajos debera realizarse durante el periodo nocturno,
entre las 23h y las 5h del dia siguiente (6 horas), contemplandose en este plazo la colocacion y
retirada de la sefalizacion provisional en el tramo cuya ejecucidén esté prevista, en funcién del

namero de equipos de trabajo que se dispongan y su rendimiento.

En su disefio se ha tomado como referencia el ejemplo 3.18 del Manual de Sefializacion
de Obras Fijas del Ministerio de Fomento.

ESQUEMA DE SENALIZACION NOCTURNA
PARA LA COLOCACION DE BALIZAS LUMINOSAS EN DELIMITACION DE CARRIL BUS-VAO

1.100 m

I 100m , 100m , 100m , 100m . 100m 200m . 100m . 100m 200m 1.000m o 50m
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1615m /
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TB-1+TL-2

En los tramos en los que ya existe una limitacion de velocidad de 100 km/h o inferior, las
limitaciones del tramo de obras serd entre un primer escaléon de 20 6 10 km/h menos, y un

segundo escalén de también 20 6 10 km/h:

*+h e

. - Primer escalén de Segundo escal6n de
Velocidad limitada en el s . . .
reduccion de velocidad reduccion de velocidad
tramo
por obras por obras
120 km/h 100 km/h 80 km/h
100 km/h 90 km/h 70 km/h
80 km/h 70 km/h 50 km/h
70 km/h 60 km/h 50 km/h

Las limitaciones de velocidad existentes, por tramos, son las siguientes:

Velocidad limitada P.K. inicio P.K. final
(en sentido de (en sentido de Longitud (km)
en el tramo . > . )
circulacién) circulacién)

70 km/h 4+540 5+960 1,42
100 km/h 5+960 6+640 0,68
120 km/h 6+640 8+270 1,63
100 km/h 8+270 11+470 3,20
120 km/h 11+470 14+760 3,29
100 km/h 14+760 14+875 0,12
80 km/h 14+875 15+440 0,56

10,90

La longitud total del carril reservado es de 9,33 km (p.k. 5+870 a 15+200), por lo que se
ha previsto que el rendimiento de colocacion de las balizas serd de 933 m por jornada de trabajo,
es decir, que su completa ejecucion debera realizarse en un plazo maximo de 10 noches de
trabajo. Para ello, deberén preverse los equipos de trabajo necesarios para alcanzar este

rendimiento.

Teniendo en cuenta los tramos de limitacion de velocidad existentes, la sefializacién de
reduccion de velocidad se formara con 6 sefales TR-301: limitacion de velocidades a 100, 90, 80,

70, 60 y 50 km/h, emparejadas dos a dos para escalonar la reduccion:
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Velocidad limitada en Escalones de velocidad Numero de tramos = n° de utilizaciones
el tramo por obras de las sefialesTR-301
120 km/h 100 — 80 km/h 5 usos
100 km/h 90 - 70 km/h 4 usos
70 km/h 60 - 50km/h 1 uso

En total se contabilizan 60 unidades de utilizacion de sefial TP-301.

Estas, asi como el resto de sefiales tienen 15 usos, en el siguiente ndmero, segun el

croquis anterior:

N2 de
~ o N2 de usos | N2 de usos
Seiial sefiales por "
por seial total
noche
TR-301 4 15 60
TP-18 2 10 20
TS-53 2 10 20
TR-305 4 10 40
TB-1+4TL2 8 10 80
TS-55 2 10 20
TR-500 2 10 20
CONOS TB-6 (cada 10 m) 163 10 1.633

La afeccion se producira sélo en la calzada de sentido salida de Madrid.

2.2.- Actuaciones en mediana

El segundo tipo de trabajos, segun la afeccion previsible al trafico, es el correspondiente
a la ejecucion de cimentaciones de pérticos y banderolas en la mediana. En general, la anchura

disponible es escasa e insuficiente como para no tener que afectar a las dos calzadas.

Las anchuras de mediana y los sistemas de contencién existentes, agrupando en tramos

con caracteristicas homogéneas, son:

mm

10+330 ‘
44340 W e
10+330 15+080 ‘ L
(M-14) (Pte.SFdoy | 222
154500 15+800

18,00 m ‘ L

Los tramos ocupados temporalmente y cerrados al trafico se balizaran con hileras de

(Pte.S.Fdo.) (P.Acuat)

conos, segun se indica en el plano 7.2 del Documento N° 2, Planos, del proyecto.

Esta sefalizacibn se mantendra ocupando los carriles necesarios durante el periodo
nocturno de 23 h a las 5 h del dia siguiente, incluyendo en este periodo las operaciones de
colocacion y retirada de la misma, asi como la colocacion de la sefializacion y defensas a disponer
durante las horas diurnas, que deberan permitir el funcionamiento pleno de todos los carriles de

las calzadas centrales.

En los tramos en que la barrera de mediana deba ser demolida para ejecutar las obras,
mientras no esté operativo el nuevo sistema de contencién definitivo, (anchura inferior a 2,60 m =
anchura maxima de la zapata disefiada para pérticos o banderolas 1,68 m + dos barreras rigidas
de una cara, de 46 cm de base), se dispondra durante el dia un sistema provisional compuesto

por una barrera rigida prefabricada de hormigén a cada lado, tipo T3 W2 A 0,41.

Esta barrera contard con pintura retrorreflexiva amarilla a lo largo de su borde inferior en
el caso de que ocupe parcial o totalmente la banda blanca del arcén interior, de manera que de

esa forma sea bien visible el borde provisional de la calzada.

La sefalizacion a disponer en cada caso en ambas calzadas, es la que se indica en los
siguientes apartados, adoptando como referencia los ejemplos del Manual de Obras Fijas del

Ministerio de Fomento.

2.2.1.- OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO EN CALZADA DE TRES CARRILES

En estos casos, se aplica el ejemplo 3.18 (ocupacion del arcén y un carril, segin la

calzada izquierda de la figura), ya que existen tres carriles en todos los tramos afectados.
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1 H 1 ~ . . 7 L
Mmu;:erlo Sefializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras
Alternativas: il
<«
4
n | /1IN
i v En funcion de la
] duracion de la obra
.
< £
1
B
P 100 1
R /
100 m
ZIN /
: | =
: . Ejemplo:
Zona de obra: Ocupando dos carriles en un sentido y uno en el otro 3.18

En ningun caso se afecta a mas de un carril por sentido.

2.2.2.- OCUPACION DE ARCEN INTERIOR EN CALZADA DE TRES CARRILES

En todos los casos en que se actle en mediana, se considera que se ocupara, como
minimo, el arcén de una de las dos calzadas, o de las dos, dependiendo de la anchura de
mediana disponible. Es de aplicacion en estos casos el ejemplo 3.10.

Mmug:eno Seializacion de Obras Fijas
fomento Calzada con 3 carriles por sentidocon mediana
Direccion General de Carreteras

d=150 m

$ 44

! Alternativas: Ai E

— 0~

'd”lS(’ m

Zona de obra: En la mediana

Ejemplo:

3.10
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2.3.- Actuaciones en terciana 2.3.2.- OCUPACION DE ARCEN

Ministerio

Seializacion de Obras Fijas

Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

2.3.1.- FUERA DE LA PLATAFORMA

Minijger io Sefializacién de Obras Fijas
Wmfnommﬁersgm Calzada de 3 carriles por sentido con mediana - s
T t 1

Alternativas: & i a ‘ Alternativas: & E a

10w

L L

| d~150 m
d=150 m
Ej lo:
Zona de obra: En el arcén Jeupie 3.12
v v v Por ejemplo: Mantenimiento, etc. R
Zona de obra: Exterior a la plataforma KD 3.11
Por ejemplo: Estructuras, excavacion, etc. igurs:
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2.3.4.- OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Este caso se aplica s6lo en vias laterales de servicio (2 carriles por calzada), pues solo
en sus calzadas la terciana se encuentra en el margen izquierdo. Se aplica el ejemplo 3.5.1,
aunque de manera parcial, ya que después de cerrar el carril izquierdo no es necesario cerrar el

derecho, pues éste no se ocupara por la obra:

M'“'jge”" Sefializacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras
v v r 2

v , ==

| 50 m

120 m

200 m

100 m

100 m
100 m

100 m

100 m

, - - apusis iy Ejemplo:

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo R 3.5.1
- coce Figura:

Por ejemplo: Mantenimiento, etc. gura D6/25

2.3.3.- OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 3 CARRILES)

Este caso se aplica sélo en tronco de autovia (3 carriles por calzada), pues so6lo en sus
calzadas la terciana se encuentra en el margen derecho. Se aplica el ejemplo 3.13.2.

Aunque esta situacidon estd recomendada para obras diurnas, se ha proyectado su

aplicacion a la obra ya que el tramo esta suficientemente iluminado en periodos nocturnos.
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2.4.- Actuaciones en margenes de la plataforma

Mmug:eno Sefializacion de Obras Fijas
Fomento : Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccién General de Carreteras 2.4.1.- MARGEN DERECHA, FUERA DE LA PLATAFORMA
+ 4 4
e Tl Mikiteria Sefalizacién de Obras Fijas il Sefializacion de Obras Fijas
nmtw‘?fg&m Calzada de 3 carriles por sentido con mediana mﬁi%mﬂe‘?g')m Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
LR 2R / £ 4 1 v v

. . = )
Alternativas: A a Alternativas: A §

A Alternativas: A i E

En funcién de la

i" duracién de la obra

i

200 m

d~150 m

100 m

100 m vy +or 4 v

Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo: 3.1 Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo: u
Por ejemplo: Estr excavacion, ete. Figura: Por ejemplo: Estr ion, etc. Figurs: D1/20

Oy

Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) Ejemigio: 3132

Figura:

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.
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2.4.2.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE ARCEN

M"‘:::em Seializacién de Obras Fijas M'“:ﬁem Seiializacion de Obras Fijas
mmzmyto Calzada con 3 carriles por sentido con mediana mmf&nm!“ellsgm Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
$ A

v b4 + t 1 I

- Alter'na(iva;; Al a Alternativas: A 1§ a

d=150 m d=150 m

Ll S g
R A vV
Zona de obra: En el arcén Ejemplo; 312 Zona de obra: En el arcén Ejemplo: -
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Fignras Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: D2/21

2.4.3.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE ARCEN Y PARCIALMENTE LA CALZADA (RAMALES DE ENLACE
DE 1 CARRIL, UNIDIRECCIONALES)

En estos casos, se aplica el ejemplo 1.3 (ocupacién del arcén y parte de la calzada,
segun el carril derecho de la figura), ya que esta situacion se da en ramales unidireccionales de un

carril, en enlaces.

Mlnggerlo Sefializacion de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacion
Direccion General de Carreteras calzada tinica con 2 carriles

100 m

. T |

En funcion de
¥ duracién de la

NI/ i QUL
A,

la
obra

|

1

|

|

1

|

|

1

'

100 m A ‘\ |

50m |

X \1/ > |

[

1

\lternativas: = & ¥ |

|

1

|

|

R |

50 m 1

A \l/ 100 m |

. ,\‘ I

'50m 1

S | |

/}f\ S0m |

—_—— 1 |

I I 100 m |

.Y | |

' | = |

I | I

L - v e e e e e e ——a
Zona de obra: En el arcén y parte de carril Ejemplo: 13
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: A22

Pag. 8 ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS.

TRN TARYET S.A.




Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase llll. Clave: 49-M-14700-3

2.4.4.- MARGEN DERECHA, CORTE DE CARRIL PROPIO DE INCORPORACION AL TRONCO

2.4.5.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Ministerio
de
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

Ministerio
de
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

Alternativas: A& E E

‘50m

En funcion de la
duracion de la obra

En funcion de la
duracion de la obra

100 m
Q 100 m i
@ 100 m
Lﬁﬂ\ 100 m ﬁ'
100 m
@ 100 m —
100 m
% (00 m
* * Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracién, solo diurno) Ejciplo; 352
. - . - Ejemplo: s
En el carril exterior a la altura de la incorporacién de un ramal de entrada 4.01 3 5 e Figura:
X Por ejemplo: Mantenimiento, etc. gu D6/25

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.
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2.4.6.- MARGEN DERECHA, OCUPACION DE CARRIL DERECHO (CALZADA DE 3 CARRILES) Aunque esta situacién y la anterior (ejemplo 3.5.2) estan recomendadas para obras

diurnas, se ha proyectado su aplicacion a la obra ya que el tramo esta suficientemente iluminado

tntctort T .z .s en periodos nocturnos.
an:éeno Sefializacion de Obras Fijas
- * i L
mﬁocmdef E.?m : Cateada'con J earrllen par sontido com smediing 2.4.7.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 3 CARRILES)
t t 4
) l"" 5 I Mmljgeﬂo Senalizacién de Obras Fijas
5 B Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreteras
B R
- ‘Lso m Alternativas: 2 § 7
«
A Alternativas: A i 4
En funcién de la <
¥ duracion de la obra
1 v En funcion de la
’ 200 m duracion de la obra
|
0
p . /
/. J 100 m |
W Xﬂ ‘
/ ] | 100 m
!
lw m ! 200 m
‘ \ y Zona de obra: Ocupando dos carriles en un sentido y uno en el otro Fiemplo: 3.18
100 m
: * |

Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracién, solo diurno) Fjemio: 3.13.2

Por ejemplo: Mantenimiento, ete. HHER:
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase llll. Clave: 49-M-14700-3

2.4.8.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE CARRIL IZQUIERDO (CALZADA DE 2 CARRILES)

Ministerio
de

Senalizacion de Obras Fijas

Fomento

Direccion General de Carreteras

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

2.4.9.- MARGEN IZQUIERDA, OCUPACION DE ARCEN

Se aplica la misma sefializacion prevista en los ejemplos del Manual para obras en la

margen derecha:

120 m

200 m

100 m

100 m
100 m
100 m

100 m

Ministerio
de | S
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

Vb4

t

| Alternativas: A § a

Ministerio
de

Seiializacion de Obras Fijas

Fomento

Direccién General de Carreteras

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

§ e 3

Alternativas: & i a

d=150 m

Zona de obra: En el arcén

Ejemplo:
312

Zona de obra: En el arcén

Ejemplo:
32

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:
D2/21

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo

Ejemplo:
3.5.1

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:
D6/25

TRN TARYET S.A.
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3

2.4.10.- MARGEN IZQUIERDA, FUERA DE LA PLATAFORMA

Se aplica la misma sefializacion prevista en los ejemplos del Manual para obras en la

margen derecha:

ni 1 ~ . e .. ni i ~ ~ . .7 .
M'"';gem Seiializacion de Obras Fijas Mmldsgeno Seiializacién de Obras Fijas
Fomento Calzada de 3 carriles por sentido con mediana Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

Direccion General de Carreteras Direccion General de Carreteras
. N M . vy 4 4
| | | : AR 7 .

: | Alternativas: A § % i : R
| | Alternativas: 2 N ¢
| A «

[ | v
=10
‘ )
‘ Zona
| A de
| obra
1
T i T
|
|
|
| |
d~150 m | ‘ d=150 m
i
A 7, S e Z, S
|
£ ‘ I
2 4
|
|
VoV ¥ 4 » 2 v oV IR
Zona de obra: Exterior a la plataforma Elemplo: 3.1 Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo:
: Ex ata 2 31
Por ejemplo: Estructuras, excavacién, etc. Figura: Por ejemplo: Estructuras, excavacién, etc. Figura:
) P He ‘as, excavacion, ete. D1/20

2.5.- Cortes parciales y totales de calzada

Se utilizard como apoyo a la sefializacion fija, la sefalizacion variable que sea posible en

los paneles existentes, activandose los mensajes oportunos basados en el Manual de

Sefalizacién Variable de la Direccion General de Tréfico.

2.5.1.- CORTE PARCIAL ALTERNATIVO POR MEDIAS CALZADAS (VIAS DE 1 CARRIL)

Esta situacion se genera en ramales de enlaces al ejecutarse un cruce de canalizacion,

bien por medio de zanja abierta, o bien por medio de un topo.

Pag. 12 ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS.

En primer lugar se ejecutaria la obra en algo méas de la mitad de la seccion transversal de
la plataforma, y se pasaria el tréfico por el espacio libre restante. Una vez se termine de ejecutar

esa mitad de la obra, se ejecutaria la otra mitad, y se cambiaria el trafico paséndolo por la otra
parte de calzada que quede libre.

Para proyectar la sefalizacion de obra a disponer para mantener el trafico, se toma como
referencia el ejemplo 1.4 parcialmente, adaptandolo a una via con un solo carril:

Ministerio Salizacid it
e Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacion
Direccion General de Carreteras calzada Gnicaco * ’
S
En funcién de la
\ * duracion de la obra
] 8 B
(
4
| B\
50 m
= ~
bl
i g
100 m
=4 ¥ ~
Alternativas: 2 § %
v -
) B
v \ <
= a A [
. 200 m
- 4= \
S0m 8 g Ry 50 m
—- A: aemeti \
‘\}/ 100 m
J = ! 74 \
Q S50 m
A\
100 m
sl&e éﬂ;e
Il 8 LI \
|
+ A
Zona de obra: En el arcén y parte de carril Eietmplo: 1.4
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: AS/3
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2.5.2.- CORTE DE CALZADA POR CIERRE DE CARRILES ALTERNATIVOS (CALZADAS DE 2 CARRILES)

2.5.3.- CORTE DE CALZADA POR CIERRE DE CARRILES ALTERNATIVOS (CALZADAS DE 3 CARRILES)

Ministerio Sefializacion de Obras Fijas

Calzada con 2 carriles por sentido con mediana

Ministerio
de
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Calzada con 3 carriles por sentido con mediana

A Alternativas: A i

En funcién de la
duracion de la obra
/

200 m

120 m

200 m

100 m

100 m
100 m
100 m

100 m

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo Riemplo:

En funciondela
duracion de la obra

‘Allemtivas: Ai E

bl f

Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura

Zona de obra: Ocup?r:ﬁlo el carril derecho, con cierre de carriles izquierdo | Eiemplo:
y centr:

3.15

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:

TRN TARYET S.A.
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3

2.5.4.- CORTE TOTAL DE CALZADA CON CIERRE DE CARRILES POR LA IZQUIERDA (CALZADAS DE 3 2.6.- ltinerarios alternativos

CARRILES)
Hay determinadas actuaciones puntuales que requieren el corte total de la calzada, como
Ministerio Senalizacion de Obras Fijas ya se ha indicado en el apartado anterior.
de
Mf‘i{‘]ﬁ“EOH Calaia con 3 twriies por sentideeon peiirb Aungue los cortes totales seran de corta duracién (en todo caso inferior a 25 min), en
2R 2R 4 4 4 ocasiones existen itinerarios alternativos que el usuario tenderd a tomar voluntariamente al
72 detectar la retencion provocada. En estos casos se ha considerado conveniente sefializar dichos
/N .
som itinerarios alternativos, que como maximo estaran en servicio de manera continuada una jornada
8 ] o~
i nocturna (23 a 6 h), desde que se monta el operativo de corte hasta su retirada.
- Se utilizard como apoyo a la sefializacion fija, la sefalizacién variable que sea posible en
Alternativas: 2 § % i i A i i i A
En funcién dela 4 los paneles existentes. A como orientativo, se indican en los planos los mensajes a disponer,
duracion de la obra
basados en el Manual de Sefializacion Variable, de la Direccion General de Tréfico.
/ \ Salvo excepciones, los desvios se pondran en servicio una vez ejecutadas la mayor parte
/ \ . P .y . .z
/ R \ de las obras de infraestructura, por lo que se prevé utilizar para la implantacion de carteles de
/ ‘( \'A . . ., . . .,
A [ } indicacion provisionales algunos de los soportes de nueva ejecucién proyectados para la
] | ~ ., e
- 200m | | sefalizacion definitiva.
LN \ |
L R \ /
S - = / , s , .
2 ;2\ / En los casos en que se desvie el trafico del tronco por completo (todos los desvios), éste
QY- S
I 4 r\(//l\ \ / se canalizara hacia el itinerario alternativo mediante un tramo de transicion para la reduccion de la
h H ‘; 20m i ] .
’x"”%t (\/'y" / calzada a un sélo carril.
/ L, . ~ 1 ., , .
L Los puntos en los que esta prevista la sefalizaciébn de los desvios alternativos se
(::\ 100 m ] ) ]
= o describen a continuacion.
4
200 m P.k. . Veloc. -
2 y SO Elemento ID Tipo de obra Calzada limitada Desvio
0 Banderola para L . }
}?)\ 190 4+785 cartel de B.T-1 Colocacion de dintel Tronc_o A-2 70 ’
/ It y cartel salida DESVIO 1 (c/Josefa
<) 100is sefializacion fija .
/N Pértico para panel Valcarcel desde
1 fa s [ 106 5 5+282 de mpensarj)e N PMV 21 05 T Colocacién_de dintel Tronco A-2 70 c/Agastia)
/N /IN l variable - - == y equipo salida
3 = W Banderola para Desmontaje y
z S 5+760 cartel de CE-1 colocacién de dintel | T'COAZ | 70
mn i N = sefializacion fija y cartel
: - ’ Banderola para Colocacion de dintel Tronco A-2
5+870 panel de mensaje N_PMV_22 06_T eqUino salida 70
I 4 4 4 variable y equip DESVIOS 1y 2
- Pértico de Desr_nontaje_y Tronco A-2 (clJosefa Valcarcel)
Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre de carriles izquierdo | Ejemplo: ] 6+380 sefializacién fiia C.E-2 colocacion de dintel salida 100
y central 3.15 . y cartel
Sioura: Pértico para L .
Por ejemplo: Mantenimiento, ete. Figura: 6+529 paneles ‘Paspa N_PMV 23 08_T Colocacion de dintel | Tronco A-2 100
flecha” y equipo salida
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A% Elemento ID Tipo de obra Calzada 'Ve'loc. Desvio
tronco limitada
Pértico para . .
7+390 paneles ‘Paspa E_PMV_T 23 006 Desmontaje y Tronco A-2 120 DESVIOS 1y 2
flecha” - - colocacién de panel salida (c/Josefa Valcércel)
Pértico para panel . .
11+375 de mensaje N_PMV_21 07 T Colocamon_de dintel Tronc_o A-2 100
variable y €equipo salida
Banderola para L .
11+667 | panel de mensaje N_PMV_22 08 T Colocacion de dintel Troncl_(()j A2 120
variable y €equipo salida
Pértico para i .
12+256 paneles "aspa- N_PMV 23 10 T Colocacion de dintel Troncl_(()j A-2 120
flecha" y €equipo salida )
Pértico para DESVIO 3 (via de
12+992 paneles “aspa EPMV 2307 T Desmontaje y Tronc‘o A-2 120 ~ servicio Nudo
flecha” - - - - colocacién de panel salida Eisenhower — Coslada
Prtico para panel Colocacion de dintel Tronco A-2 San Fernando)
14+500 de mensaje N_PMV_21 08_T . lid 120
variable y equipo salida
Banderola para L .
14+831 panel de mensaje N_PMV 22 09 T CoIocamon_de dintel TroncI:_o A-2 100
variable Yy equipo salida
Banderola para L, .
15+200 panel de mensaje N_PMV 22 10 T CoIocamon_de dintel TroncI:_o A-2 80
variable Yy equipo salida
2.6.1. DEsviO 1

desde la calle Agastia hasta la incorporacién de la via de servicio al tronco del p.k. 8, liberandose

Paso del trafico de la calzada de la A-2 de salida de Madrid por la calle Josefa Valcarcel

el tronco entre los PP.KK. 4+440 y 8+000, aproximadamente.

Permite ejecutar las obras de colocacion del dintel y panel de mensaje variable en el
portico y banderola N_PMV_21 05 Ty N_PMV_22 06 _T, dintel y cartel de la banderola B.T-1,

asi como las de desmontaje, traslado y colocacion de la banderola de sefializacion fija C.E-1.

para el
N_PMV_23 08 TyE PMV_T 23 006.

También permite ejecutar los trabajos que requieren corte de calzada del tronco de la A-2
montaje de dinteles, carteles y equipos de los elementos C.E-2, N_ESP_03,

2.6.2. DESviO 2

Paso del trafico de la calzada de la A-2 de salida de Madrid por la calle Josefa Valcarcel

desde la salida 5, liberandose el tronco entre los PP.KK. 5+700 y 8+000, aproximadamente.

Es una variante més corta del desvio anterior, y permite ejecutar los trabajos que
requieren corte de calzada del tronco de la A-2 para el montaje de dinteles, carteles y equipos de

los elementos N _PMV 22 06 T, C.E-1, C.E-2, N ESP 03, N PMV 230 8T vy

E_PMV_T_23 006 (es decir, los mismos que el desvio 1, excepto la banderola B.T-1 y el portico
N_PMV_21 05 T.

2.6.3. DEsvio 3

Paso del trafico de la calzada de la A-2 de salida de Madrid por la via de servicio desde el
Nudo Eisenhower (salida 11), liberandose el tronco entre los PP.KK. 10+820 y 15+360,

aproximadamente.

Permite ejecutar las obras de colocacion del dintel y panel de mensaje variable en el
poértico y banderola N_PMV_21 05 Ty N_PMV_22 06_T, dintel y cartel de la banderola B.T-1,
asi como las de desmontaje, traslado y colocacion de la banderola de sefializacion fija C.E-1.

2.7.- Sefnalizacion diurna

Se han adaptado los ejemplos de sefializacion del Manual de Obras Fijas a cada caso

particular.

En general, la sefalizacién diurna constara de los elementos incluidos en los ejemplos
del Manual de Sefializacion de Obras Fijas para actuaciones fuera de la plataforma y ocupacion

de arcén, aunque este Ultimo caso s6lo se considerard en situaciones excepcionales.

En algunos casos, en justificadas excepciones, se ha previsto el empleo de sefiales tipo
TP-17, TP-17a 6 TP-17b para indicar una ocupacion parcial de la calzada, que no superara en

ningun caso los 50 cm de anchura de ocupacion.

El borde de la zona de obras se cierra con barrera rigida provisional, o bien con el

sistema de contencién existente.

2.8.- Montaje y desmontaje de sefiales, carteles chapa y carteles de lamas

Para el montaje y desmontaje de sefiales, tanto fijas como provisionales, se contara con

un remolque con sefalizacion luminosa.

TRN TARYET S.A.
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Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3

Remolque con Conjunto de 25 focos hal6genos
(flecha izquierda, derecha y aspa) 2 focos Xénon-
Flash y PMV 10 caracteres

25 focos @210 mm.
2 focos @340 mm.

2.9.- Proteccion zanjas

Para la proteccion de zanjas abiertas sobre las que circulara trafico, se utilizara un
protector modelo 15/5/700 o similar, moldeado en fibra de vidrio reforzada en una pieza Unica, con
bisel de caucho. Adecuada para zanjas de 500 mm. Antideslizante, cantos achaflanados. Con un
peso de 44 Kg, probado con vehiculos de 44 Tons. Deflexibn con 6 Tons, 9 mm. Velocidad
méxima sobre el producto 20 Km/h.
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3.- Planificacion de las Obras

Tramos de avance de las obras

Para considerar a nivel de proyecto una planificacion de las obras que afectan a la Tramo P.k. inicio P.k. inicio
calzada se han agrupado las actuaciones en seis tramos, numerados del 1 al 6, atendiendo a la 1 14+500 15+400
proximidad entre dichas actuaciones y a la posibilidad de agrupar parte de la sefalizacion 2 124200 14+800
necesaria. 3 11+300 12+300

A efectos de disefio de la sefalizacion, se ha considerado un avance de las obras en 4 9+100 11+300
pp.kk. decreciente, de forma que las sefiales se van desplazando en sentido contrario al tréfico, lo 5 7+400 9+100
cual implica una mayor seguridad vial para el trafico y para los operarios. 6 6+380 7+400

o . . . . 7 4+700 6+500

El inicio de la ejecucion de las actuaciones sera escalonada.

Asi, las actividades correspondientes a cada actuacion se solapan con las de la anterior y La distribucion temporal de los trabajos en cada tramo en un diagrama de barras es la

posterior, produciéndose cierta simultaneidad en el tiempo entre las actividades. Para determinar siguiente. En este diagrama se incluye también la programacion prevista para la ejecucion de las

las necesidades de sefializacidon en cada momento, se han distinguido 7 tramos, entre los que balizas en el pavimento del tronco.

existe cierto solape en algunos casos.

TRN TARYET S.A. ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS. Pag. 17



Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3

Cronograma de las situaciones provisionales de obra

Dias [+ 2 3 4 s]s 9 10 u 2215 16 17 18 19]22 23 24 25 26[29 30 31 1 2[5 6 7 8 9|1 13 14 15 1619 20 21 22 23[26 27 28 29 30| 1 2 3 4 5|8 9 10 11 12]15 16 17 18 19]22 23 24 25 26[29 30 31 1 2|5 6 7 8 9|1 13 14 15 1618 20 21 2 23[2 27 28 29 30

Actuaciones en calzada
Tramo 1
Tramo 2

Tramo 3

Tramo 4
Tramo 5
Tramo 6

Tramo 7

COIOCECién de balizas _

Las unidades que comprenden las actuaciones en calzada se detallan en las tablas siguientes, asi como el nUmero de sefiales de obra previstas en cada caso.
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Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase llll. Clave: 49-M-14700-3

Seiiales
) —
NI I < IREE .
P tronco Elemento D Tipo de abra Calzada he Longitud de . Longitud tramo | wm |71 | T A
limitada Situacion de |3 obra lataforma N® de ejempio del Manual dia final |reducciondecaml| 4 =2 P50 [ Ri | PM | St |R40ia |R4b | TR5 | TR6 TBS
Tronco A2, salda ™ Medians, ocupacion de car zquisrdo 10 318 [ 2 4 ] 2 ] 4 (] [ (] [ (] [ a 0 108 n
Cimentacion y colocacion de estructura
Tronco A-2, entrada o Medians, ocupacion de car zquisrdo 10 318 150 2 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 ] 0 108 n
45785 Banderola de seRalizacion fja PSALIDABT A 1 1"
Troneo A-2, salda Ll Medianz, ocupacion de car izquierdo 15 318 100 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 105 0
b ¥ equpo
Tronco A-2, enfrada o Medianz, ocupacion de car zquierdo 15 318 150 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 108 0
Tronco A-2, salda Ll Medianz, ocupacion de car zquierdo 2 318 F 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 108 0
2 5
Cimentacion y colocacion de estuciura Tronco A-2, enfrada ™ Medianz, ooupacion de car zquisrdo 318 2 4 a 2 a 4 (] [ 0 [ 0 [ ] 0 108 n
Trono A2, salda o Margen dcha, ocupscion de arcén 312 5 16 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 &
52282 Pirboo sefiaizacin varable | NLPMV_21.05.T
Troneo A2, salda ™ Resuccién de Carries de s izquierday cort total {3 camies) 20 315 (parcal). Plano 75 2 8 2 0 ] 8 (] [ 1 [ o [ a 0 108 n
Colocacion de dintel y equipo Tronco A-2, entrada i) Mediana, ocupacion de cam izquisrdo 318 16 17 2 4 (] 2 (] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 108 0]
Tronco A2, salda Ll Margen dcha, ooupacion de arcén z 312 ] 2 0 0 0 0 1 0 ] 0 ] 0 ] 0 0 0 6
Tronco A-2, salda o Qcuparidn canil derecho 3.13.2 (Parci sin sefales de vebcidad) 3 14 2 0 2 0 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 -] 0
Cimentacion y colocacion de estructura
L Salida § © Ccupacion arcén imuisrdo 3.8 (Parcial sin sefiakes de velodid: 3 14 2 0 o 0 o 4 0 0 0 0 0 0 0 0 -] W0
e Banderoia sefalzacion fia s
~ despiazado - - _
Tronco A2, salda ™ DESVIO 2 {Por clJasefa Valoireel)
b ¥ equipo
Salida 5 40 Ocupacion arcén rquisrdo 2 38 (Parcial sin sefiales de velocidad) 15 16 2 0 ] 0 ] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 -] £l
54626 Camara TV DGT N_CCTV_ 16 Cimentacion, soports y equigo Tronco A-2, entrada o Ocupacién arcén derecho 10 312 4 15 &0 2 0 0 0 0 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 6
Tronco A-2, entrada 100 Medians, ocupacion de car zquisrdo £ 318 20 2 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 ] 0 108 n
Cimentacion y colocacion de estructura 6 17
Tronco A2, salda o Medianz, ocupacion de car zquisrdo 54 318 20 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 108 n
5 Bancroa pera pancl e NPMV_Z2.06.T Topo Tronco A2, saliia ) Corte de calzaa por caries atematnos (3 caries) 315 (Parcil sin sefides de velocwdad) 7 8 2 0 0 2 0 2 0 o 0 o 0 o 0 0 0 n
Tronco A-2, entrada 100 Mediana, ocupacion de caml izquisrdo 54 318 18 19 200 2 4 (] 2 (] 4 (] 0 0 0 0 0 0 0 108 n
Colocari ¥ equipo
Tronco A-2, salda ™ DESVIO 2 (For cosefa Valcarcel)
Tronco A2, salda ™ Qoupaitn canil derecho 10 3132 {Parcil sin sefiakes de vebcidad) [ 2 0 2 0 ] 4 (] [ o [ o [ a 0 ] 0
Cimentacin y colocacion de estructura 8 19
L © Jossta Vaiciresl 50 Mangen izq, ooupiacion de arcén 34 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 5
s Banderoia sefalzacin fia Gz
despiazado N
Troneo A2, salda o DESVIO 2 (Por ciosefa Valodrcel)
Colbcacin de dinfel y equipo
Cf Josata Vaicircel 50 Margen iz, ocupacion de arcén 4 20 21 2 0 o 0 o 1 0 0 0 0 0 0 0 0 o 5
6512 Espiras N_ESP_03 Caloczcion de equipo Tronco A-2, salda o Carte de ceizada por camies atematios (3 carmies) 315 (Parcial sin sefides de velocidad) 9 10 2 0 0 2 0 2 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0
Troneo A2, salda ™ Mediana, ocupacion de car Zzquisrdo 318 2 4 ] 2 ] 4 (] [ o [ o [ a 0 108 n
1 2
Tronco A-2, enfrada 100 Medianz, ocupacion de car zquierdo 318 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 108 0
Cimentacion y colocacion de estructura 10
Troneo A2, salda ™ Margen dcha, ocupacion de arcén 312 2 0 ] 0 ] 1 (] [ o [ o [ a 0 ] 6
15 26
: © Jossta Vaiciresl 50 Margen izq, ooupiacion de arcén 34 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 5
e P N_PMV_23_08_T
ot 1ch
Tronco A2, salda Ll DESVIO 2 (Por ciosefa Valodrcel)
64528
Tronco A-2, entrada 100 Mediana, ocupacion de cam izquisrdo 318 27 28 2 4 (] 2 (] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 108 Fi]
Colbcacin d dinfel y equipo
Tronco A-2, salda Ll DESVIO 2 (Por ciosefa Valodrcel)
C/ Joseta Vaciresl 50 Margen izq, ocupacion de arcén 34 27 28 2 0 (] 0 (] 1 0 0 0 0 0 0 (] 0 (] 5
N_LM_23
Le Calocacion de equipo Tronco A-2, salda Ll DESVIO 2 (Por dosefa Valodrcel)
N_LM_24
72380 Pirfico para panekes "aspa- | ¢ pury 1 53 006 Colocacién de equipo Tronco A2, saida 120 Trakajos en estructura exictents, ocupacion de car izquisrdo 318 29 30 2 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 108 o
Tronco A2, salda 120 Margen dcha, ooupacion de arcén 312 12 23 ] 2 0 0 0 0 1 0 ] 0 ] 0 ] 0 0 0 6
Cimentacion y CODCACIoN de estructura
CJ Jossfa Valoircel Incomoracién A-2 | 60 Margen izq, ooupiacion de arcén 34 12 23 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 5
7450 Cartellstera sefisizacion 2 | P SALIDABUSVAO
Tronco A2, salda 120 Margen dcha, ooupacion de arcén 312 24 25 2 0 0 0 0 1 0 ] 0 ] 0 ] 0 0 0 6
Coboscidn de carsl
/ Josefa alcércel Incomporacidn A-2 60 Margen izq, ooupacicn de arcén 34 24 25 2 0 0 0 0 1 0 0 0 ] 0 ] 0 0 0 5
G/ Josefa Valcarcel Incorporacion A-2 60 Margen dcha, ooupacion de arcen 32 13 24 2 0 (] 0 (] 1 (] 0 0 0 0 0 0 0 (] 4
(Cimentacion y colocacion de estructura
€/ Josefa Vacircel 0 Margen izg, ocupacion de arcén 34 13 24 2 0 ) 0 ) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 5
74670 Horquila de pansi vanabie N_PMH_O1_17_T C Jossfa Vakoircel Incoporacién A-2 | 60 Margen dcha, ooupscion de arcén 32 24 25 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 4
Calocacion de equipo
C/ Jossfa Vaicércsl 60 Margen izq, ocupacion de arcén 34 24 25 2 0 0 0 0 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 5
Caneizacon en caizada G/ Josefa Vacircel 80 Corte de calzada por carmies allemativos [2 carries) 351 16 17 4 4 0 0 0 8 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 £l
8:030 Canalzacin en caada E_ERUT (8,05 Canaitzacion en calzada ©/ Jossta Valcéreel 60 Corte d calzada por camiies alemativos (2 carmies) 351 18 19 4 4 0 0 0 8 0 ] 0 ] 0 ] 0 0 0 £l
Tronco A-2, salda 120 Margen dcha, ocupacion de arcén 32 14 25 2 0 0 0 0 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 &
Cimentacion y cobcacion de estructura
€ Jossfa Vaarcel aiinA2| 80 Margen izq, ooupasin de arcén 34 2 0 ] 0 ] 1 (] [ (] [ (] [ a 0 ] 5
Cartellseral sefisizacion fia o e 14 Gl
s despiazado Ces
Troneo A2, salda 120 Margen dcha, ocupscion de arcén 312 24 25 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 &
Cobcaciin de cartel
! Josefa Vakcarcel Incorporacion A-2 60 Margen izq, ocupacion de arcén 34 24 25 2 0 ) 0 ) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 5
Tronco A2, salda 120 Medians, ocupacion de car zquisrdo 2 318 20 2 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 ] 0 108 n
15 26
Cimentacién y colocacion de estuctura Tronco A-2, enfrada 120 Medianz, ocupacion de car izquierdo 318 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 105 0
Tronco A-2, calida 120 Margen dcha, ccupacion de arcén 312 19 30 2 0 o 0 o 1 0 0 0 0 0 0 0 0 o 3
8385 Portico sefiaizaciin variable | NLPMV_21.06.T
Tronco A-2, salda 120 Medians, ocupacion de car zquierdo 318 2 4 0 2 0 4 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 108 0
29 30
Cobeacidn de dintel y equgo Trono A-2, enfrada 120 Mediana, ocupacion de car Zzquisrdo 318 2 4 ] 2 ] 4 (] [ o [ o [ a 0 108 n
Tronco A2, salda 120 Margen dcha, ocupscion de arcén 2 311734 29 30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 5

TRN TARYET S.A.

ANEJO N° 10. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS. Pag. 19




Proyecto de Construccién: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacion del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase lll. Clave: 49-M-14700-3

disponer Sefiales necesarias
—
e & 18 RN A R EEIC
Veloc. Longitud de Longitud tramo )
e o == = LG = limitada ‘Situacion de la obra plataforma afectado N° de eiemplo del Manual dia final 30 il :: ;’: TS 860 ™50 | R P31 S15 |R401a [R401b | TR5 | TR6 -
(m} y] =
Topo Gioista de Canikejas 0 Corte d calzada por carres atemathos (3 caries) arcial i sefiles de vebocidad) 16 117/ z 0 0 2 0 2 0 ] ] 0 0 0 0 0 ] 2
N_CCTV_01 . n .
3010 Camara TV DST NCCTV.02 Cimentacicn, soportz y equipo Tronco A-2, saida Margen dcha, ooupacion de arcén 312 18 29 z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
- 100
Grapeado d tubos en estructra Tronco A-2, saida Cart de calzaia por paso atematvo (1 cari 1.4 (Partial sdo 1 cam) 17 18 2 1 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 ] ] ] »
94085 Cartelaterd sefialzaciin s | PSALIDA-BUS-VAD Cimentacion y colocacion de estructura o De Acald 50 Wargen izq, ocupacion de arcén 34 19 30 ] 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 5
9082 Espiras N_ESP_03 Colocacin de equips Tronco A2, saida 100 Care de caizada por carries atematios (3 carles) 315 (Parcialtin sefale de velocidad 100) 20 2 2 2 0 2 0 2 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 0
Tronca A2, entrada 100 Mediana, ooupacion de cam izquierdo 54 318 z 4 0 2 0 4 0 0 ] ] 0 0 0 0 0 108 0
Cimentacin y colocacion de sstruciura 22 33
Tronco A-2, saida 100 Mediana, ooupacion de cam zquierdo 54 318 2 4 ] 2 ] 4 (] 0 [ [ 0 0 ] a a 108 70
Topo Troneo A2, entrada 100 Carte de caizaa por caries aematios (3 cares) 315 (Parcialsin sefiale de velocidad 100) 25 26 2 2 0 2 0 2 1 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 2
Ba";z’::’a"’:‘ = N_PMV_22_07_T Grapeado de tubos en estructura Tronoo A2, salida 100 Trabajos en estructura existente, sobre ks catzada TAE 27 28 B 2 0 0 0 0 0 2 0 0 (] ] 0 0 0 0 18
< Via de senicio Ay América y de s B
8:100 Canaizacion en caizada Visparidad 40 (Corte de calzada por camiles altemativos (2 carries) 354 29 30 2 4 (] (] (] 8 0 0 0 0 (] (] 0 0 0 (] 50
Tronco A2, erirada 100 Mediana, ooupacion de caml Zquierdo 54 318 20 2 4 ] 2 ] 4 (] 0 [ [ 0 0 ] a a 108 70
Colocacin de dinlzl y equpo kil 32
Tronco A-2, saida 100 Mesiana, ocupacion de arcén E 310 [ z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 6
N_LM_25 TAE 2 2 0 0 0 0 0 2 [ [ 0 0 0 0 0 ] 18
Lectores de matriculas Colocacion de equips Tronco A-2, salda 100 Trabajos en estructura existente, sabre la calzada 33 M
N_LM_26 TAE 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 ] ] ] 18
Topo Glrieta de Canileizs 50 Corte de calzata por carres alemathos (3 caries) 3.15 (Parcial s sefides de vebcitac) 30 31 2 0 ] 2 ] 2 0 [ [ 0 ] (] ] ] ] 2
. N_CCTV_01 o " B
%170 Camara TV DT oo 12 Cimentacicn, soports y equipo Tronco A2, saida Margen dcha, ooupacicn de arcén 312 32 43 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
o 100
Grapeado de fubos en estructura Tronco A-2, saida Carte de caizaa por paso atemativo (1 caries) 14 (Parcial sdo 1 cam) 31 32 z 1 0 0 0 3 2 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] »
© De Acald 50 Mangen izq, ocupacion de arcén 34 34 45 2 0 ] ] ] 1 0 0 0 0 (1] 0 0 0 0 1] 5
(Cimentacion y colocacion de estruciura
o/Deficali  Incorporacion A-2 50 Margen deha, ooupacion de arcén 32 3 45 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 4
3475 Horquila de panel variatle N_PMH_01_18.T of D= Acsla 50 Miargen izq, ocupaciin de arén kT 44 45 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 5
Colocacitn de equipy
c/Defcali  Incorporacion A2 50 Margen doha, ocupacidn de arcén EF] 44 45 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 4
Canalizacon en calzada o D= Alcala 50 Corte de caizada por paso akemativo (1 carriles) 1.4 Parcial sdko 1 carr) 35 36 2 1 (] (] (] 3 2 0 0 0 0 0 [] 0 0 0 38
9455 Camara TV DT NCCTV_18 Cimentacicn, soporte y equipo Tronco A-2, saida 2 Margen dcha, ooupacion de arcén 312 36 47 z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
34653 Camara TV DST NCCTV_18 Cimentaciin, soportz y equipa Tronco A-2, saida 2 Margen dcha, ooupacin de arcén 312 37 48 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
9:832 Esgiras N_ESP_0S Colocacion de equip Tronoo A-2, salda 120 Carte de caizada por carmies atemativos (3 cames) 315 38 39 2 4 ] 2 ] 12 0 0 0 0 0 0 0 0 o 70
Tronco A2, erirada 100 Mediana, ooupacion de caml Zquierdo 54 318 20 2 4 ] 2 ] 4 (] 0 [ [ 0 0 ] a a 108 70
39 50
Cimentaciony cobocacidn de estructura Tronco A-2, salda 120 Mediana, ooupacion de cam izquierdo 318 z 4 0 2 0 4 0 0 ] ] 0 0 0 0 0 108 0
) . Tronco A-2, salda 120 Margen dcha, ocupaion de arcén 54 312 42 %) 2 0 o o o 1 0 0 0 0 (] (] 0 0 0 [ 3
R e N_PMV_23_08_T
fecha” -
Tronca A2, entrada 100 Mediana, ooupacion de cam zquisrdo 54 318 2 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 0
9:851 52 53
Colocaridn de dinkel ¥ eupo Tronco A-2, saida 2 Medkana, ocupacidn de arcén 310 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
Tronco A2, saida 120 Margen doha, ocupacidn de arcén £ 342 52 53 [ 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 6
N_LM_27 TAE z 2 0 0 0 0 0 2 ] ] 0 0 0 0 0 (] 18
Lectores de matricuks Colocacin de equip Tronco A-2, saida 120 Trabajos en estructura existente, sobre |a calzad 52 53
N_LM_28 TAE 2 2 ] ] ] 0 (] 2 [ [ 0 0 ] a a ] 18
104520 Cartel laerd sefclzacion 2 | P SALDA-BUSVAD Cimentacion y coocaion de estuctura R“""""Wg;:'“m”‘" Q0 Mangen dchia, ocupacion de arcén 32 40 51 o 2 0 0 0 0 1 [] 0 o o 0 0 [] 0 0 ] 4
Cimentscion y colocacidn de estructura Ramalincorporacion A2, salida @ Margen doha, ocupacsn de arcén EF] 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 4
104525 Horgila de pane variable N_PMH_01_18_T 4 h2
Colocacin de equips Ramalincorporacién A2, saida Q@ Margen doha, ocupacidn de arcén EF] 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 4
104760 Cartel laterdl sefizacion 2 | P SALIDA-BUS-VAD Cimentacin y colocacion de estructura Rﬂ"""”“’"’“g;:'nw"'“- 60 Margen deha, coupacion de arcén y parte de ca 2.3 (Parcil sin sefial velocidad 80) 42 53 o 2 0 0 0 1 1 [ 0 0 0 [ ] 0 0 0 0 4
Ramdl incorporacion A2, saiida 80 Margen dcha, ocupacion d arcén 3z z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 4
Cimentacisn y colocacion de sstrucura 44 hh
A2 Viade senico 80 Margen izq, ocupacion de arcén 34 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 5
114170 Horquila de pane! vriable N_PMH_01_20.T Topo (11:220) A2 Viade senico 60 Corte de calzadia por paso atemativo (1 caries) 1.4 (Partial sdo 1 cam) 46 47 2 1 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 ] ] ] »
Ramdlincorporacién A-2, saida 60 Margen dcha, ocupacsin de areén 32 2 0 a a a 1 (] 0 [ [ 0 ] (] ] ] ] 4
Colocacion de equipy b4 b5
A2Viade senico &0 Margen izg, ocupiacion de arcén 3 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 5
Tronco A-2, saida 2 Margen dcha, ocupacion de arcén 312 z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
(Cimentacin y colocacion de esiructura 48 h9
L A2 Viade senico 60 Misren g, ocupiaciin de arén kT 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 5
e Gartelaterdl sefilzacion i @
> desplazado N N
Tronco A-2, saida 2 Margen dcha, ocupacion de arcén 312 2 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 ] 6
Colocaién de cartel 58 59
A2 Viade senico 60 Mirgen izq, ocupacion de arén kT 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 5
Tronea A2, entrada 100 Mediana, ooupacién de caml zquisrdo 54 318 20 2 4 0 2 0 4 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 108 0
Cimentacion y colocaion de estruciura Tronco A-2, saida 120 Mediana, ocupacion de can zquierdo 54 318 49 60 200 2 4 (] 2 (] 4 0 0 0 0 (] 0 0 0 0 108 70
A2 Viade senico 8 Margen izq, ocupacion de arcén 34 z 0 0 0 0 1 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 (] 5
114375 pm::a “E::E N_PMV_21_07_T Grapsado 8 1uboS &1 ESTUCtra Troneo A-2, saida 120 Trabajos &N SSTUCIUrE SXStents, £0brs I CAZada TAE 53 54 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 ] 18
Troneo A-2, entrada 100 Mediana, ooupacion de caml zquisrdo 54 318 59 60 200 2 4 (] 2 (] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 108 70
Colocaritn de dintely squpo Tronco A-2, saida 12 DESVIO3 (Por Via de senico A-2)
A2 Viade senico 60 Margen izq, ocupiacion de arcén 54 310 59 60 ] z 0 0 0 0 1 0 0 ] ] 0 0 0 0 0 (] 6
14847 Espiras N_ESP_06 Colocacion de equipo Tronco A-2, salda 120 Carte de caizada por carries atemativos (3 carkes) 345 60 61 2 4 o 2 o 12 0 0 0 (] (] 0 0 0 [ 70
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase llll. Clave: 49-M-14700-3

& S [N :
tronc loc. Longitud de Dia de Longitud tramo A
R B = i e limitada Situacion de 1a obra N¢ de ejemplo del Manual dia final 6 i :: ;': E T‘,: 50 | R | P31 | Si5c |R401a |R40b | TRS | TRE - TBE
B -
Tronco A-2, entrada 100 Mediana, ooupacion de caml zquisrdo 54 38 20 2 4 ] 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 106 bl
ny on de estructura 62 73
Tronco A-2, salda 120 Mediana, ooupacion de caml izquisrdo 54 38 2 4 ] 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 106 bl
Tronco A-2, salda 10 Carte de caizaa por carres afematnos (3 caries) 315 65 66 2 4 ] 2 0 12 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Ll
Bandervia para parel de
mensafe vafiable AN T w3 Via de senicio Av. Aménca y de la
T i 80 Carte de caizada por carries atematios (2 canies) 354 65 66 2 4 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
114857
Tronco A-2, entrada 10 Medana, ocupacion de camd Zquierdo 54 318 72 73 20 2 4 ] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 108 Ll
ocaciin de dintely equipo
Tronco A-2, saida 12 DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_M_29 TAE 2 2 ] 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 18
Lectores de matriculas Colocacion 8 equips Tronco A-2, salda 100 Trabajos en estructura existente, sobre la calzada 73 T4
N_M_30 TAE 2 2 ] 0 0 a 2 [ 0 (] 0 0 0 0 0 18
12:237 Espiras N_ESP_07 Caloczcion de equipo Tronco A-2, saida 120 Carte de caizada por caries atematios (3 canies) 315 63 64 2 4 ] 2 0 12 [ [ 0 ] (] [ 0 0 0 ™
Tronco A-2, entrada 100 Medizna, ooupacién de caml zquisrdo 54 118 20 2 4 (] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 108 )
Cimentacion y colocadion de estuctura.
= Tronco A-2, salda 120 Mediana, coupacion de card zguierdo 54 318 65 6 20 2 4 [ 2 0 4 0 0 (] 0 0 0 0 0 108 k)
ico para panekes "aspa-
e NPMV_23_10_T
Tronco A-2, entrada 100 Medizna, ooupacién de caml zquisrdo 54 18 20 2 4 (] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 108 )
124256 iocacion d dintely ouipo
Tronco A-2, salda 120 DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_LM_31
Lectores de matricuias Calocaion de equipa Tronco A-2, salda b DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_LM_32
Pane! "aspa-fecha’ EPMV_23_07_T Desmontsje y colocacion de pane! zqusrio Tronco A2, saida 12 DESVIO 3 (Por Via de senico A-2)
124982 N1M 33
Ledtorss Coloeacion de equipos Tronco A-2, saida 120 DESVIO 3 (Por Via de senico A-2)
NIM 34
Tronco A-2, entrada 10 Mediana, ooupacion de caml Zquisrdo 54 118 20 2 4 ] 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 106 o
64 15
Cimentacion y colocacion de estructura 120 Mediana, ooupacion de caml izquierdo 54 318 20 z 4 (] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 106 ™
Tronco A-2, salda
120 Margen dcha, ooupacion de arcén ERE] 67 68 2 (] (] 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
X Via de sendcio A2 80 Carte de caizaia por caries atemamos (2 canies) 351 2 4 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
144500 Fm’;’“ ) NPMV_21_08 T Topo 69 70
y Lok Fores: 5 Corte de caizaa por paso atematvo (1 caries) 1.4 (Parcal sdo 1 car) 2 1 ] 0 0 3 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 B
Tronco A-2, entratia 10 Medana, ocupacion de camd Zquierdo 54 318 74 75 20 2 4 v 2 0 4 [ [ 0 0 [} 0 0 0 108 )}
Cobcaion de dinlel y equpo 120 DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
Tronco A-2, saida
b Margen deha, poupaciin de arcén 54 310 74 75 0 2 0 ] 0 0 1 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 ]
Calocacion de equips Salida 1542 0 Margen dcha, ooupscion de arcén 32 76 77 2 0 ] 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
144675 Acometida a red swstente. N_AE_T35
(Grapsado dé tubos &n ectructura Tronco A-2, entrada 100 Trakajos en estructura exictents, sobre la cazada TAE 7 8 2 2 o 0 0 o 2 0 0 0 0 0 0 0 0 18
14:830 Gamara TV DGT NCCTV_21 Cimentacion, soporle y equipo Via de senicio A2 80 Mangen dcha, ooupacin de arcén 32 70 81 2 a ] 0 0 1 [ [ 0 (] 0 0 0 0 0 4
Tronco A-2, entrada 10 Median, ooupacion de cam zquisrdo 54 318 20 2 4 ] 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 106 bl
Cimentaciin y cokocacion de estnictura 71 82
Tronco A-2, saida 8 Mediana, ocupacion de caml izquierdo 54 318 20 2 4 ] 2 0 4 [ [ 0 (] (] [] 0 0 108 m
Tronco A2, salda 80 DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
e NPMV_22_08. T Topo
Via de senico A2 ) Margen izg, ocupacion de arcén 34 75 76 2 0 ] 0 0 1 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 5
144831
Tronco A-2, entrada 100 Mediana, coupacion de caml zquierdo 54 318 81 82 20 2 4 ] 2 0 4 0 0 (] 0 0 0 0 0 108 )
Cobocackin de dinely equibo -
Tronco A2, salda [ DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_LM_35
Lectores de matriculss Calocacion de equipo Tronco A-2, salda 8 DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_LM_36
Tronco A-2, entrada 0 Medliana, ocupacion de cam izquierdo 4 18 20 z 4 (] 2 0 4 ] ] 0 0 0 0 0 0 106 bl
Cimentaciin y colocacion de estructura 72 a3
Tronco A-2, saida ) Mediana, ooupacion de caml izquierdo 54 318 20 z 4 (] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 106 ™
Bandervia para pane! de NP2 10.T
mensae varable -
Tronco A-2, entrada ) Mediana, coupacion de cand zquierdo 54 318 82 83 20 2 4 [ 2 0 4 0 0 (] 0 0 0 0 0 108 i)
154200 Colbearidn de dintely equipo
Tronco A-2, saida £ DESVIO 3 (Por Via de senicio A-2)
N_LM_37
Leciores de matricuis Calocaion de equipo Tronco A-2, saida 8 DESVIO 3 (Por Via de senico A-2)
N_LM_38
0 Mesfiana, coupacion de caml zquierdo 54 318 73 84 20 2 4 [ 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 108 i)
Cimentacién y colocacion de estructira Tronco A2, salda
) 80 Margen deha, DoUpacion de arcén 312 76 a7 2 ] [ 0 0 1 (] (] 0 0 0 0 0 0 (] 3
= Pértico para panel de NPUW_23_11T
Mensae varabe _
8 Mediana, ooupacion de camd Zquierdo 318 86 87 2 4 ] 2 0 4 [ [ 0 0 0 0 0 0 108 o
Colbcaidn de dintely squipo Tronco A2, salda
80 Margen dcha, ooupacion de arcén 54 310 86 87 0 2 0 v 0 0 1 [ [ 0 0 0 [} 0 0 0 5
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Proyecto de Construccion: Mejora de la accesibilidad del transporte publico de viajeros a Madrid. Adaptacién del carril izquierdo de la carretera A-2 como carril Bus-VAO. Fase llll. Clave: 49-M-14700-3

4 .- Fichas de carteles de obra

A continuacién se incluyen las fichas de los carteles disefiados para los desvios

provisionales.
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PROYECTO :

CARTEL :

PROVINCIA :
DIMENSIONES :
ALFABETO :

Hb :

ANCHO ORLA :
RETRORREFLECTANCIA :
ESCALA :

BUSVAO-A2 - 022218
FASE IlI-DESVIO 2-C1
MADRID

2850x450

CCRIGE

150

30

Nivel 3a

1:40

CARTEL : 2850x450
# 7 c o] r t a d a p 0
Xmm| 101 | 517 | 622 | 772 | 893 | 1028 | 1104 | 1199 | 1324 | 1459 | 1567 | 1717 | 1845
Y mm| 100 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
Hmm| 250 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
r o] b r a S
X mm| 1980 | 2048 | 2198 | 2333 | 2468 | 2548 | 2669
Y mm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150

E{(‘r 7 cortada por obras]

2850

#7 cortada por obras <=> 2669mm

Hojaldel



PROYECTO : BUSVAO-A2 - 022218
CARTEL : FASE IlI-DESVIO 2
PROVINCIA : MADRID

DIMENSIONES : 2650x2975 CARTEL : 2650x2975
ALFABETO : CCRIGE
Hb : 360 E | - 9 | 0 | A | - 2
ANCHO ORLA : 54 Xmm| 797 | 1006 | 1123 | 1326 | 1779 | 2024 | 2130
RETRORREFLECTANCIA Nivel 3a Y mm| 2479 | 2479 | 2479 | 2479 | 2479 | 2479 | 2479
SOPORTE : 2x 5275mm - IPN 160 Hmm| 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220
ZAPATA : 2x 600x600x2400 - Hormigén HA25 E-90A-2 <=> 1498mm
ESCALA : 1:60 Z a r a g 0 z a
Xmm| 707 | 942 | 1180 | 1324 | 1548 | 1784 | 2006 | 2192
Y mm| 2029 | 2029 | 2029 | 2029 | 2029 | 2029 | 2029 | 2029
Hmm| 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270

2650 Zaragoza <=> 1679mm

# +

X'mm| 1134 | 1584
Y mm| 1549 | 1512
Hmm| 300 | 375
1702 #+ <=>825mm

FLECHA: L=500 V=(201,2317) B1=(587,2000) B2=(518,1931)

L c / A r t u r 0
B Xmm| 241 | 477 | 711 | 1004 | 1142 | 1328 | 1570 | 1714
c/Arturo - Ymm| 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727
. BETE Hmm| 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270 | 270
S oria - c/Arturo <=>1673mm
— = S 0 r i a
Xmm| 589 | 870 | 1112 | 1270 | 1373
Ymm| 277 | 277 | 277 | 277 | 277
Hmm| 270 | 270 | 270 | 270 | 270

Soria <=>978mm

FLECHA: L=445 V=(2389,809) B1=(2108,465) B2=(2045,528)

Hojaldel



PROYECTO :
CARTEL :
PROVINCIA :
DIMENSIONES :
ALFABETO :
Hb :

ANCHO ORLA :
RETRORREFLECTANCIA :
SOPORTE :
ZAPATA .
ESCALA :

BUSVAO-A2 - 022218
FASE llI-DESVIO 1-C2
MADRID

2950x900

CCRIGE

150

25

Nivel 3a

2x 2400mm - IPN 80
2x 600x400x1300 - Hormigon HA25
1:30

c/Arturo Soria
c/Josefa Valcarcel

FLECHA : 2950x900
FONDO : Amarillo
c / A r t u r o] S o] r i
Xmm| 1248 | 1380 | 1510 | 1673 | 1749 | 1852 | 1988 | 2068 | 2179 | 2329 | 2486 | 2621 | 2709
Ymm| 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
a
X mm| 2767
Y mm| 652
Hmm| 150
c/Arturo Soria <=> 1627mm
c / J o] s e f a \% a | c
Xmm| 822 | 954 | 1082 | 1185 | 1308 | 1433 | 1553 | 1644 | 1752 | 1902 | 2038 | 2171 | 2237
Y mm| 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
a r c e |
X'mm| 2358 | 2491 | 2571 | 2692 | 2821
Y mm| 427 | 427 | 427 | 427 | 427
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150
c/Josefa Valcarcel <=> 2053mm
+ A - 2 z a r a g o] z a
Xmm| 796 | 1246 | 1402 | 1469 | 1754 | 1911 | 2071 | 2166 | 2316 | 2474 | 2622 | 2745
Y mm| 52 117 | 117 | 117 97 97 97 97 97 97 97 97
Hmm| 270 | 140 | 140 | 140 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180

2950

+A-2Zaragoza <=> 2079mm

Hojaldel



PROYECTO :
CARTEL :
PROVINCIA :
DIMENSIONES :
ALFABETO :
Hb :

ANCHO ORLA :
RETRORREFLECTANCIA :
SOPORTE :
ZAPATA .
ESCALA :

BUSVAO-A2 - 022218
FASE III-DESVIO 1-C1
MADRID

2950x900

CCRIGE

150

25

Nivel 3a

2x 2400mm - IPN 80
2x 600x400x1300 - Hormigon HA25
1:30

c/Arturo Soria
c/Josefa Valcarcel

FLECHA : 2950x900
FONDO : Amarillo
c / A r t u r o] S o] r i
Xmm| 75 207 | 337 | 500 | 576 | 679 | 815 | 895 | 1006 | 1156 | 1313 | 1448 | 1536
Ymm| 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
a
X mm| 1594
Y mm| 652
Hmm| 150
c/Arturo Soria <=> 1627mm
c / J o] s e f a \% a | c
Xmm| 75 207 | 335 | 438 | 561 | 686 | 806 | 897 | 1005 | 1155 | 1291 | 1424 | 1490
Y mm| 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427 | 427
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150
a r c e |
Xmm| 1611 | 1744 | 1824 | 1945 | 2074
Y mm| 427 | 427 | 427 | 427 | 427
Hmm| 150 | 150 | 150 | 150 | 150
c/Josefa Valcarcel <=> 2053mm
+ A - 2 z a r a g o] z a
Xmm| 75 525 | 681 | 748 | 1033 | 1190 | 1350 | 1445 | 1595 | 1753 | 1901 | 2024
Y mm| 52 117 | 117 | 117 97 97 97 97 97 97 97 97
Hmm| 270 | 140 | 140 | 140 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180

2950

+A-2Zaragoza <=> 2079mm

Hojaldel
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