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1. ANTECEDENTES

Estudio informativo EI1-CC-10 — Autovia Trujillo - Caceres

Con fecha 17 de abril de 1997, la Direccion General de Carreteras autorizé la redaccion de un
estudio informativo, de clave EI1-CC-10, inicialmente planteado para el estudio de una via
rapida entre la Autovia del Suroeste (A-5 a la altura de Trujillo) y la Autovia de la Ruta de la
Plata (A-66 en el entorno de la ciudad de Caceres) y que finalmente ha servido para definir la
que sera la futura autovia Trujillo - Caceres (A-58).

Posteriormente, el 15 de enero de 2001 se modifico la Orden de Estudio estableciéndose en la
misma el desarrollo de una autovia.

El 9 de mayo de 2002 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo redactado y se
inicio el procedimiento de Informacion Publica.

La Declaracion de Impacto Ambiental fue publicada en el BOE N° 135 de 6 de junio de 2003.

El 8 de julio de 2003 se aprobo el expediente de Informacion Publica y definitivamente el
Estudio Informativo.

En la resolucion de la aprobacion definitiva se seleccionaba en la zona de Céceres como
alternativa a desarrollar a corto plazo la Alternativa Caceres Centro y a medio o largo plazo,

en funcion de la demanda y las disponibilidades presupuestarias, la Alternativa Caceres Norte
2.
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Estudio Informativo EI1-CC-13 — Alternativas de conexion entre la autovia Trujillo —
Caceres (A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de Caceres.

La solucion aprobada en el Estudio Informativo EI1-CC-10 para el corto plazo, (Alternativa
Céceres Centro) resuelve los problemas de los traficos de acceso a Céceres pero solo es una
solucion transitoria que permite un margen de tiempo para profundizar en estudios
comparativos entre la solucion en variante por el norte (seleccionada en la aprobacion
definitiva del estudio EI1-CC-10 para el medio o largo plazo) y otras posibles alternativas por
el sur de Céceres y la posibilidad incluida en el PEIT de que la Autovia Trujillo — Caceres se
pueda prolongar hasta su conexion con Portugal a la altura de Valencia de Alcantara (estudio
previo EP1-CC-12).

Asi pues, con objeto de ampliar los estudios sobre posibles alternativas que fundamenten la
solucion que finalmente resulte seleccionada para la variante de Caceres, con fecha 14 de
marzo de 2006 la Direccion General de Carreteras resolvid autorizar una Orden de estudio
para que bajo la direccion de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura sea
redactado el Estudio Informativo de clave: EI1-CC-13, denominado: “Estudio Informativo
Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la Autovia de la Plata (A-
66) en el entorno de Caceres. Red de Carreteras del Estado. Provincia de Caceres”.

Como objeto del estudio se contempla:

a) Recopilar y analizar los datos necesarios para definir las diferentes alternativas de
conexion, con caracteristicas de autovia para trificos de largo recorrido, entre la
Autovia Trujillo — Céaceres (A-58) y la Autovia de la Plata, por el sur de Caceres, con
comparacion de las diferentes opciones, sometimiento del estudio a informacién
publica y procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y propuesta final de la
solucién mas ventajosa.

b) Comparacion de la alternativa por el sur de Céceres que resulte seleccionada en el
apartado a) con la alternativa “Céceres Norte 2” seleccionada en la aprobacion
definitiva del estudio informativo EI1-CC-10.

¢) Como resultado del andlisis comparativo a que se refiere el apartado b) se propondra
la solucion mas favorable. Dependiendo de cual sea la solucion que resulte finalmente
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seleccionada se propondran las actuaciones tendentes al desarrollo de uno de los
siguientes escenarios posibles:

= (Caso de que resulte seleccionada la alternativa “Caceres Norte 2” del estudio
informativo EI1-CC-10: no cambian las actuales previsiones, si bien el estudio
determinara en este caso, en funciéon de los estudios de trafico actualizados, el
momento en que seria necesaria la puesta en servicio de dicha variante por el norte.

*= (Caso de que resulte seleccionada la alternativa sur: seria necesario proponer la
descalificacion de los terrenos reservados para la solucion prevista por el norte, asi
como proponer el momento en que por trafico seria aconsejable su puesta en
servicio.

Con fecha 29 de mayo de 2008 la Direccion General de Carreteras resolvid autorizar una
modificacion de la Orden de estudio, en el sentido de que las alternativas que se analicen por
el sur de la capital incluyan la conexion con la futura autovia EX-A4, que promueve la Junta
de Extremadura.

La Orden de estudio inicial y su modificacion se incluyen con apéndice 1 al final del presente
documento.

Como antecedentes técnicos a la redaccion de la presente fase, se han elaborado los siguientes
documentos:

= Documento Inicial para Consultas Ambientales “Alternativas de conexion entre la
Autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de
Céceres” de junio de 2008

= Fase A del Estudio Informativo de agosto de 2008
= La Fase B del mismo se redactd con fecha de junio de 2010, sin embargo, por causas
ajenas al propio contrato de consultoria y asistencia, dicho documento no fue sometido al

tramite de informacion publica en esa fecha.

= Con el fin de proseguir en la tramitacion de este expediente, en julio de 2016 se reviso
toda la informacion existente, observandose que no existian diferencias significativas con
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la actualidad y, por lo tanto, se hizo una revision del documento generado en junio de
2010 del siguiente calado:

- Serevisd y actualiz6 la normativa ambiental de aplicacion.

- Se incluyeron tres planos con las plantas de trazado y los perfiles transversales de las
alternativas propuestas.

- Se incluy6 una descripcion del clima del ambito de estudio.

- Se incluy6 un analisis de calidad del aire en el Estudio de Impacto Ambiental

- Se completo la descripcion edafologica de las distintas alternativas en el Estudio de
Impacto Ambiental

- Se profundizé en la descripcion de los Habitats de Interés Comunitarios localizados en
el ambito de estudio en el Estudio de Impacto Ambiental

- Sereviso el apartado de fauna y se actualizo las tablas de especies protegidas.

- Se actualizo el planeamiento de los municipios situados en el ambito de estudio.

- Se incluy6 un apéndice relativo al consumo de recursos y gestion de residuos de la
alternativa seleccionada.

- Se incluy6 un nuevo apéndice relativo a la huella de carbono que ademas incorpora
nuevas medidas de proteccion de la calidad del aire.

Posteriormente, la U.T.E. constituida por las empresas Ciesm-Intevia, Conurma 'y
Esmovilidad procedi6 a realizar una supervision adicional en la que se revisaron o
completaron los siguientes aspectos del Estudio Informativo:

- Se realiz6 un nuevo estudio de ruido basado en las disposiciones establecidas en las
normativas de ambito estatal y autondmico, obteniendo los mapas de niveles sonoros
para cada una de las alternativas, en los escenarios de trafico del afio de puesta en
servicio de la obra y para el afio horizonte, y para los periodos de dia, tarde y noche.

- Se completd el estudio de trafico obteniendo los niveles de servicio hasta el afio
horizonte 2042 y la distribucidon horaria necesaria para el estudio de ruido.
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Se corrigié el anejo n° 16 “Valoracion de las alternativas estudiadas™ aplicando los
resultados del estudio de ruido y corrigiendo algunos errores detectados.
En el Estudio de Impacto Ambiental se realizaron las siguientes modificaciones:
0 Se mejord los apartados “Objeto de la actuacion” y “Justificacion de la
Actuacion” dando otro orden a los textos.
Se incluyo el apartado “Tramitacién ambiental”.
Se subsanaron erratas en las matrices de impactos.
Se actualiz6 el estudio “Calidad del aire” con datos de 2015.

O O 0o O°

Se completd el apéndice n° 3 “Huella de carbono” y subsanado errores

detectados en la aplicacion de estos resultados en la evaluacion de impactos.

0 Se corrigieron en Apéndice n° 2 “Consumo de recursos y generacion de
residuos” los errores detectados en la valoracion de impactos.

0 Se modificéd el Apéndice n°® 4, que pas6 a denominarse “Potencial afeccion a la
Red Natura 2000” adecuando su estructura a las “‘Directrices para la
elaboracién de la documentacion ambiental necesaria para la evaluacién de
impacto ambiental de proyectos con potencial afeccion a la Red Natura
20007,

0 Se ha complet6 la clasificacion de impactos por alternativas, calculando
ademas los resultados después de aplicar las medidas correctoras.

0 Se amplid el nimero de indicadores utilizados en la “Seleccion de indicadores
y metodologia”, pasando de 11 a 16, por considerar que no se habia tenido en
cuenta algunos de relativa importancia.

O Se subsand una discrepancia entre la valoracion del Plan de Vigilancia
Ambiental y la que aparece en los presupuestos. Se quitd este importe de la
valoracion de medidas correctoras y se puso como un capitulo independiente
del presupuesto del Estudio Informativo, tal como indica la Ley 21/2013.

O Se subsanaron algunas erratas del Documento de Sintesis, y se introdujeron

todas las modificaciones inducidas por los cambios anteriormente referidos.

- Se ha realizé un nuevo anejo a la Memoria denominado “Evaluacion de impacto de la

infraestructura en el Seguridad Viaria” partiendo del existente n° 20 “Estudio de la
seguridad vial”, adaptado a las directrices establecidas en la Orden Circular 30/2012
de la Direccion General de Carreteras.

Se completd el Andlisis Multicriterio introduciendo los resultados obtenidos en la
“Evaluacion de impacto de la infraestructura en el Seguridad Viaria”.

El 16 de junio de 2017 la Direcciéon General de Carreteras aprob6 provisionalmente el Estudio

Informativo, recomendando como solucion mas favorable la denominada Alternativa 1, con

una longitud de 13,96 km y un presupuesto de licitacion (IVA incluido) de 37,95 M €.

También se ordena la incoacion del de informacion publica a efectos de la Ley 3 7/2015 de

Carreteras y de la Ley 21/2013 de Evaluacion correspondiente expediente Ambiental.
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El 28 de julio de 2017 se publicé en el B.O.E. el anuncio de la informacion publica del
Estudio Informativo y del Estudio de Impacto Ambiental.

Con fecha 26 de septiembre de 2018 Subdireccion General de Evaluacion Ambiental del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica, requirid al promotor informaciéon complementaria,
que acredite que no hay alternativas viables que eviten dicha afeccion, tal y como exige en
primer lugar el articulo 46.5 de la Ley 42/2007.

Dado que todas las alternativas evaluadas afectan de alguna manera a la ZEPA “Llanos de
Céceres y Sierra de Fuentes” al objeto de poder aplicar la excepcion regulada por los
apartados 5, 6 y 7 del articulo 46 de la Ley 42/2007, se han estudiado dos nueva alternativas
consensuadas con la Direccion de la ZEPA, perteneciente al Servicio de Conservacion de la
Naturaleza y Areas Protegidas de la Direccién General de Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura, que globalmente suponen menores perjuicios a la coherencia de la Red Natura
2000, lo que se acredita suficientemente en el presente documento.

El 17 de abril de 2019 se suscribid por el Ministro de Fomento y la Consejera de Economia e
Infraestructuras de la Junta de Extremadura un acuerdo para el cambio de titularidad de la
carretera EX-100, Caceres a Badajoz, a favor del Ministerio de Fomento, que fue aprobado
posteriormente en Consejo de Ministros y Consejo de Gobierno.

Consecuencia de ello, la futura autovia autondmica EX-A4 pasara a tener titularidad estatal y
formaré parte de la autovia A-58 de Trujillo a Badajoz por Caceres. Esto supone que el tramo
que pretende resolver este estudio informativo por el sur de la poblaciéon de Caceres se
convierte en la conexion entre el tramo de la A-58 ya ejecutado entre las poblaciones de
Trujillo y Céceres, y el pendiente de ejecucion con DIA favorable entre Caceres y Badajoz.
Ello permite en el futuro descargar parte del trafico de la Autovia del Suroeste (AS) separando
el trafico del corredor hacia Lisboa, del corredor con Sevilla y el sur.

Conviene recordar también que primitivamente, el tramo que nos ocupa ya formaba parte de
la A-58, siendo separado del estudio EI1-CC-10 de la Autovia Trujillo - Céceres, para su
desarrollo posterior.
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2. OTRAS ACTUACIONES RELACIONADAS

Proyectos de Construccion en desarrollo del Estudio Informativo Autovia Trujillo —
Caceres (A-58)

El Estudio Informativo de la autovia Trujillo — Céceres (A-58) se ha tramificado en 4
proyectos de construccion (N-V—Trujillo, Trujillo-Plasenzuela, Plasenzuela-Santa Marta de
Magasca.y Santa Marta de Magasca — Caceres).

Se encuentra ejecutada la obra en su totalidad al ponerse en servicio recientemente el tltimo
tramo (Santa Marta de Magasca — Caceres), en diciembre de 2009.

Ronda Norte construida por la Junta de Extremadura
En octubre de 2005 quedd abierta al trafico la Ronda Norte de Céceres, actuacion urbana de

doble calzada promovida por la Junta de Extremadura para aliviar el trafico de la calle Hernan
Cortés, que por entonces era la calle mas transitada de la ciudad.

Casar.de Caceres
4_
Poligono
Ganadero
Arroyo de la Luz (_h\ﬁ
Eaceres*
£ ‘—\‘&“ﬁ:_q_\_\_‘_‘_
Malpartida = -\_‘\“-\
o EY__M_::E!:H gy
jﬁeﬁﬂ Sierra de X
://-":_ Fuentes
Torreorgaz
Valdesalor
\ Tomreguemada
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EP1-CC-12 Estudio Previo: Prolongacion Autovia A-58 hasta la frontera portuguesa Con la transformacion en autovia de la N-521 se lograria enlazar el Oeste de la provincia con
la capital cacerefia y se permitiria derivar parte del trafico de esta ciudad, descongestionando
En octubre de 2007 el Ministerio de Fomento adjudico los trabajos de consultoria y asistencia asi la conexion fronteriza de Badajoz.
técnica para la redaccion del Estudio previo del corredor Caceres-Limite frontera Portugal por
Valencia de Alcéntara, tramo Prolongacion de la Autovia A-58 hasta frontera portuguesa, en " _ .
la provincia de Caceres. n B e

Se pretende que la futura Autovia Trujillo-Caceres tenga continuidad hasta la frontera W e
portuguesa a través de la carretera convencional N-521. Dentro de los estudios en curso para i
la elaboracion del Plan Sectorial de Carreteras se estudia la posibilidad de que la conexién
con Portugal pudiera tener caracteristicas de via de alta capacidad. Este estudio previo surge
para poder valorar la necesidad de una via de alta capacidad en el tramo.

De llevarse a término, esta nueva conexion con la frontera seria el tercero que permitiria el
enlace entre Espafia y Portugal por autovia a través de Extremadura. El que existe hoy por hoy
es el de Caya (Badajoz), con terminacion por parte de Espafia en 1995 y por parte de Portugal
en 1999. El mismo es el de mayor transito de vehiculos, 8.669 coches y camiones diarios
segun datos del Ministerio de Fomento; y el de mayor distancia si se quiere comunicar
directamente a Madrid con Lisboa: 629 kilémetros.

No obstante, se prevé una segunda conexion con la frontera de Monfortino aprovechando la

autovia que ha construido la Junta de Extremadura entre Navalmoral de la Mata y Plasencia. Estudio Informativo de la Autovia Autonémica EX -Ad Caceres Badajoz

El ejecutivo regional ha previsto prologar esta autovia desde Plasencia hasta la frontera para

io, P 1 i ia 1 kild locali ) ., ., 1t .
que, a cambio, Portugal convierta en autovia los 90 kilometros que separan a esta localidad Mediante Resolucion de 25 de enero de 2008 se somete a Informacion Publica el estudio

con Castelo Branco, ciudad donde se puede enlazar con la autovia hasta Lisboa. Por esta . . , - , . .
. 7 u ) pu z 'u V. o o informativo de la “Autovia autondémica EX-A4”, de Caceres a Badajoz. En el Estudio
conexion fronteriza se tendrian que recorrer entre las dos capitales ibéricas 632 kilometros — . . : . ..
) ) e ) Informativo de referencia se han analizado las tres alternativas de trazado siguientes:
casi lo mismo que por Caya- y permitira la entrada en la capital portuguesa por el norte, es

decir, por la margen derecha del rio Tajo. . .
P g ! e La alternativa 1 se apoya en la actual carretera autonémica EX-100 y presenta una

) , ) ) longitud de 81,5 Km. El nuevo trazado se dispone sensiblemente en paralelo a la
En el caso de Valencia de Alcantara si se mantiene el trazado actual de la N-521 resulta una ) .
. ) . i . . carretera actual. En la zona de la Sierra de San Pedro, de gran valor ambiental y dado
distancia entre Madrid y Lisboa de 649 km. Por tanto unos de los posibles propositos a la hora . . . .
) ) _ _ ) . que tampoco se puede aprovechar la infraestructura existente, la distancia entre la
de definir trazados deberia ser reducir esta distancia, buscando para ello trazados alternativos. , . , . . )
i ; ] ) . carretera actual y la futura autovia se ha reducido al minimo posible, atendiendo a
En este caso el Gobierno portugués deberia transformar en autovia los 68 kilometros que .
) ) ) i razones geometricas.

separan la frontera de la autovia que discurre camino de Lisboa.

e La alternativa 2 parte del enlace actual con la autovia A-66 y la conexion con Aldea
del Cano. Cruza la linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura y
atraviesa el Cerro del Mayorazgo mediante un tunel de 800 m de longitud. Continua su
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trazado bordeando la cola del embalse de Horno Tejero. Su trazado coincide con la A

alternativa 1 a partir del punto kilométrico 42+950,268 siendo su longitud total de 75
Km.

e La alternativa 3 parte del enlace actual con la Autovia A-66 y la conexion con Casas
de Don Antonio. Es el unico que no aprovecha la carretera actual EX-100. Su trazado
tiene una direccion NE, alejandose de ésta. Discurre bordeando integramente la zona
del Parque de la Sierra de San Pedro, justo al sur de Cordobilla de Lacara, dejando al
oeste los embalses de Horno Tejero y el Boqueron. Como estructura singular destaca
el viaducto sobre la ribera del Lacara de 1.000 m de longitud. El recorrido total del
tramo es de 71,2 Km.

Tal como se ha comentado, esta actuacion ha pasado a ser de titularidad estatal, integrandose
en la autovia A-58 como tramo Caceres-Badajoz.

EI2-CC-11 Estudio Informativo: Variante de Malpartida

El objeto del estudio es el desarrollo de las posibles soluciones para construir un tramo
alternativo a la travesia de la N-521 a su paso por la poblacion de Malpartida de Caceres,
independizando los traficos generados por la poblacion de los de medio y largo recorrido.

Asimismo plantea las distintas alternativas para duplicar el tramo que une la poblacién de
Malpartida de Caceres con Caceres.

En la actualidad la alternativa que se presenta cuenta con DIA y proyecto de construccion en
redaccion.
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Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la Autovia
de La Plata (A-66) en el entorno de Caceres

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

Linea de alta velocidad Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa. Subtramo Caceres

— Aldea del Cano.

Con fecha 15 de febrero de 2008 se autorizo la licitacion a través del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) de las obras de construccion de la plataforma del
subtramo Caceres-Aldea del Cano, incluido en el tramo Caceres-Mérida de la linea de alta
velocidad Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa.
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3. OBJETO DEL ESTUDIO

Como indica la Orden de Estudio, el objeto del presente estudio es el analisis de las
diferentes conexiones por el sur de Caceres, entre la Autovia Trujillo — Caceres (A-58), la
Autovia de la Plata (A-66) y el tramo de la autovia A-58 entre Céceres y Badajoz. Estas
alternativas se proyectan con caracteristicas de autovia para traficos de largo recorrido.

Con la comparacion de las distintas opciones, y tras la informacion publica y el procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental, se propondra la soluciéon sur mas ventajosa. Dicha
solucion constituiria la Variante a Caceres en los itinerarios hacia Badajoz, Mérida y Lisboa.

La solucidon por el norte de la circunvalacion de la poblacion de Caceres contd con su DIA, y
esta pendiente de que la demanda de trafico justifique su ejecucion, lo que supondra revalidad
su procedimiento de evaluacion ambiental. Si bien el corredor ya se encuentra integrado en el
planeamiento urbanistico, no resulta estimable a medio plazo la necesidad de su desarrollo.

Con el cambio de titularidad del corredor Caceres-Badajoz, y su integracion en la
planificacion de la autovia A-58, el tramo sur de la circunvalacion de la poblacion de Céceres
ha cobrado una mayor funcionalidad, determinando su priorizacion.
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RracaTRUCTiRARY
DE FOMENTO PARFEACR
SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE
EI1-CC-13 pARRETERAS EI1-CC-13
SUBDIRECCION GENERAL DE
PLANIFICACION . H oy
vez examinada la propuesta formulada en este sentido por la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Extremadura, RESUELVO:
Resolucién de la Direccion General de Carreteras, por delegacion en la Subdireccitn Que, bajo la direccién de la Demarcacién de Carreteras del Estado en
General de Planificacién, por la que se autoriza: Fxtremadura, sea redactado el siguiente Estudio:
Orden de Estudio. Estudio Informativo.
“ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOViA TRUJNLLO — CACERES (A- Tipo: Estudio Informativo.
58) Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES”
Red de Carreteras del Estado, Clave: El11-CC-13.
Situacidn:  Conjunto dc posibles corredores para la conexién entre la Autovia Trujillo —
Caceres (A-58) y la Autovia de la Plata (A-66) en el eniorno de Céceres.
-~ - Trame: Variante de Ciceres.
Longitud aproximada: 11 - 15 km por el sur y 21 km por cl norte (alternativa

Con fecha 17 de abril de 1997, la Direccion General de Carreteras autorizo la seleccionada del estudio EI1-CC-10).
redaccién de un estudio informativo, de clave EI1-CC-10, inicialmente planteado para el estudio
de una via répida entre la Autovia del Suroeste (A-5 a la altura de Trujillo) y la Autovia de la Ruta Clase: Estudio informativo.
de la Plata (A-66 en el entotno de la ciudad de Céceres) y que finalmente ha servido para definir la
que serd la futura autovia Trujillo — Céceres (A-58). Objeto del estudio:

Todes los tramos en que se ha dividido la autovia Trujillo ~ Caceres actualmente se a) Recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle
encuentran ¢n fase de proyecto de construccion o en gjecucion, con excepeion de la solucion de exigible a un estudio informativo, las diferentes alternativas viables para la
variante por el norte de Céceres aprobada definitivamente con prevision de que se construyese en conexidn, con caracteristicas de autovia para traficos de largo recorrido, entre
el medio plazo, de acuerdo con las necesidades que sc deriven de la evolucidn futura de la la Autovia Trujillo — Caceres (A-58) y la Autovia de la Plata (A-66), por el sur
demanda y de las posibilidades presupuestarias. de Chceres, con comparacion de las diferentes opciones, sometimicnto del

estudio a informacidn publica y procedimiento de evaluacién de impacto

La solucion prevista para la autovia Trujillo — Cdceres en el acceso a Céceres para ambiental y propuesta final de la solucién mas ventajosa.

su desarrollo en el corto plazo (actualmente en fase de proyecto de construccion) es la denominada

alternativa “Caceres Centre” del estudio E[1-CC-10. Dicha alternativa finaliza en una glorieta de b) Comparacién de la alternativa por el sur de Céceres que resulte seleccionada en

- entrada a la ciudad a través de la carretera N-521. Desde la citada glorieta, los trificos que A el apartado a) con la altemativa “Céceres Norte 2" seleccionada en la
provengan de la autovia Trujillo — Céceres y quieran continuar por la Autovia de la Plata deberin aprobacién definitiva de! estudio informativo E11-CC-10.
cmplear el viario urbano y atravesar la ciudad de este a ceste, sobre todo si buscan conectar con la
Autovia de la Plata en sentido sur, pues los movimientos hacia el norte podran utilizar la ¢) Como resultado del andlisis comparativo a que se refiere el apartado b) que
recientemente puesta en servicio Ronda Tnterior, construida por la Junta de Extremadura y que consistird en un andlisis multicriterio que incluird, al menos, criterios de
conecta la carretera N-521 con la N-630, desde donde se puede acceder a la Autovia de la Plata, rentabilidad economica, ambientales, territoriales y funcicnales, se propondrd
la solucién més favorable. Dependiendo de cual sea la solucién que resulte
La solucidén en proyecto resuelve los problemas de los traficos de acceso a Caceres, finalmente seleccionada se propondran las actuaciones tendentes al desarrollo
pero sélo es una solucién transitoria que permite un margen de tiempo para profundizar en de uno de los siguientes escenarios posibles:
estudios comparativos entre la solucién en variante por ¢l norte (la seleccionada en la aprobacién
definitiva del estudio EI1-CC-10 para el medio o largo plazo) y otras posibles alternativas por el a. Caso de que resulte seleccionada la alternativa “Céceres Norte 27 del
sur de Ciceres (algunas ya tanteadas por el estudio informativo EI1-CC-10) teniendo en cuenta la estudio informativo EI1-CC-10; no cambian las actuales previsiones, si
variante norte ya construida por la Junta de Extremadura y la posibilidad incluida en el PEIT de bien el estudio deberad determinar en este caso, en funcién de los
que la Autovia Trujillo — Céceres se pueda prolongar hasta su conexion con Portugal a la altura de estudios de trafico actuatizados, el momento en que serfa necesaria la
Valencia de Alcdntara (estudio previo FP1-CC-12). puesta en servicio de dicha variante por el norte.
Asi, pues, con objeto de ampliar los estudios sobre posibles alternativas que b. Caso de que resulte seleccionada la alternativa sur: seria neccsario
fundamenten la solucién que finalmente resulte seleccionada para la variante de Céceres, y una proponer la descalificacion de los terrenos reservados para la solucion
08 Rovtma bR FOMENT
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EIl-CC-13 EI1-CC-13
hasta este momento prevista por el norte, asi como proponer, como en 8. Se estudiard con detalle la reposicién de caminos, vias pecuaras, accesos,
el caso anterior, el momento en que por trifico seria aconsejable su servidumbres y servicios que resulten afectados, incluyendo en el estudio las
puesta en servicio. actuaciones que se estimen necesarias para su correcta reposicion. En la redaccion
del estudio quedara explicito que la reposicion de infraestructuras o servicios no
Contenido: modifica la titularidad de los mismos,

El estudio informativo deberd contener los documentos especificados en el
Articulo 25 del vigente Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendrin
en cuenta las Recomendaciones de la Direccién General de Carreteras para la
redaccidn de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en cl
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que en su momento se aprucbe
como base para su redaccion.

Caracteristicas:

Acordes con las de las autovias que quedaran conectadas con 1a ejecucion de este
tramo, a efectos de cumplir con los eriterios sobre homogeneidad de itinerarios
establecidos por la Norma 3.1-IC,

Instrucciones particulares:

1. Este Estudio se sometera a Informacién Piiblica, de acuerdo con lo previsto en ¢l
Articulo 10 de 1a T.ey 25/1988, de 29 de Julio, de Carreteras

2. Hste Estudio se someterd a un procedimiento de Fvaluacion de Impacto Ambiental,
en los términos previstos por la Ley 6/2001 de mayo, de modificacion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 de junio.

3. De acuerdo con lo establecido en el Articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrén acceso directo a la nueva carretera.

4. Se actualizard el estudio de trafico del estudio informativo EI1-CC-10 de la
Autovia Trujillo — Céceres, en el cual ya se analizaron varias alternativas por el sur
de Caceres.

Lh

Se tendra en cuenta el planeamiento urbanistico existente en los Municipios
afectados, indicando su situacién administrativa y determinaciones.

6. Se mantendra la coordinacion adecuada con las Corporaciones Locales,
Comunidad Auténoma de Extremadura, Camaras Agrarias, Confederacién
Hidrogréfica y resto de Entidades y Organismos que pudieran verse afectados o
que puedan aportar datos de interds para la redaccion del estudio.

7. Se dedicard especial atencién a minimizar la afeccién a terrenos de alto interés
agricola, industrial, urhanistico o paisajistico y el impacto ambiental sobre la zona
atravesada.

MINISTTRIO
DOF. FIMIN ()

9. Seindicara, a la vista de su previsible funcion, la futura titularidad de los tramos de
carretera estatal afectados por la puesta en servicio del tramo de autovia.

10. El estudio deberd coordinarse, en general, con el resto de estudios y planes en
redaccién o previstos en su drea de influencia, y en particular con ¢l estudio previe
recientemente autorizado para una posible prolongacion de la Autovia Trujillo —
Céceres hasta Portugal (EP1-CC-12) y con el estudio informativo de la duplicacion
de calzada de la N-521 entre el acceso oeste de Céceres y Malpartida de Céceres
(EI2-CC-11).

11. Al objeto de contribuir a la mejora de la scguridad vial de los ciclistas y de acuerdo
con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de Infracstructuras y Transporte
(PELT), se analizari la compatibilidad de las actuaciones a proyectar con los usos
ciclistas que puedan entrar en conflicto con ellas. Se citan como ejemplo, las
afecciones a ofras carreteras en enlaces y la accesibilidad a pasos superiores e
inferiores.

Asistencia Técnica:
Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 202 del Texto Refundido de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas, la Asistencia Técnica que, en su
caso, resulte necesaria para la redaccion de este estudio.

Programacion del estudio:
Se estima un periado de doce (12) meses como tiempo necesario para la redaccion
del estudio. No obstante, la programacion definitiva serd la que se determine en el

correspondiente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que servird de hase
para la contratacién del estudio.

MIMISTERIO
DE NT!
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EIl-CC-13
Presupuesto aproximado de ejecucién por contrata:

Teniendo en cuenta el coste por kilometro de otras autovias recientes en el entorno
de la actuacion, se estima que el presupuesto aproximado de gjecucion por contrata
de una nueva altemativa por el sur de Céceres podria ascender a SESENTA
MILLONES DE EUROS (60.000.000 €).

El estudio ahora ordenado deberi actualizar las valoraciones del estudio
informativo EI1-CC-10 para la alternativa denominada “Céceres Norte 2” con el
objeto de comparar ésta con las alternativas que ahora se puedan proponer por el
sur de Caceres.

~ Este Estudio, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente Orden de
Estudio, serd remitido para su supervisién a la Subdireccion General de Planificacion de la
Direccion General de Carreteras.

Madrid, /4 de MARZO de 2006
EL DIRECTOR GENERAL DE, EFERAS

P.D. EL SiIBBIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACION

Fdo.: Aureliano Lépez. Heredia
(Resolucidin Delegacién de Atribuciones 12-01-94)

MINISTERKY
DE FOMENTO
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Por ello se solicita la ampliacién del objeta del estudio informativo expresade en la Orden

T original. En consecuencia, y examinada la citada propuesta, RESUELVO;
Resolucion de la Direccién General de Carreteras, por delegacion en la Subdireccion General de

EReskn s b posies - Modifiéar a Orden de Bstudio del estudio informativo de clave EI1-CC-13, en el sentido
Orden de Estudio. Estudio inf ti de que las alternativas que se analicen por el sur de la capital incluyan la conexién con la
rden de Estudio. io informativo.

P - e 1ra.
"ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO-CACERES (A- futura autovia EX-A4, que promueve la Junta de Extremad
58) Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES” i

Red de Carreteras del Estado. . |
CACERES

Por lo demds, seguira siendo de aplicacién lo dispuesto en la Orden original; de 14 de marzo de -
2006.

La Red de Cameteras del Estado en el entorno de Céceres se estd esiidiando actualmente a través Madrid, 7 de MAYO de 2008
de tres expedientes que gestiona la Subdireccion General de Planificacion: EL DIRECTOR GENERA TERAS

- EP1-CC-12, estudio previo que analiza la transformacion del corredor de la carretera N-521
en aytovia, en si framo Céceres (Qeste)-frontera con Portugal. .
- EI2-CC-11, estudio informativo que analiza la variante de Malpartida de Céceres de la propia -
N-521.
. - BII-CC-13, esmdio informativo cuyo objeto es proponer la mejor alteriativa para la
conexién de la autovia Trujillo-Céceres (A-58) con la autovia de la Plata (lA.-GS), asi como el P.D. EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PLANIFIC ACION
momento en que, por demanda de tréfico, fuera necesaria su puesta en servicio, Fdo.: Fernando Herndndez Alastuey
i i Atribuciones 12-01-94
Este filtimo estudio debe comparar la mejor de las alternativas que se planteen por el sur con la (Resolucidn Delegacién de Atri )
solucién por el norte, que fue aprobada definitivamente como alternativa a large: plazo para el
tramo final de la A-58 (estudio EII-CC-10), y que es coherente con las previsiones a largo plazo
del estudio EIA-CC-11. . ;

Recientemente se ha recibido un 'escrito de la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Extremadura en el que se solicita la modificacion de la Orden de Bstudio de este estndio
informativo. En el escrito se expone que la Junta de Extremadura estd redactando el
correspondiente proyecto para la conversion de la carretera EX-100, entre Caceres y Badajoz, en
la futura autovia EX-A4.

Tal y como se expone en el escrito, la construceién de esta antovia y de la conexit entre la A-58
v la A-66 puede suponer un nuevo itinerario ventajoso para los tréficas Madrid-Badajoz-Lishoa,
sustituyéndose el paso por Mérida (Madrid-Trujillo-Mérida-Badajoz) por el paso por Ciceres
(Madrid-Trujillo-Céceres-Badajoz). Para ello seria conveniente, en el caso de la alternativa de
conexion entre la A-38 y la A-66 por el sur, que se previera asimismo la conexida con la citada
EX-A4, 1o que requeriria la construccitn adicional de unos 3 6 4 kilometros de infraestructura.

MIMIETEG
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