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11..  OObbjjeettoo  

En el presente Anejo se relacionan todos los antecedentes, en primera instancia, 

tanto técnicos como administrativos, relacionados con el “ESTUDIO DEL 

SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA.” promovido por la 

Subdirección General de Planificación Ferroviaria del Ministerio de Fomento. 

Seguidamente se determina cuál es la situación actual del tramo y estación 

afectados, así como la situación de partida del presente estudio. 

 

22..  AAnntteecceeddeenntteess  

22..11..  AAnntteecceeddeenntteess  AAddmmiinniissttrraattiivvooss  

La Subdirección General de Planificación Ferroviaria del Ministerio de Fomento, 

en fecha 24 de noviembre de 2017, formaliza la encomienda a la empresa Ineco 

para la asistencia técnica en la elaboración del “Estudio del soterramiento del 

ferrocarril en Torrelavega”, con un plazo inicial de 6 meses. 

La misma cuenta con dos prórrogas, la primera de 4 meses y la segunda de 2 

meses, debido a la necesidad de coordinación con los diferentes organismos 

públicos implicados en las actuaciones a desarrollar, por lo que el nuevo plazo 

expira en fecha 24 de noviembre de 2018. Además, con fecha 29 de octubre de 

2018 se firma una adenda a la encomienda, al objeto de incluir trabajos que no 

estaban contemplados en la encomienda de gestión y que resultan necesarios 

para el desarrollo del Estudio Informativo, la cual amplía el plazo en otros 6 

meses. 

Para la integración ferroviaria en Torrelavega se firmó un Protocolo de 

colaboración entre el Ministerio de Fomento, el Gobierno de Cantabria, el 

Ayuntamiento de Torrelavega y Ferrocarriles de Vía Estrecha (FEVE), el 5 de 

mayo de 2011, que, como parte de su objeto, establecía la realización de los 

estudios técnicos y económicos para la definición de una actuación en la que se 

contemple la solución técnica óptima para llevar a cabo el soterramiento del 

trazado ferroviario de la línea de ancho métrico entre los pasos a nivel del Paseo 

Niño y de la calle Pablo Garnica. 

 

Posteriormente, el 27 de abril de 2018, se firma Convenio entre el Ministerio de 

Fomento, ADIF, el Gobierno de Cantabria y el Ayuntamiento de Torrelavega para 

la integración del ferrocarril en Torrelavega (Cantabria). 

Dicho Convenio tiene por objeto desarrollar la integración ferroviaria en el entorno 

de la estación de Torrelavega, así como la transformación urbanística derivada de 

las correspondientes obras, siendo las actuaciones incluidas en el mismo las 

siguientes: 

❖ El soterramiento del trazado ferroviario de la línea de ancho métrico en una 

longitud de 1.800 m (incluyendo longitud de rampas) a su paso por la 

localidad entre los pasos a nivel del Paseo Niño y de la calle Pablo 

Garnica. 

❖ Construcción de una nueva estación soterrada, cuya situación está 

determinada por el trazado de las vías soterradas y la ubicación de los 

andenes, y que estará cercana a la actual. 

❖ Adecuación del Edificio de Viajeros actual al futuro planeamiento a 

desarrollar y a aprobar por el Ayuntamiento.  

❖ Urbanización de los aledaños del nuevo edificio, de manera que se 

relacione con el edificio actual mediante una nueva plaza trasera, así como 

de los correspondientes accesos y reordenación de viales necesarios.  

❖ La transformación urbanística del espacio liberado en todo el ámbito de 

actuación del Proyecto de Integración. 
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22..22..  AAnntteecceeddeenntteess  TTééccnniiccooss  

Como antecedente técnico cabe destacar el «Proyecto Básico de soterramiento 

del F.C. FEVE en Torrelavega», que la entidad pública empresarial FEVE (hoy 

integrada en ADIF) redactó en abril de 2011. 

 

33..  SSiittuuaacciióónn  aaccttuuaall  

33..11..  DDeeffiinniicciióónn,,  CCaarraacctteerrííssttiiccaass  yy  uubbiiccaacciióónn  ddeell  ttrraazzaaddoo  

33..11..11..  UUbbiiccaacciióónn  ddeell  ssootteerrrraammiieennttoo  

El término municipal de Torrelavega pertenece a la Comunidad Autónoma de 

Cantabria, localizado al sur-oeste de Santander. 

 

Encuadre geográfico del ámbito del estudio.  

 

La línea ferroviaria de ADIF RAM que discurre actualmente por Torrelavega 

enlaza este municipio con Santander y Cabezón de la Sal. 

En el centro de Torrelavega se encuentra ubicada la estación de esta línea. Dicha 

estación está situada entre dos pasos a nivel. El primero de ellos, situado entre el 

apeadero de Altamira y la estación de Torrelavega, se encuentra en el Paseo del 

Niño, mientras que el segundo está ubicado al este de la estación, en la Avenida 

Pablo Garnica. 

 

 
Pasos a nivel sobre la linea ferroviaria. Torrelavega 

        

Paso a nivel en Avenida Pablo Garnica Paso a nivel en Paseo del Niño 
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La estación de Torrelavega cuenta un edificio de viajeros, 3 vías con acceso 

desde andén para tráfico de viajeros principalmente, y con 3 vías de apartado 

para tráfico o estacionamiento fundamentalmente de trenes de mercancías; 

además dispone de 2 vías que llegan hasta Las instalaciones de mantenimiento 

de vía de la estación. 

A continuación, se muestra el esquema de vías de la estación de Torrelavega: 

 

Esquema de vías. Estación de Torrelavega 

 

 
Vista aérea de la Estación de Torrelavega 

 

En dicha estación se producen 132 circulaciones diarias de trenes de viajeros, 93 

de las cuales cubren el trayecto existente entre Torrelavega y Santander en 

ambos sentidos y el resto, es decir 39, se producen entre Torrelavega y Cabezón 

de la Sal, también en ambos sentidos. De éstas últimas, dos circulaciones 

continúan hasta Oviedo. 

Aproximadamente a medio kilómetro al oeste de la estación se encuentra situado 

el apeadero de Altamira, mediante el que se accede al centro comercial existente 

en el entorno. 

 

 
Apeadero de Altamira 
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La línea ferroviaria discurre en vía única entre Cabezón de la Sal y Torrelavega, 

mientras que el trayecto existente entre Torrelavega y Santander cuenta con vía 

doble. Ambos trayectos se encuentran electrificados, permitiendo el tráfico tanto 

de trenes de viajeros como de trenes de mercancías. 

 

33..11..22..  UUbbiiccaacciióónn  ddeell  ttrraazzaaddoo  pprroovviissiioonnaall  ddee  mmeerrccaannccííaass  

En el desarrollo de este estudio se plantea una vía provisional durante la 

ejecución de los trabajos del soterramiento para desviar a los trenes de 

mercancías. Esta vía discurrirá por la zona norte de la ciudad, en paralelo a la 

ronda exterior de circunvalación que conforman las calles Lucio Marcos y Antonio 

Bartolomé Suárez, y coincidiendo en gran parte de su trazado con un tramo del 

actual recorrido del paseo peatonal y vía ciclista que transita por esta zona.  

Su punto de partida se localiza en el estribo de la margen derecha del viaducto 

del ferrocarril actual que cruza sobre el cauce del río Besaya, dirigiéndose hacia la 

franja situada entre la calle Lucio Marcos y el propio cauce del río. A continuación, 

pasa por detrás de la pista de tenis cubierta situada en el complejo deportivo “La 

Lechera” para alcanzar en otros 200 metros de recorrido el carril bici y peatonal 

que discurre paralelo al río, y sobre el cual discurrirá hasta llegar a la altura del 

aliviadero de Sorravides desde donde se realiza la conexión con la vía existente, 

a través de una estructura provisional que resuelva el cruce sobre el 

encauzamiento procedente del barrio de la Inmobiliaria. 

En el apéndice 1 se incluyen fotografías del estado actual de las unidades 

señaladas. 

 

 

 

 

33..22..  CCaarraacctteerrííssttiiccaass  

Actualmente, la línea de ADIF - RAM que llega a la Estación de Torrelavega 

desde Cabezón de la Sal es una vía única electrificada, teniendo a partir de dicha 

localidad doble vía, también electrificada, hasta Santander. Dicha línea está 

configurada para tráfico mixto viajeros-mercancías, lo que provoca que las 

composiciones de mercancías recorran las vías del interior de la localidad. Este 

hecho dificulta por un lado la explotación de la línea de cercanías de ancho 

métrico, y por otro crea inconvenientes para los ciudadanos debido a la existencia 

de dos pasos a nivel en el centro de la ciudad, creando todo ello una barrera 

ferroviaria. 

El ámbito de actuación abarca desde el Río Besaya al oeste, hasta la C/ Antonio 

Bartolomé Suárez al este de la localidad, y ocupa el actual corredor ferroviario, 

estando el tramo soterrado entre el Paseo del Niño y la C/ Pablo Garnica, de 

forma que ambos pasos a nivel se eliminen. 

En la estación de Torrelavega no se realizan cargas, ni descargas, ni formación 

de trenes, ni otras tareas auxiliares. Para las mercancías es tan sólo una estación 

de paso que funciona como estación técnica, apartando y deteniendo en 

ocasiones durante un tiempo los convoyes para encajarlos dentro de la 

explotación del servicio de viajeros. Por tanto el tráfico de mercancías es mucho 

menos importante que el de viajeros, lo que se traduce en una frecuencia muy 

inferior. Los trenes de viajeros son en general más rápidos que los de 

mercancías, y el tener trenes circulando a distintas velocidades por la misma línea 

hace que la explotación sea más compleja y menos eficiente. Además, aunar 

ambos tráficos en una estación subterránea no carece de inconvenientes. Las 

mercancías generan incomodidades asociadas a las emisiones de humos y al 

ruido de estas composiciones no eléctricas. Por otra parte, la estación de 

Torrelavega es utilizada por el tren Transcantábrico para pernoctar. 
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11..  ÁÁmmbbiittoo  ddee  aaccttuuaacciióónn  

 

 

Fotografía nº 1. Inicio de zona de actuación. Subtramo al este del puente sobre río Besaya.. 

 

 

Fotografía nº 2. Inicio de zona de actuación.  
Vista desde puente sobre río Besaya. Viaducto calle Lucio Marcos.. 

 

 

 

 

Fotografía nº 3.. Subtramo viaducto calle Lucio Marcos -  Apeadero de Altamira..  
Vista este desde viaducto 

 

 

Fotografía nº 4.. Subtramo viaducto calle Lucio Marcos -  Apeadero de Altamira.. 
Vista este desde viaducto. Margen izquierdo 
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Fotografía nº 5. Subtramo viaducto calle Lucio Marcos -  Apeadero de Altamira.. 
Vista suroeste. Margen derecho 

 

 

Fotografía nº 6. Subtramo viaducto calle Lucio Marcos -  Apeadero de Altamira.. 
Vista sureste. Desde margen derecho 

 

 

 

Fotografía nº 7. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Vista oeste. Margen derecho 

 

 

Fotografía nº 8. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Vista oeste. Apeadero de Altamira 
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Fotografía nº 9. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Vista este. Inmediaciones de PN Paseo Niño desde oeste 

 

 

Fotografía nº 10. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Vista este. Inmediaciones de PN Paseo Niño desde oeste 

 

 

Fotografía nº 11. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Calle Barrio el Cerezo, margen izquierdo de vía. 1 

 

 

Fotografía nº 12. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Calle Barrio el Cerezo, margen izquierdo de vía. 2 
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Fotografía nº 13. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Calle Barrio el Cerezo, margen izquierdo de vía. Frente apeadero de Alatamira 

 

 

Fotografía nº 14. Subtramo PN Pablo Garnica – Paso superior Calle Antonio Bartolomé Suárez.. 
Vista noreste, margen derecho de vía. 

 

 

Fotografía nº 15. Subtramo PN Pablo Garnica – Paso superior Calle Antonio Bartolomé Suárez.. 
Vista sureste, margen derecho de vía. 

 

 

Fotografía nº 16. Subtramo PN Pablo Garnica – Paso superior Calle Antonio Bartolomé Suárez.. 
Vista sur desde calle Hermilio Alcalde del río, margen derecho de vía. 
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Fotografía nº 16. Subtramo PN Pablo Garnica – Paso superior Calle Antonio Bartolomé Suárez.. 
Vista norte desde calle Hermilio Alcalde del río, margen derecho de vía  

 

 

Fotografía nº 17. PN Pablo Garnica .Vista sur. 1 

 

Fotografía nº 18. PN Pablo Garnica .Vista sur. 2 

 

 

Fotografía nº 19. PN Pablo Garnica .Vista Norte. Margen derecho. 
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Fotografía nº 20. Subtramo PN Pablo Garnica – Paso superior Calle Antonio Bartolomé Suárez.. 
Vista norte, margen derecho de vía  

 

 

Fotografía nº 21. Subtramo Apeadero de Altamira – PN Paseo Niño.. 
Vista oeste. Inmediaciones de PN Paseo Niño desde oeste 

 

Fotografía nº 22. Subtramo PN Paseo Niño – Estación de Torrelavega.. 
Vista este. Entrada a estación e instalaciones mantenimiento de vía.. 

 

 

Fotografía nº 23. PN Pablo Garnica .Vista norte. 
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Fotografía nº 24. Subtramo PN Paseo Niño – Estación de Torrelavega.. 
Vista este. Entrada a estación. 

22..  PPrreesseenncciiaa  ddeell  pplluummeerroo  

 

Fotografía nº 25. Plumero en inicio de zona de actuación.  
Subtramo puente sobre río Besaya - Viaducto calle Lucio Marcos. 1 

 

 

Fotografía nº 26. Plumero en inicio de zona de actuación.  
Subtramo puente sobre río Besaya - Viaducto calle Lucio Marcos. 2 
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Fotografía nº 27. Plumero en inmediaciones de Arroyo  Fronquerias.  
Margen izquierdo de vía 

 

 

33..  AArrrrooyyoo  

 
Fotografía nº 28. Encauzamiento arroyo Sorravides.  

Inmediaciones al norte del cruce con la Ronda  
 

 
Fotografía nº 29. Arroyo Sorravices I. fin del tramo. Vierte al río Saja 
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Fotografía nº 30. Arroyo fin del tramo. Vierte al río Saja 

 

44..  ZZoonnaass  vveerrddeess  aanneexxaass  yy  vveeggeettaacciióónn  aassoocciiaaddaa  aa  

llaass  mmáárrggeenneess  ddeell  ffeerrrrooccaarrrriill  

 

 

 

Fotografía nº 31. Parque alameda (Populus alba) y márgenes con vegetación ruderal 

 
 
 
 

 

Fotografía nº 32. Pastos y huerto. Vegetación ruderal en margen de la plataforma ferroviaria. 
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Fotografía nº 33. Zona ajardinada aledaña a la vía 

 

 

Fotografía nº 34. Margen izq.: Eucaliptos, chopos y zarzas. Linde de zona ajardinada con plantas ornamentales. 

 

 

 

 

Fotografía nº 35. Setos y chopo (Populus nigra) 

 



 
ANEJO Nº 1.  ANTECEDENTES. APÉNDICE 1 

Página 11 

 

ESTUDIO INFORMATIVO PARA EL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA 

 

Fotografía nº 36. Cupresus sp y Arizónicas 

 

 

Fotografía nº 37. Chopo (Populus nigra) 

 

Fotografía nº 37. Prado y seto de vegetación ruderal (zarzas) 

 

 

Fotografía nº 38. Zona verde ajardinada con vegetación ornamental. Vegetación ruderal en margen derecha. 
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55..  VVaarriiaannttee  eexxtteerriioorr  

 

Fotografía nº 39. Inicio de variante exterior. Subtramo al este del puente sobre río Besaya.. 

 

 

Fotografía nº 40. Zona de Skate Park de afección.. 

 

Fotografía nº 41. Zona de paso tras pabellón deportivo.. 
 
 

 

Fotografía nº 42. Zona de paso tras pistas de tenis.. 
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Fotografía nº 43. Conexión entre zona de tierra y zona pavimentada de paseo Frente piscina municipal. 
 

 

Fotografía nº 44. Zona pavimentada de paseo desde piscina municipal.Dirección este. 
 

 

Fotografía nº 45. Torre de media tensión adyacente al paseo en torno al PK 0+600. 
 

 

Fotografía nº 46. Paseo desde Centro de investigación medioambiental.Dirección este.  
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Fotografía nº 47. Paseo desde intersección con Paseo Niño. Dirección oeste.  
 

 

Fotografía nº 48. Paseo desde intersección con  carretera Sniace. Dirección oeste.  
 

 

Fotografía nº 49. Intersección con carretera Sniace. Desde lado oeste.  
 

 

Fotografía nº 50. Intersección con carretera Sniace. Desde lado este.  
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Fotografía nº 51. Último tramo por paseo paralelo a calle Antonio Bartolomé Suárez. 
 

 

Fotografía nº 52. Tramo de desmonte hacia estructura sobre encauzamiento. Dirección oeste. 

 

 

Fotografía nº 53. Tramo de desmonte hacia estructura sobre encauzamiento. Dirección este. 
 

 

Fotografía nº 54. Zona de emplazamiento de estructura sobre encauzamiento previo al aliviadero de Sorravides. 
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Fotografía nº 55. Zona de conexión de variante provisional con la linea existente en lado Santander. 
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APÉNDICE 2. CONVENIO ENTRE ORGANISMOS 
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