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1. OBJETO Y METODOLOGIA

El presente documento tiene por objeto el andlisis de la viabilidad funcional de la integracion de la Alta
Velocidad en Vitoria-Gasteiz, entendida como tal, la ejecucidon de un canal de acceso que posibilite la llegada
del ancho estandar a la ciudad, una nueva estacidon en el entorno de la actual, asi como las conexiones
necesarias con las lineas de Alta Velocidad que en el futuro confluyan en Vitoria-Gasteiz. Se fundamenta en el
Estudio Funcional de Integracién en Vitoria realizado por INECO en Febrero de 2018.

La metodologia utilizada se basa en el desarrollo de un modelo de explotacion, el cual estara constituido por la
propuesta de infraestructura a considerar en el entorno de la estacion de Vitoria-Gasteiz, la consideracion de
una prognosis de traficos y la definicion de unas reglas de explotacion. La propia elaboracion del modelo
posibilitard evaluar la conveniencia de la soluciéon adoptada, o bien permitira identificar las carencias que
deberan ser subsanadas con el fin de satisfacer las necesidades de transporte ferroviario en el escenario
considerado.

A continuacion, se describen las fases constitutivas del analisis.

1. Presentacion de propuestas funcionales para la llegada de la Alta Velocidad a Vitoria-Gasteiz. Se elaboraran
una serie de soluciones que permitan atender los requerimientos funcionales necesarios para la
implantacion de la Alta Velocidad, los cuales de forma resumida son:

e Continuidad de la linea de Alta Velocidad Madrid — Burgos - Vitoria hacia Bilbao —San Sebastian/Iran (Y
vasca).

e Establecimiento de un corredor de mercancias en ancho estandar entre Jundiz y la frontera francesa.

e Conexion del corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco con la linea que se encamina a
Alsasua/Pamplona.

e Soterramiento del acceso ferroviario a Vitoria-Gasteiz, tanto para las vias de ancho estandar como las de
ibérico.

Ejecucion de una nueva estacidn de viajeros soterrada en el entorno de la actual.
Seleccion de alternativas. Se realizara una comparativa de las alternativas propuestas, la cual servird de
base para la seleccion de la solucién mas adecuada.

3. Trazado de la alternativa seleccionada. Una vez seleccionada la alternativa funcional adecuada, se disefiara
el trazado correspondiente a dicha propuesta, para todo el corredor de alta velocidad y de linea
convencional a su paso por Vitoria-Gasteiz. El resultado serd un Unico trazado, el cual serd objeto de
andlisis en cuanto a su viabilidad funcional.

4. Andlisis de viabilidad funcional de la solucién adoptada. Se elaborara un modelo de explotacién que
permita determinar la viabilidad de la infraestructura proyectada. Este modelo sera conformado a través
del desarrollo de cuatro etapas:

e Caracterizacion de la infraestructura.

e Definicion del escenario de referencia, a través de la prognosis de tréficos.

e Establecimiento de los horarios correspondientes a los traficos anteriormente definidos.

e Desarrollo de las mallas de circulacion que conforman el modelo de explotacion a partir de la
infraestructura y los traficos previstos.

5. Elaboracién a nivel funcional de una propuesta para la futura estacién soterrada de Vitoria-Gasteiz, la cual
deberd atender los traficos considerados en el modelo de explotacidn anteriormente desarrollado.

6. Anadlisis de capacidad y de |la operativa de la estacion. Se determinara la viabilidad funcional de la estacién
através del estudio tanto de la capacidad de estacionamiento como de los movimientos de entraday salida
de los trenes, para el modelo de explotacién considerado.

2. AMBITO DEL ESTUDIO

El ambito geografico en el que se acota el presente estudio, ‘Acceso a Vitoria-Gasteiz’, esta definido por el
trazado y las instalaciones ferroviarias que se proyecten comprendidas entre la finalizacion de la LAV Burgos —
Vitoria y el inicio de la Y vasca.

En particular, el inicio del trazado correspondiente al ‘Acceso a Vitoria-Gasteiz’ se ha situado en el PK 487 de la
actual linea convencional Madrid-Hendaya coincidente con las agujas de acceso a la terminal de Jundiz por el
lado Vitoria-Gasteiz. Dicho inicio se localiza en las proximidades de la localidad de Krispijana.

El final del trazado se corresponde con el inicio de la Y vasca en su tramo Arrazua/Ubarrundia — Legutiano. El
punto de conexidn se sitla en las cercanias del Poligono Industrial de Betofio (Vitoria-Gasteiz) y la localidad de
Zurbano.

El nuevo trazado aprovechara el recorrido de la actual linea convencional Madrid — Hendaya a su paso por
Vitoria-Gasteiz, discurriendo soterrado a lo largo del nucleo urbano; este tramo tendrd la denominacién ‘canal
de acceso’ en el presente documento. Contard con una nueva estacién, también soterrada, en el
emplazamiento de la actual.

Ademds, el ambito de estudio sera compatible con el ramal de enlace que permitira que conecte el corredor de
Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco a su paso por Vitoria-Gasteiz con la futura Linea de Alta Velocidad a
Pamplona (actualmente en informacién publica), de conformidad con el trazado recogido en la alternativa V
del Estudio Informativo del Proyecto del Corredor Cantabrico — Mediterraneo (Tramo Pamplona — Conexion Y
vasca) elaborado por Sener (Diciembre 2.017). La conexién con el corredor Madrid — Pais Vasco se efectuara en
el entorno de Arkaute; en adelante, ‘nudo de Arkaute’. En el presente documento se plantearan dos soluciones
de conexidn, la ya citada con la consideracidn de la linea de Alta Velocidad a Pamplona, y una alternativa sin
dicha LAV, en la que se mantendrdn los tréficos a través de la actual linea convencional; esta ultima requerira
la conexion del corredor Madrid — Pais Vasco con la actual linea convencional a Alsasua/Pamplona a través de
un cambiador de ancho de via.

De forma esquematica se muestra a continuacién la disposiciéon espacial del trazado a proyectar, con la
identificacion de los elementos que lo integran.
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Y VASCA

FC Burgos/Y vasca/Pamplona

ACCESO A VITORIA

(Trazado a proyectar)

Nueva estacion
«—Burgos PK 487 Vitoria Pamplona—p-
0 N . ................ [
u | [
(Tramo SOterrEUO]
CANAL DE ACCESO NUDO DE ARKAUTE

En el siguiente esquema se indica la integracion del ambito del estudio funcional dentro del conjunto de
dependencias ferroviarias existente en Vitoria-Gasteiz.
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3. PROPUESTAS FUNCIONALES PARA EL ACCESO A VITORIA-GASTEIZ.
SELECCION DE ALTERNATIVAS

3.1. ALTERNATIVAS FUNCIONALES PROPUESTAS

Se han elaborado diferentes propuestas funcionales en las que se recogen configuraciones posibles en el acceso
a la nueva estacién de Vitoria-Gasteiz, considerando una imagen final en la que se disponga de un corredor
continuo de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco, con una derivacion a Alsasua/Pamplona.

En el desarrollo de las distintas propuestas, se han establecido de antemano una serie de consideraciones, las
cuales han permitido definir y caracterizar cada una de las soluciones presentadas. Dichas consideraciones han
atendido tanto a los condicionantes vinculados a la infraestructura (condiciones de contorno) como a la
funcionalidad que deberan ofrecer a la hora de atender los servicios ferroviarios esperados. Se indican a
continuacion los factores considerados.

e Con objeto de conformar el corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco, se requerira dar
continuidad al nuevo tramo de Alta Velocidad Burgos — Vitoria de forma que conecte con la Nueva
Red Ferroviaria del Pais Vasco (conocida como Y vasca). De este modo, se debera ejecutar el tramo
gue conecte ambos trazados, el cual discurrira soterrado a través de la ciudad de Vitoria-Gasteiz,
siguiendo el recorrido que presenta la linea convencional Madrid — Hendaya a su paso por la ciudad.

e Inicialmente se plantea que el nuevo trazado proyectado de Alta Velocidad (ancho estandar) en el
entorno de Vitoria-Gasteiz deberd tener conexién con la linea convencional (ancho ibérico) que se
dirige hacia Alsasua y Pamplona, por lo que debera disponerse de un cambiador de ancho en la
transicién de una linea a la otra.

e Deberd contarse ademas con una conexiéon en ancho estandar que conecte la terminal de
mercancias de Jundiz con la Y vasca.

e la solucion proyectada deberd contemplar el cambio de paridad de las vias de la Linea de Alta
Velocidad, para que esta tenga continuidad en los tramos compartidos con la linea convencional
(tramo Astigarraga — Irin).

e Eltrazado deberd ser lo menos restrictivo posible en cuanto a la velocidad de circulaciéon admisible,
en particular para las vias de uso exclusivo por parte de los servicios de viajeros de altas
prestaciones.

e Larampa maxima de los tramos por los que esté previsto la circulacidon de trenes de mercancias no
podra sobrepasar las 18 milésimas.

e las vias dedicadas a la circulacién de trenes de mercancias deberan estar separadas fisicamente de
las zonas de andén en la futura estacién soterrada de Vitoria-Gasteiz. No se permitird el paso de
trenes de mercancias por vias que dispongan de andén.

e La configuracién de vias concebida debera disponer de la capacidad suficiente para atender los
traficos estimados en un horizonte temporal suficientemente amplio.

e la disposicion de vias que se plantee no podrd contar con cizallamientos en los tramos de Alta
Velocidad. En estos casos, las bifurcaciones deberan resolverse mediante la ejecucién de cruces a
distinto nivel (saltos de carnero).

e lasolucién proyectada deberd mantener la funcionalidad actual de la linea convencional Madrid —
Hendaya a su paso por Vitoria-Gasteiz.

Atendiendo a los condicionantes expuestos, se han desarrollado cinco alternativas, las cuales se describen a
continuacion.

3.1.1.  Configuracion 2 vias ancho mixto

Esta alternativa considera la ejecucidn del canal de acceso a la estacién de Vitoria-Gasteiz con dos vias de ancho
mixto, las cuales seran de uso compartido por los trenes de viajeros y mercancias (trafico mixto) de los dos
anchos. Requiere que el cambio de paridad de la Linea de Alta Velocidad sea resuelto al sur de Jundiz (fuera del
ambito de estudio).

La configuracion de vias proyectada se muestra en el siguiente esquema.

1. CANAL ACCESO - 2 MIXTO

i

LEYENDA
ANCHO IBERICO ] 'CAMBIADOR DE ANCHO
ANCHO ULC I ' ZONA NEUTRA
ANCHO MIXTO

3.1.2.  Configuracion 2 vias ancho estandar + 1 via ancho ibérico

Se plantea la ejecucién de un canal de acceso con 3 vias, de las cuales 2 serdn en ancho estandar con uso
compartido de trenes de viajeros y mercancias, y 1 via en ancho ibérico también de trafico mixto. El esquema
permite independizar en el canal de acceso, los traficos que circulan con diferente ancho de via. Requiere que
el cambio de paridad de la Linea de Alta Velocidad sea resuelto al sur de Jundiz (fuera del ambito de estudio).

La alternativa prioriza los traficos en ancho estandar, ya que la capacidad disponible para la circulacién de
trenes en dicho ancho sera mayor que la correspondiente al ancho ibérico.

La configuracién de vias proyectada se muestra en el siguiente esquema.

2. CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR + 1 IBERICO

)3

= : : \
/QY_. \‘ — < 4/—/7 N -?\—j

LEYENDA
ANCHOIBERICO  HEl  CAMBIADOR DE ANCHO
0 ULC, I 7 ZONA NEUTRA
ANCHO MIXTO
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3.1.3.  Configuracién 2 vias ancho estandar + 1 via ancho mixto

La alternativa considera la implantaciéon de 3 vias en el canal de acceso, 2 de ancho estandar y 1 en ancho mixto;
por tanto, permite independizar en el canal de acceso, los traficos de mercancias (estandar/ibérico) de los
servicios de altas prestaciones (Larga Distancia y Media Distancia en ancho estandar). El cambio de paridad de
la Linea de Alta Velocidad se realiza en el nudo de Arkaute.

La alternativa favorece la circulacién de trenes en ancho estdndar, ya que la capacidad disponible para la
programacion de traficos en dicho ancho serd mayor que la correspondiente al ancho ibérico.

La configuracidon de vias proyectada se muestra en el siguiente esquema.

3. CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR + 1 MIXTO

— ] . — — . Z

-

Vs
. _ D S N L N

‘ LEYENDA

VIADE ANCHOIBERICO Nl CAMBIADOR DE ANCHO
V[A DE ANCHOULIC. I > ZONANEUTRA
VIA DE ANCHO MIXTO PARADA TREN 750m

3.1.4.  Configuracion 2 vias ancho estandar + 2 vias en ancho ibérico

Se plantea la ejecucién de un canal de acceso con 4 vias, de las cuales 2 serdn en ancho estandar con uso
compartido de trenes de viajeros y mercancias, y 2 vias en ancho ibérico también de trafico mixto. El esquema
permite independizar los traficos que circulan con diferente ancho de via en el canal de acceso. Requiere que
el cambio de paridad de la Linea de Alta Velocidad sea resuelto al sur de Jundiz (fuera del ambito de estudio).

La configuracién de vias proyectada se muestra en el siguiente esquema.

4. CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR + 2 IBERICO

3
O I \T

NUEVA ESTACION SOTERRADA
VITCRUL

LEYENDA
— VIADE ANCHO IBERICO B CAMBIADOR DE ANCHO
/& DE ANCHO ULI.C. I ¥ ZONA NEUTRA

3.1.5.  Configuracion 2 vias ancho estandar + 2 vias en ancho mixto

Esta alternativa considera la implantacién de 4 vias en el canal de acceso, 2 de ancho estandar y 2 en ancho
mixto; por tanto, permite independizar los traficos de mercancias (estandar/ibérico) de los servicios de altas
prestaciones (Larga Distancia y Media Distancia en ancho estandar) en el canal de acceso. El cambio de paridad
de la Linea de Alta Velocidad se realiza en el nudo de Arkaute.

La alternativa prioriza los traficos en ancho estandar, ya que la capacidad disponible para la circulacion de
trenes en dicho ancho serd mayor que la correspondiente al ancho ibérico.

La configuracion de vias proyectada se muestra en el siguiente esquema.

5. CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR + 2 MIXTO

SRE| ——— -—

V4 AN

LEYENDA
Wik DE ANCHO IBERICO B CAMBIADOR DE ANCHO
viA DE ANCHO U1LC I > ZONA NEUTRA
Wik DE ANCHO MIXTO PARADA TREN 750m

3.2. COMPARATIVA DE ALTERNATIVAS

Se ha puesto en comparacidn las cinco alternativas proyectadas, atendiendo a los condicionantes que plantean
las actuaciones de cada una de ellas, la relacidén entre los servicios ferroviarios previstos y las vias disponibles,
asi como la funcionalidad resultante en cuanto a ventajas e inconvenientes.

Los resultados se muestran en la tabla de la pagina siguiente.
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ALTERNATIVA

ACTUACIONES

CONDICIONANTES DE LAS ACTUACIONES

CARACTERIZACION SERVICIOS FERROVIARIOS (CANAL DE ACCESO A VITORIA)

SERVICIOS

Ancho estandar

Ancho ibérico

FUNCIONALIDAD

1. GANAL ACCESO - 2 MIXTO

CANAL DE ACCESO
2 Vias ancho mixto, electrificacién 25 kV CA
1 2 ViAs JUNDIZ
ANCHO MIXTO Conexion entre LAV y linea Madrid-Hendaya (todos los tréficos)
ARKAUTE

Conexion entre LAV y linea Madrid-Hendaya (todos los tréficos)

1) El cambio de paridad se debe materializar al sur de Jundiz:

- Si se efectlia el cambio de paridad en un punto entre el final del trazado del El Burgos-Vitoria y
Jundiz, se debe realizar en las proximidades de la parcela del Gobierno Vasco: implica afeccion a
la parcela y una limitacién de 150 km/h en esa zona, si bien el trazado de la LAV bordeando la
parcela ya tiene una limitacién de 150 km/h.

- Cambio de Paridad en otro caso debe trasladarse al sur de Pancorbo.

2) En la conexién de Jundiz la LAV sentido Burgos permite una velocidad maxima de 130 km/h y
pendiente de 30 milesimas. En esta zona la velocidad ya esté limitada por la curva de la
Mercedes a 140 Km/h. La derivacion a Jundiz para mercancias admite una velocidad méxima de
60 km/h y rampa de 15 milésimas.

3) Afeccién a zona industrial sin ejecutar, Parque de Zabalgana, Paso Superior sobre el FFCC de
la calle Zurrupitieta, arroyo Torrogico y Mercedes.

Larga Distancia

Media Distancia

Mercancias

Trenes pasantes
(con/sin inversién de marcha en Vitoria)
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(todos los servicios)

Trenes con cabecera en Vitoria
(Pasantes opcional)
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con tréafico compartido
(todos los servicios)

Trenes pasantes a/de Jundiz
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido

(todos los servicios)

No se contemplan

Trenes pasantes y con cabecera en Vitoria
Numero de senvicios: Tréficos actuales
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(todos los servicios)

Trenes pasantes
Namero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(todos los servicios)

Ventajas
- LAV no presenta cizallamientos en ninguna de sus conexiones

Inconvenientes

- Alternativa que presenta la menor capacidad disponible: 2 vias compartidas por todos los
traficos

- No permite regulacién en las entradas de trenes de mercancias 750 m a la LAV

- Servicios de altas prestaciones pueden verse interferidos por circulaciones lentas en el canal
de acceso

- Servicios de ancho ibérico y mercancias de ancho estandar deben prestarse con material
bitension

- Futura estacion de Vitoria requiere 2 vias exteriores para transito de mercancias

2 CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR = 1 IBERICO

) CANAL DE ACCESO
2 VIAS 2 Vias ancho estandar, electrificacion 25 kV CA + 1 via ibérico, 3 kV CC
2 ANCHO ESTANDAR JUNDIZ
1 VIA Conexién entre LAV y linea convencional Madrid-Hendaya (mercancias UIC)
ANCHO IBERICO ARKAUTE

Conexion entre LAV y linea Madrid-Hendaya (viajeros rodadura desplazable)

o

1) El cambio de paridad se debe materializar al sur de Jundiz:

- Si se efecttia el cambio de paridad en un punto entre el final del trazado del El Burgos-Vitoria y
Jundiz, se debe realizar en las proximidades de la parcela del Gobierno Vasco: implica afeccién a
la parcela y una limitacién de 150 km/h en esa zona, si bien el trazado de la LAV bordeando la
parcela ya tiene una limitacién de 150 km/h.

- Cambio de Paridad en otro caso debe trasladarse al sur de Pancorbo.

2) En la conexion de Jundiz la LAV sentido Burgos permite una velocidad maxima de 130 km/h y
pendiente de 30 milesimas. En esta zona la velocidad ya esté limitada por la curva de la
Mercedes a 140 Km/h. La derivacion a Jundiz para mercancias admite una velocidad maxima de
60 km/h y rampa de 15 milésimas.

3) Afeccién a zona industrial sin ejecutar, Parque de Zabalgana, Paso Superior sobre el FFCC de
la calle Zurrupitieta, arroyo Torrogico y Mercedes.

Larga Distancia

Media Distancia

Mercancias

Trenes pasantes
(con/sin inversion de marcha en Vitoria)
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con tréafico compartido
(servicios MD y mercancias estandar)

Trenes con cabecera en Vitoria
(Pasantes opcional)
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(servicios LD y mercancias estandar)

Trenes pasantes a/de Jundiz
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido

(servicios LD y MD estandar)

No se contemplan

Trenes pasantes y con cabecera en Vitoria
Numero de senvicios: Tréficos actuales
Vias disponibles: 1 con trafico compartido
(servicios mercancias ibérico)

Trenes pasantes
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 1 con trafico compartido
(servicios MD ibérico)

Ventajas

- LAV no presenta cizallamientos en ninguna de sus conexiones

- Segregacion de tréficos por anchos -> Aumento de capacidad disponible respecto de
Alternativa 1, principalmente en ancho estandar

- Servicios en ancho ibérico y viajeros (estandar) no requieren material bitensién

Inconvenientes

- Capacidad en ancho ibérico limitada a via Gnica

- No permite regulacién en las entradas/salidas de trenes de mercancias 750 m a la LAV/LC

- Servicios de altas prestaciones pueden verse interferidos por mercancias (ancho estandar)

- Trenes de mercancias en ancho estandar deben prestarse con material bitension

- Futura estacion de Vitoria requiere 2 vias exteriores (estandar) y 1 (ibérico) para trénsito de
mercancias

4 CANAL ACCESD - 2 ESTANDAR * 2 IBERICO

Conexion entre LAV y linea Madrid-Hendaya (viajeros rodadura desplazable)

parcela ya tiene una limitacién de 150 kmv/h.
- Cambio de Paridad en otro caso debe trasladarse al sur de Pancorbo.

2) En la conexion de Jundiz la LAV sentido Burgos permite una velocidad maxima de 130 km/h y
pendiente de 30 milesimas. En esta zona la velocidad ya esta limitada por la curva de la
Mercedes a 140 Km/h. La derivacion a Jundiz para mercancias admite una velocidad maxima de
60 km/h y rampa de 15 milésimas.

3) Afeccion a zona industrial sin ejecutar, Parque de Zabalgana, Paso Superior sobre el FFCC de
la calle Zurrupitieta, arroyo Torrogico y Mercedes.

Media Distancia

Mercancias

Trenes con cabecera en Vitoria
(Pasantes opcional)
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(servicios LD y mercancias estandar)

Trenes pasantes a/de Jundiz
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido

(servicios LD y MD estandar)

Trenes pasantes y con cabecera en Vitoria
Numero de senvicios: Tréficos actuales
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(servicios mercancias ibérico)

Trenes pasantes
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(servicios MD ibérico)

5. CAMAL AGCESO - 2 ESTANDAR + 2 MIXTO

¥
p

Larga Distancia

Media Distancia

Mercancias

Trenes pasantes
(con/sin inversién de marcha en Vitoria)
Numero de senvicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con tréfico compartido
(servicios MD estandar)

Trenes con cabecera en Vitoria
(Pasantes opcional)
Namero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con tréfico compartido
(servicios LD estandar)

Trenes pasantes a/de Jundiz
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con trafico compartido

(servicios MD y mercancias ibérico)

No se contemplan

Trenes pasantes y con cabecera en Vitoria
Numero de servicios: Tréficos actuales
Vias disponibles: 2 con trafico compartido
(servicios mercancias estandar/ibérico)

Trenes pasantes
Numero de servicios: Pendiente de definir
Vias disponibles: 2 con tréafico compartido
(servicios MD ibérico y mercancias
estandar)

~ CANAL DE ACCESO Trenes pasantes
2 VIAS 2 Vias ancho estandar, electrificacion 25 kV CA + 1 via ancho mixto, 3 kV CC (con/sin inversion de marcha en Vitoria) Ventajas
i i NG di icios: Pendiente de defini N templ
3 AR ES,TANDAR ,‘]UNDIZ, Larga Distancia V?asnﬂ‘;p:n?t:;:f: IzozonTéfliig corip;t;zll; DE - LAV no presenta cizallamientos en ninguna de sus conexiones
1 VIA SX;;":S:E" (servici-os MD estandar) - Aumento capacidad disponible en ancho estandar
ANCHO MIXTO e L T T o 3 o sy P B ) 1) El cambio de paridad se realiza en la zona de Arkaute. — - Permite regulacion e_n entraq.al_slsal_lqas de trenes de]mercancias hasta 750 mala LAVI_LC
y y: J y Trenes con cabecera en Vitoria TS FEiEs Y Go Gefase e Vi - LAV para uso exclusivo servicios viajeros ancho estandar -> Servicios de altas prestaciones
2.CANAL AGGES0 -2 ESTANDAR + 1 MIXTO 2) Se afecta al PS de la A-132 sobre el FFCC, y parcelas situadas al sur del FFCC junto a la . . (RIS E T __ Namero de servicios: Traficos actuales no se ven interferidos por circulaciones lentas en el canal de acceso
calle Arkaia Entitatea. Media Distancia  Namero de servicios: Pendiente de definir . - ST S 5| G (0 GETER R - Servicios en ancho ibérico y viajeros (estandar) no requieren material bitension
. Vias disponibles: 2 con tréafico compartido Y S . o
EvEEs WD EsEr) (servicios mercancias estandar/ibérico) | .
3) La velocidad méxima de las vias generales (LAV) en la conexion de Arkaute es de 140 Km/h. nconv_enlentes o : : X
) Trenes pasantes - Capacidad en ancho ibérico limitada a via tinica, compartida ademas con traficos de
- — N e pasantes a/de Junciz  Nimero de servicios: Pendiente de definir | [mercancias (ancho estandar)
l Mercancias tmero de _semf:'os‘ ene |_eme € Qefinir —yras disponibles: 1 con trafico compartido - Trenes de mercancias en ancho estandar deben prestarse con material bitensién
- N - J [ x iFES GRS 1) e FETeD G Pk D (servicios MD ibérico y mercancias - Futura estacion de Vitoria requiere 1 via exterior (mixto) para transito de mercancias
(servicios MD y mercancias ibérico) A
estandar)
) CANAL DE ACCESO _ _ - _ Trenes pasantes
2 VIAS 2 Vias ancho estandar, electrificacién 25 kV CA + 2 vias ibérico, 3 kV CC 1) El cambio de paridad se debe materializar al sur de Jundiz: . (con/sin inversion de marcha en Vitoria)
ANCHO ESTANDAR JUNDIZ - Si se efectlia el cambio de paridad en un punto entre el final del trazado del El Burgos-Vitoria y Larga Distancia  Namero de servicios: Pendiente de definir No se contemplan
4 2 ViAS Conexién entre LAV y linea convencional Madrid-Hendaya (mercancias UIC) Jundiz, se debe realizar en las proximidades de la parcela del Gobierno Vasco: implica afeccién a Vias disponibles: 2 con tréafico compartido
ANCHO IBERICO ARKAUTE la parcela y una limitacién de 150 km/h en esa zona, si bien el trazado de la LAV bordeando la (servicios MD y mercancias estandar)
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3.3. ALTERNATIVA SELECCIONADA

De los resultados obtenidos en el cuadro anterior se infiere que las soluciones mas ventajosas se corresponden

con las alternativas 3 y 5, si bien ésta ultima implica unos condicionamientos constructivos elevados, ya que

requerira la ejecucién de una canal de acceso para 4 vias y un dimensionamiento mayor de las instalaciones

ferroviarias de la futura estacién soterrada de Vitoria-Gasteiz. Es por ello que se opta por la alternativa 3, la

cual presenta las siguientes ventajas:

3.3.1.

Resuelve el cambio de paridad de la Linea de Alta Velocidad en el nudo de Arkaute, de modo que se
evita la implantacion de un salto a distinto nivel entre las dos vias generales al sur de Jundiz.

No requiere la ejecucion de una conexién entre la Linea de Alta Velocidad y las vias procedentes de la
terminal de mercancias de Jundiz (ancho estandar) en el entorno de esta Ultima dependencia
ferroviaria, lo cual supondria la necesidad de establecer una severa limitacion de velocidad por trazado
en la LAV, penalizando la marcha de los servicios de altas prestaciones.

La solucidn no presenta cizallamientos de la Linea de Alta Velocidad en ninguna de sus conexiones.

La capacidad disponible en ancho estandar es significativa en el canal de acceso, ya que se dispone de
3 vias en el citado ancho de las cuales sélo una tendra que ser compartida con las circulaciones en
ancho ibérico.

Permite una dedicacidn exclusiva de la Linea de Alta Velocidad en el canal de acceso para la circulacidn
de los servicios de viajeros en ancho estandar. De este modo no se veran interferidos por circulaciones
lentas (trenes de mercancias) en el canal de acceso.

La futura estacion soterrada de Vitoria-Gasteiz sélo requerird una via pasante (mixta) para la circulacion
de los traficos de mercancias.

Los servicios de viajeros en los dos anchos, y los trenes de mercancias en ancho ibérico no necesitaran
ser prestados con material motor bitension.

Alternativa 3 mejorada

A partir de una serie de condicionantes adicionales, se ha desarrollado una versidn mejorada de la alternativa

3. Dichos condicionantes se enuncian a continuacion.

Se considera la necesidad de conectar el corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco con una nueva
Linea de Alta Velocidad a Pamplona en el entorno de Vitoria-Gasteiz. Ello supondra el redisefio del nudo
de Arkaute, de modo que éste posibilite la circulacidon directa de trenes entre Vitoria-Gasteiz,
Bilbao/San Sebastian (Y vasca) y Pamplona. El trazado deberd permitir en el nudo una velocidad de 100
km/h en la relacién Y vasca — Alsasua.

Para ello, se contemplara en el presente estudio la existencia de via doble en ancho estandar a Alsasua
y Pamplona, en consonancia con el Estudio Informativo del Proyecto del Corredor Cantdbrico —
Mediterraneo (Tramo Pamplona — Conexion Y vasca) elaborado por Sener (Diciembre 2.017), asi como
el mantenimiento de la linea convencional actual Madrid — Hendaya (doble via en ancho ibérico).

Al contarse con ancho estandar entre Vitoria-Gasteiz y Alsasua/Pamplona, no se requeriria la
instalacion de un cambiador de ancho en las proximidades del nudo de Arkaute, ya que las relaciones
ferroviarias entre ambas ciudades podran prestarse integramente bien con trenes de ancho estandar o
de ancho ibérico.

e Se requiere la disponibilidad de puntos de apartado para trenes de mercancias de longitud estandar
interoperable (750 m) en el nudo de Arkaute, de forma que permitan regular la incorporacion de dichos
trenes a la Linea de Alta velocidad o a la linea convencional Madrid — Hendaya.

e Se disefard una solucidon que suponga una menor ocupacién de espacio, particularmente en el nudo
de Arkaute, de modo que las vias que conformen a éste deberan discurrir agrupadas en un Unico
paquete.

Atendiendo a los requerimientos expresados, se muestra en el esquema de la siguiente pdgina la version
definitiva de la solucién desarrollada, la cual serd objeto de evaluacidon de forma que se pueda garantizar su
viabilidad funcional.

También se muestra para la citada solucién el encaminamiento de las circulaciones previstas en el entorno de
Vitoria-Gasteiz.
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CANAL ACCESO - 2 ESTANDAR + 1 MIXTO

SOLUCION ADOPTADA

\ 4
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] NUEVA ESTACION SOTERRADA
\ VITORIA

4

ESQUEMA DE ELECTRIFICACION

Proyecto del corredor Cantabrico - Mediterraneo
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NUEVA ESTACION SOTERRADA
VITORIA
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LEYENDA
VIA DE ANCHO [BERICO B  CAMBIADOR DE ANCHO
VIA DE ANCHO U.IC. B 2V ZONA NEUTRA
VIA DE ANCHO MIXTO PARADA TREN 750m
) <

o

LEYENDA

25 kV CORRIENTE ALTERNA
3 kV CORRIENTE CONTINUA
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ESQUEMA DE ENCAMINAMIENTOS PREVISTOS

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

—<
Miranda (ancho estandar) \ P /Q Alsasua (ancho estandar)
—> <« - ¢ T >
PN <> L <
_______________________ //‘ 7 7 “ g
e o el o N > NUEVA ESTol‘JT'ga'lASOTERRADA _ > / /
Miranda/JL’JndiZ (anChO miXtO)\:*\ d"’;.“_".}:":”_‘_v.“_“.‘“_'".‘“_“_‘“:::::.‘:::::::::::::::::: ::::::::::::’:::::::::
T e L e B e T Eerrres & s~ R LR e e
- - Alsasua (ancho ibérico)
Ancho estandar Ancho ibérico

Larga Distancia =~ =======~ Larga Distancia

Media Distancia ~======~== Media Distancia

Mercancias ~  -------- Mercancias
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4. ANALISIS DE VIABILIDAD DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA. ACCESO A
VITORIA-GASTEIZ

En el presente capitulo se analiza la viabilidad funcional del nuevo acceso a Vitoria-Gasteiz, el cual se haya
constituido (como ya se ha citado anteriormente) por el canal de acceso a la futura estacion soterrada y por el
nudo de Arkaute que posibilita la conexion con la Y vasca y la LAV a Pamplona en su caso; en este sentido, a la
fecha de redaccién del presente documento no se ha determinado la ejecuciéon de la conexidn de Alta Velocidad
a Pamplona por lo que en primer lugar se estudiard la viabilidad del acceso a Vitoria-Gasteiz con la
disponibilidad de dicha conexién para, a continuacion, efectuar una analisis particularizado en el que se
considere la instalacidon de un cambiador de ancho que permita la continuidad del corredor de ancho estandar
Madrid — Pais Vasco con la actual linea convencional de acceso a Pamplona en ancho ibérico (tramo Vitoria —
Alsasua — Pamplona).

Para ello, se desarrollard un modelo de explotacidn valido para el acceso a Vitoria-Gasteiz, el cual debera
posibilitar la operaciéon de los servicios de viajeros y mercancias estimados en la prognosis de traficos
considerada en el presente estudio. Por tanto, la elaboraciéon del citado modelo permitird evaluar la viabilidad
de la infraestructura proyectada para el acceso a Vitoria-Gasteiz.

El modelo de explotacién se desarrollard a partir de las marchas-tipo correspondientes a las diferentes
tipologias de trenes que circulardn en Vitoria-Gasteiz, asi como sus tiempos de viaje. Una vez determinados
dichos tiempos, se elaboraran las mallas de circulacion de los diferentes tramos objeto de analisis.

4.1. ANALISIS DE VIABILIDAD FUNCIONAL (CON LAV PAMPLONA)

Se desarrolla en este apartado un modelo de explotacién vdlido para el acceso a Vitoria-Gasteiz, el cual
permitird la evaluacion de la viabilidad de la solucién proyectada; ésta debera ser capaz de atender la demanda
de transporte estimada (prognosis de traficos), posibilitando una explotacion ferroviaria fiable. Ademas, ésta
deberd ser escalable, de forma que permita incrementos de trafico adicionales.

El modelo de explotacidn se elaborara a partir de las marchas-tipo correspondientes a las diferentes tipologias
de trenes que circulardn en Vitoria-Gasteiz, asi como sus tiempos de viaje. Una vez determinados dichos
tiempos y definida una programacion de servicios (horarios), se elaboraran las mallas de circulacion
representativas de la circulacion ferroviaria en los diferentes tramos objeto de analisis.

A continuacion, se detallan cada una de las etapas que permiten conformar el modelo de explotacién.

41.1. Infraestructura de referencia

El dmbito del andlisis considerado esta constituido por el corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco, en el
tramo comprendido entre la actual terminal de Jundiz y la conexidn con la Y vasca, asi como el enlace con el
corredor hacia Alsasua. Por tanto, incluye tanto el canal de acceso a la futura estacién de Vitoria-Gasteiz, como
el nudo de Arkaute.

El modelo de explotacién desarrollado para el entorno de Vitoria-Gasteiz serd compatible con las reservas de
capacidad de la Y vasca consideradas en anteriores estudios funcionales. Es por ello que en el ambito del

presente andlisis se considera ademas el tramo Nudo de Arakaute — Aramaio, que servird de solape entre la red

ferroviaria de Vitoria-Gasteiz y la Y vasca.
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Descripcion funcional del canal de acceso y nudo de Arkaute

El canal de acceso tendrd su inicio en la aguja de conexidon del Centro Logistico de Jundiz por su cabecera lado

Vitoria-Gasteiz con la linea Madrid — Hendaya; en este punto se dispondra de cuatro vias generales, dos - ;:Z::z:g :;g:aZar W
correspondientes al futuro corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco (ancho estandar) y otras dos Via ancho mixto

. . . . . s . , 60 Velocidad por desviada
pertenecientes a la linea convencional Madrid — Hendaya, éstas ultimas en ancho mixto, ya que deberdn @

posibilitar la circulacidn de trenes de ancho estandar a/de Jundiz.

. _ 100
A dos kilémetros del inicio del tramo, las vias de ancho mixto se unen en una sola; la orientacién del desvio > D N (Y X - /<111oo .
. . . . . . . it AL e E— . ] - VITORIA of====—==- 100
obligara a que los trenes sentido Jundiz circulen por via desviada con una velocidad maxima de 60 km/h. 60 / \ ;
[N -
. - 100 100

Tres kildmetros después se localizara la nueva estacion de Vitoria-Gasteiz, a la cual se accedera a través de un
canal de acceso soterrado, constituido por dos vias de ancho estandar y una de ancho mixto. Esta disposicion o ) o ] _ _ o
, , , L, , . , Conforme a la descripcidn realizada, en el siguiente grafico se muestra la infraestructura objeto de analisis con
de vias se mantendra hasta 2,6 km después de la estacidon; en este punto arrancard la conexion sur de las vias

de ancho estandar con la LAV a Alsasua (velocidad por via desviada de 100 km/h), asi como el enlace de la via

de ancho mixto con la Y vasca (velocidad por via desviada de 100 km/h).

indicacion de los puntos de referencia considerados y su denominacion. Estas referencias seran utilizadas tanto
en el cdlculo de los tiempos de viaje como en las mallas de circulacidon que se desarrollaran en los siguientes
apartados.

Las vias generales de ancho estandar continuaran, con una restriccion a 140 km/h por las caracteristicas

geométricas del trazado, para finalmente enlazar con la Y vasca. A dichas vias se incorporaran, una vez

traspasado el futuro apartadero de Arkaute, los enlaces con la LAV de Alsasua (conexion norte) y con el canal

de acceso (via de ancho mixto) para los trenes de mercancias; los aparatos de conexidn permitiran una

velocidad de 100 km/h por via desviada.

El by pass de enlace de la Y vasca con la LAV de Alsasua (nudo de Arkaute) contara con 4,5 km de via Unica en
su conexion sur y 4,2 km en su conexidn norte también en via Unica, pero con posibilidad de apartar trenes al
discurrir a través del apartadero de Arkaute. Ambos ramales contaran con una limitacién maxima de 100 km/h
por trazado.

En el interior del nudo de Arkaute se localizard un apartadero con capacidad para el apartado de trenes de
mercancias de 750 m. Los aparatos de via en la cabecera sur de este apartadero permitirdn una velocidad
maxima de paso por desviada de 60 km/h, mientras que en la cabecera norte posibilitaran una velocidad de
hasta 100 km/h.

La via de ancho mixto, una vez rebasado el canal de acceso, tendrd continuidad primero en via Unica y
posteriormente en via doble (ibérico + mixto y finalmente sélo ibérico); contara en su inicio con una limitacion
por trazado de 100 km/h. Su prolongacién hacia Alsasua coincidira con la linea convencional actual Madrid —
Hendaya. Dispondra ademas de una conexién con la futura LAV a Alsasua. Todos los desvios a instalar
permitiran una velocidad maxima de 100 km/h por via desviada.

Por tanto, el ambito del estudio finalizarad con dos vias en ancho estadndar y dos vias en ancho ibérico en
direcciéon Alsasua, y con dos vias en ancho estandar en el entronque con la Y vasca.

Las velocidades de paso en los aparatos por via desviada, las cuales condicionaran las marchas tipo de los
trenes, se seialan en el siguiente esquema.
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Sentido kilometracion
Ancho estandar
Ancho ibérico

Ancho mixto

R

Puntos de referencia

Estacién Vitoria
PK 5

PAET Aramaio
s PK 355
&

A

Conexion Y vasca
PK 12,8

Apartadero Arkaute
PK 11,6

Conexion N Alsasua
PK 10,8

Conexion E Alsasua

Miranda

Jundiz Via doble/Unica
PK 0 PK 2

Conexion W Alsasua AV
PK 7,6

PK 12,1

e

enses|y

Conexién W Alsasua
Mercancias
PK 7.8

Via unica/doble
PK 9,7

12
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4.1.2.  Prognosis de traficos

Atendiendo a las estimaciones de la demanda realizadas en los diferentes estudios elaborados por el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) para los corredores en los que se inscribe el canal de
acceso, se ha confeccionado la prognosis de traficos para un horizonte temporal en el que se haya consolidado
la Alta Velocidad en Vitoria-Gasteiz.

Las fuentes de informacién que han permitido elaborar la citada prognosis son las siguientes:

e Estimacién de la demanda actual y futura de la linea de Alta Velocidad Madrid — Burgos — Pais Vasco,
elaborado por ADIF-Alta Velocidad (Junio 2017).

e Estudio de demanda actual y futura de viajeros del Corredor del Ebro y su rentabilidad financiera y
econdmico-social, elaborado por ADIF (Marzo 2013).

e Esquema de servicios del Corredor Atlantico, elaborado por ADIF-Alta Velocidad (Julio 2017).

e Estudio de definicion de una terminal de autopista ferroviaria en Vitoria-Gasteiz, elaborado por TRN
Ingenieria (Diciembre 2016).

e Estudios técnicos de adecuacion del complejo ferroviario Hendaya — Irin en el horizonte de puesta en
servicio de la Y vasca, elaborado por Ineco (Septiembre 2015).

A partir de dichas fuentes, la estimacion de los traficos que circulardn por la futura estacidn de Vitoria-Gasteiz,
desglosada por la tipologia del servicio, se indica en la siguiente tabla; se corresponde con la prognosis
considerada en el Estudio Funcional de Integracién en Vitoria realizado por INECO en Febrero de 2018.

Jundiz - Y vasca (autopista ferroviaria) 10

Servicios de

, Alsasua - Y vasca
mercancias

Madrid - Irdn 5

Ancho ibérico

Los servicios de Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian, Barcelona — Bilbao/San Sebastian y Galicia —
Bilbao/San Sebastian circulardn con dos ramas acopladas, realizandose el acople o desacople (en funcion del
sentido de circulacion), en la estacién de Vitoria-Gasteiz. De ese modo, su recorrido por la Y vasca sera
efectuado con ramas independientes, circulando el resto de su itinerario acopladas.

Por otra parte, un tercio de los servicios de Media Distancia San Sebastian/Iriin — Vitoria y la mitad de los trenes
Bilbao — Vitoria tendra continuidad a Pamplona; dichas circulaciones rebotaran en la estacion de Vitoria-Gasteiz
por su cabecera este.

Los encaminamientos a través del acceso a Vitoria-Gasteiz de cada una de las relaciones ferroviarias definidas
en la prognosis de traficos se muestran a continuacion.

Itinerario linea Miranda - Y vasca. Servicios Larga Distancia (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

Larga Distancia Miranda-Y vasca (estandar)

Tipologia del servicio Relacidn ferroviaria Nt]mer? de tr(,enes
sentido / dia

Madrid - Bilbao 10
Madrid - San Sebastian 7
Barcelona - Bilbao 5
Barcelona - San Sebastian 3
D Valladolid - Barcelona 1
Galicia - Bilbao / San Sebastian 1
Ancho Galicia - Barcelona 3
estandar Asturias - Barcelona 2
SeryiFios de Madrid - Paris 6
viajeros Lisboa - Irdn 1
Bilbao - Vitoria - Pamplona* 14
T San Sebastian/Irun - Vitoria - Pamplona* 9

Bilbao - Pamplona (directo)

San Sebastian/Irin - Pamplona (directo)
QZ?:;Z il Burgos / Miranda de Ebro - Irtin / 7
Pamplona / Zaragoza

Ancho estandar Jundiz - Y vasca 19

Miranda (ancho estandar)

Alsasua (ancho estandar)

»
-4

ESTACION
SOTERRADA
VITORIA - -

- - > T 1 - -4

L >

Miranda / Jundiz (ancho mixto) Alsasua (ancho ibérico)

Corresponde a los servicios de Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian, Galicia — Bilbao/San Sebastian,
Madrid — Paris y Lisboa - Irin

Itinerario linea Miranda — linea Alsasua. Servicios Larga Distancia (ancho estandar)
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Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)
- "

N

Larga Distancia linea Miranda-Alsasua (estandar)

Miranda (ancho estandar)

Alsasua (ancho estandar)

N ESTACION - >

— - = . .
& -4 >

- - B -» -

Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Alsasua (ancho ibérico)

Corresponde a los servicios de Larga Distancia Barcelona — Valladolid, Barcelona — Galicia y Barcelona — Asturias.

Itinerario linea Alsasua — Y vasca. Servicios Larga Distancia (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

Larga Distancia linea Alsasua-Y vasca (estandar)

Miranda (ancho estandar)

-
) Alsasua (ancho estandar)
> b ESTACION < >
SOTERRADA - > <
> » >
VITORIA - >
- “r -p -
Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Alsasua (ancho ibérica)

Corresponde al servicio de Larga Distancia Barcelona — Bilbao/San Sebastian.

Itinerario Vitoria - Y vasca. Servicios Media Distancia (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

“w "
/
Media Distancia Y Vasca (estandar)
« »
Miranda (ancho estandar) .
- » /
L . /1 Alsasua (ancho estandar)
> “ ESTACION ~ . - >
»> -4
g - e e
“r >
- - - -
Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Alsasua (ancho ibérico)

Corresponde a los servicios de Media Distancia Vitoria — Bilbao y Vitoria — San Sebastian/Irun.

Itinerario Y vasca - Pamplona. Servicios Media Distancia (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

Media Distancia linea Alsasua-Y vasca directo (estandar)

/
« ~
Miranda (ancho estandar)
-+ ’1'
. . / Alsasua (ancho estandar)
> « ESTACION “ - — -
g s SmoRiA e
-r - >
- - > - -
Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Alsasua (ancho ibérico)

Corresponde a los servicios de Media Distancia Bilbao — Pamplona y San Sebastian/Irin — Pamplona directos
(sin entrada en Vitoria-Gasteiz).

Itinerario Y vasca - Vitoria - Pamplona. Servicios Media Distancia (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)
N

» 4
. \
|
|
—_— Media Distancia linea Alsasua-Y vasca (estandar) }
/ |
« »
Miranda (ancho estandar)
-« — — » /
/1 Alsasua (ancho estandar)
> - ESTACION | | « P — ——
SOTERRADA —_— wr «
- > »
VITORIA <> - »
- - > - -
Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Alsasua (ancho ibérico)
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Corresponde a los servicios de Media Distancia Bilbao — Vitoria — Pamplona y San Sebastian/Iran — Vitoria —

Pamplona.

Itinerario linea Miranda — linea Alsasua. Servicios Media Distancia (ancho ibérico)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)
» 4

Media Distancia linea Miranda-Alsasua (ibérico)

Miranda (ancho estandar)

- » /
/l Alsasua (ancho estandar)

>
- -

> ] ESTACION f
SOTERRADA ——
» r— >

VITORIA - .
-

Alsasua (ancho ibérico)

-« - > >

Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Corresponde a los servicios de Media Distancia en ancho ibérico pasantes por la estacion de Vitoria-Gasteiz.

Conectan Burgos y Miranda de Ebro con Iriin, Pamplona y Zaragoza.
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Itinerario Jundiz - Y vasca. Trenes de mercancias (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

- 4
Mercancias Jundiz-Y vasca (estandar)
« »
Miranda (ancho estandar) ‘ .
- )‘ /
. . / Alsasua (ancho estandar)
> “ ESTACION [ « - -
- - Sagon Ry o
“» >
- - = - -
Alsasua (ancho ibérico)

Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Corresponde a los trenes de mercancias que circulan entre la terminal de mercancias de Jundiz y la Y vasca;
incluye los servicios de autopista ferroviaria.

Itinerario linea Alsasua - Y vasca. Trenes de mercancias (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

» 4
Mercancias linea Alsasua-Y vasca (estandar)
« »
Miranda (ancho estandar)
- )‘ Y

) yiA Alsasua (ancho estandar)

> “ ESTACION « - r -

-

-» »

- -» “r -
Alsasua (ancho ibérico)

Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Corresponde a los trenes de mercancias que circulan entre la linea de ancho estandar a/de Pamplonay la Y
vasca.

Itinerario linea Alsasua - Y vasca. Trenes de mercancias (ancho estandar)

Bilbao / San Sebastian (ancho estandar)

> 4
Mercancias linea Miranda-Alsasua (ibérico)
« s
Miranda (ancho estandar)
- » /J
p / WA Alsasua (ancho estandar)
> « ESTACION « f >
- > -
> > SO\IE_S;?ADA . 7
- > »
- “» “» -
Alsasua (ancho ibérico)

Miranda / Jundiz (ancho mixto)

Corresponde a los trenes de mercancias de ancho ibérico que circulan por la actual linea convencional Madrid
— Hendaya.

4.1.3.

En el desarrollo del modelo de explotacién, en primer lugar, se deberan calcular las marchas tipo que

Marchas tipo

caracterizaran los traficos. A partir de dichas marchas, se obtendran unos tiempos de viaje que seran asignados
a los diferentes tramos que conforman la futura red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz.

La determinacidn de las marchas tipo que caracterizaran los servicios ferroviarios se ha realizado a través de
una aplicacién informatica especifica de simulacidn ferroviaria (DPL Simultren). Dicha aplicacion requiere la
modelizacién del material rodante que podrd prestar servicio, asi como el establecimiento de unos
condicionantes a la circulacion, cuya materializacion vendra dada por unas velocidades mdaximas de circulacién.

Las composiciones-tipo consideradas en la simulacién son las siguientes:

e Viajeros.

o Servicios de alta velocidad (ancho estandar). Unidades de la serie 120 de Renfe. Se asimilara la
marcha de los trenes de Larga Distancia a los de Media Distancia (serie 120), ya que la velocidad
maxima de circulacion en la Y vasca serd de 250 km/h, coincidente para ambas tipologias de
servicios.

o Servicios convencionales (ancho ibérico). Unidades de la serie 449 de Renfe.

e Mercancias. Composiciones remolcadas compuestas por dos locomotoras de la serie 252 de Renfe y
vagones portacontenedores, con una longitud total de 750 metros (longitud estandar interoperable).

Las simulaciones se han efectuado para las siguientes velocidades maximas:

e Servicios de viajeros de altas prestaciones: 200 km/hy 250 km/h.
e Servicios de viajeros convencionales: 160 km/h.
e Trenes de mercancias: 100 km/hy 120 km/h.

Considerando el dmbito de estudio considerado representado en el siguiente esquema, los itinerarios
simulados (ambos sentidos de circulacién) de conformidad con los tréficos previstos en el acceso a Vitoria-
Gasteiz, son los siguientes.
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PAET Aramaio _
Ancho estandar — % PAET Aramaio - Conexion Y vasca 829" 7'08"
Ancho ibérico — . Conexién Y vasca - Conexion W Alsasua AV 2'43" 2'37"
Anchomido Se“t('fo Conexién W Alsasua AV - Estacion Vitoria 149" 149"
Puntos de referencia - Jundiz Estacion Vitoria - Jundiz 3'18" 3'15"
Apartadero Arkaute PAET Aramaio - Jundiz 16'19" 14'49"
Jundiz - Estacidn Vitoria 3'03" 3'00"
e Estacidn Vitoria - Conexion W Alsasua AV 2'06" 2'05"
) . Conexion W Alsasua AV - Conexion Y vasca 2'43" 2'37"
VITORIA Conexién E Alsasua PAET Aramaio = =
— < i Conexidn Y vasca - PAET Aramaio 8'38" 7'22"
—1 L nvd Acceso Jundiz - PAET Aramaio 16'30" 15'04"
Jundiz
PAET Aramaio - Conexion Y vasca 8'33" 7'11"
e \Viajeros Sentido Conexion Y vasca - Conexién N Alsasua 1'22" 1'20"
o Jundiz - PAET Aramaio (ancho estandar) Conexion E Alsasua| Conexion N Alsasua - Conexién E Alsasua 1'30" 1'28"
o Vitoria — Conexion E Alsasua (ancho estandar) PAET Aramaio - Conexion E Alsasua 11'25" 9'59"
o PAET Aramaio — Conexion E Alsasua (ancho estandar)
o Jundiz - Conexién E Alsasua (ancho ibérico) Conexion E Alsasua - Conexion N Alsasua 1'29" 1'27"
e Mercancias Sentido Conexidn N Alsasua - Conexién Y vasca 122" 1'20"
o Jundiz - PAET Aramaio sin paradas intermedias (ancho estandar) PAET Aramaio Conexién Y vasca - PAET Aramaio 8'48" 7'31"
o Jundiz - PAET Aramaio con parada en dicho PAET (ancho estandar) Conexion E Alsasua - PAET Aramaio 11'39" 10'18"
o Jundiz - PAET Aramaio con parada en Apartadero Arkaute (ancho estandar) . Tt |7 AlEEavE = ComEen © A EEEuE A 227" 227"
o PAET Aramaio — Conexion E Alsasua sin paradas (ancho estandar) Se.ntlc.io Conexion O Alsasua AV - Estacion Vitoria 2'03" 2'03"
o PAET Aramaio — Conexidn E Alsasua con parada en Apartadero Arkaute (ancho estandar) Vitoria Conexion E Alsasua - Estacion Vitoria 229" 229"
o Jundiz - Conexidn E Alsasua sin paradas (ancho ibérico)
4.1.4. Tiempos de viaje i Estac.itlfon Vitoria - Conexién O'A;Isasua AV 2'09" 2'09"
., Conexién O Alsasua AV - Conexion E Alsasua 2'33" 2'33"
A partir de las marchas tipo anteriores, se han calculado los tiempos de viaje de cada uno de los tramos Conexion E Alsasua Estacion Vitoria - Conexion E Alsasua 242" 242"

constitutivos de la red ferroviaria proyectada para Vitoria-Gasteiz.

Con ese fin, sobre los tiempos resultantes de la simulacion se han aplicado unos margenes de seguridad, tal y

como se establece en la ficha 451-1 de la UIC “Timetable recovery margins to guarantee timekeeping - Recovery Viajeros (ancho ibérico)
margins”, de forma que se obtienen las marchas comerciales de los diferentes servicios, los cuales seran

utilizados posteriormente en el desarrollo de las mallas de circulacién.

Las siguientes tablas indican los tiempos de viaje definitivos (marchas comerciales).

Viajeros (ancho estdandar)
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- Mercancias (ancho estdndar)

Conexién E Alsasua - PK 25+850 1'29"

PK 25+850 - Conexion W Alsasua Merc 1'06"
Conexién W Alsasua Merc - Estacidn Vitoria 2'01"
Estacién Vitoria - PK 33+500 2'47"

PK 33+500 - Jundiz 117"

Conexidn E Alsasua - Jundiz 8'40"
Jundiz - PK 33+500 0'59"

PK 33+500 - Estacion Vitoria 2'02"
Estacién Vitoria - Conexidn W Alsasua AV 2'20"
Conexién W Alsasua AV - PK 25+850 1'02"
PK 25+850 -Conexion E Alsasua 127"
Acceso Jundiz - Conexion E Alsasua 7'50"
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PAET Aramaio - Conexion Y vasca 16'10" 15'16"

Conexidn Y vasca - Apartadero Arkaute 0'49" 0'50"

Sentido Apartadero Arkaute - Conexién W Alsasua Merc 2'37" 2'36"
Jundiz Conexion W Alsasua Merc - Estacién Vitoria 1'53" 1'54"
Estacion Vitoria - Acceso Jundiz 4'31" 4'30"
PAET Aramaio - Acceso Jundiz 26'00" 25'06"

Acceso Jundiz - Estacion Vitoria 4'05" 4'05"

Estacion Vitoria - Conexion W Alsasua Merc 1'57" 1'57"

Sentido Conexiéon W Alsasua Merc - Apartadero Arkaute 2'36" 2'36"
PAET Aramaio Apartadero Arkaute - Conexién Y vasca 0'49" 0'49"
Conexidn Y vasca - PAET Aramaio 15'26" 13'23"
Acceso Jundiz - PAET Aramaio 24'53" 22'50"
PAET Aramaio - Conexion Y vasca 17'32" 16'38"

Conexién Y vasca - Apartadero Arkaute 0'49" 0'50"

Sentido Apartadero Arkaute - Conexién W Alsasua Merc 2'36" 2'36"
Jundiz Conexién W Alsasua Merc - Estacion Vitoria 1'54" 1'54"
Estacion Vitoria - Acceso Jundiz 4'31" 4'30"
PAET Aramaio - Acceso Jundiz 27'22" 26'28"

Acceso Jundiz - Estacidn Vitoria 4'05" 4'05"

Estacion Vitoria - Conexion W Alsasua Merc 1'57" 1'57"

Sentido Conexidén W Alsasua Merc - Apartadero Arkaute 2'36" 2'36"
PAET Aramaio Apartadero Arkaute - Conexién Y vasca 0'49" 0'49"
Conexion Y vasca - PAET Aramaio 16'15" 14'20"
Acceso Jundiz - PAET Aramaio 25'42" 23'47"
PAET Aramaio - Conexién Y vasca 16'10" 15'16"

Conexidn Y vasca - Apartadero Arkaute 1'36" 1'38"

Sentido Apartadero Arkaute - Conexién W Alsasua Merc 4'01" 4'00"
Jundiz Conexién W Alsasua Merc - Estacion Vitoria 1'54" 4'54"
Estacion Vitoria - Acceso Jundiz 4'30" 4'31"
PAET Aramaio - Acceso Jundiz 28'11" 27'19"

Acceso Jundiz - Estacidn Vitoria 4'05" 4'05"

Estacion Vitoria - Conexion O Alsasua Merc 1'57" 1'57"

Sentido Conexién O Alsasua Merc - Apartadero Arkaute 322" 3'22'
PAET Aramaio Apartadero Arkaute - Conexidn Y vasca 1'45" 1'45"
Conexidn Y vasca - PAET Aramaio 15'29" 13'25"
Acceso Jundiz - PAET Aramaio 26'38" 24'34"
PAET Aramaio - Conexion Y vasca 16'10" 15'18"

. Conexion Y vasca - Apartadero Arkaute 0'49" 0'49"
S,(,entldo Apartadero Arkaute - Conexidén N Alsasua 0'34" 0'32"
Conexion E Alsasua : :

Conexion N Alsasua - Conexidn E Alsasua 1'33" 1'34"
PAET Aramaio - Conexion E Alsasua 19'06" 18'13"

Conexion E Alsasua - Conexiéon N Alsasua 1'34" 1'34"

<entido Conexién N Alsasua - Apartad.elro Arkaute 0'32" 0'33"
PAET Aramaio Apartade.r? Arkaute - Conexion Y v.asca 0'50" 0'49"
Conexién Y vasca - PAET Aramaio 15'26" 13'22"
Conexion E Alsasua - PAET Aramaio 18'22" 16'18"

PAET Aramaio - Conexidn Y vasca 16'10" 15'17"
e Conexion Y vasca - Apartadero Arkaute 1'36" 1'36"
i
., Apartadero Arkaute - Conexién N Alsasua 2'10" 2'10"
Conexidn E Alsasua = =
Conexion N Alsasua - Conexidn E Alsasua 1'a7" 1'46"
PAET Aramaio - Conexion E Alsasua 21'43" 20'49"
Conexion E Alsasua - Conexidn N Alsasua 127" 1'36"
et Conexion N Alsasua - Apartadero Arkaute 1'26" 1'17"
i
A A k _ .z Y 1[4 n 1|44"
PAET Aramaio pa rtaderga rkaute - Conexion v.asca 3
Conexion Y vasca - PAET Aramaio 15'29" 13'25"
Conexion E Alsasua - PAET Aramaio 20'05" 18'01"

Mercancias (ancho ibérico)

Conexion E Alsasua - PK 9,7 1'41"

PK9,7 - Conexion W Alsasua Merc 1'15"

Sentido Conexion W Alsasua Merc - Estacién Vitoria 1'54"
Jundiz Estacion Vitoria - PK 2 2'15"
PK 2 - Acceso Jundiz 1'52"

Conexion E Alsasua - Acceso Jundiz 8'57"

Acceso Jundiz - PK 2 1'22"

PK 2 - Estacién Vitoria 2'02"

Sentido Estacién Vitoria - Conexidon W Alsasua Merc 1'57"
Conexion E Alsasua Conexion W Alsasua Merc - PK 9,7 1'15"
PK 9,7 - Conexion E Alsasua 1'42"

Acceso Jundiz - Conexion E Alsasua 8'18"

De los tiempos calculados, en el desarrollo del modelo de explotacién se consideraran los correspondientes a

las siguientes velocidades maximas.

Canal de acceso y nudo de Arkaute

e Servicios de viajeros Alta Velocidad -> 250 km/h

e Servicios de viajeros convencional -> 160 km/h

e Trenes de mercancias -> 100 km/h (condicionado en el transito de los aparatos de via por via desviada)

Tramo Conexion Y vasca — PAET Aramaio

En consonancia con anteriores estudios funcionales desarrollados para la Y vasca:

e Servicios de viajeros Alta Velocidad -> 250 km/h

e Trenes de mercancias -> 120 km/h
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De este modo, a continuacidn, se muestran los tiempos concedidos considerados entre los diferentes puntos
de referencia que definiran la futura red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz.
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VIAJEROS

PAET Aramaio
; PK 355

Tiempos Jundiz - Conexién E Alsasua (ancho ibérico)

Tiempos Estacién Vitoria - Conexién E Alsasua (ancho estandar)
Tiempos Jundiz - PAET Aramaio (ancho estandar)

Tiempos PAET Aramaio - Conexidn E Alsasua (ancho estandar)
Vias ancho estandar

Vias ancho ibérico

Vias ancho mixto

Puntos de referencia

Estacion Vitoria
PK 5

~ Conexion Y vasca
. ; PK 12,8

____________________ Apartadero Arkaute
/ PK 11,6

Conexion N Alsasua

PK 2

Conexion W Alsasua AV
PK 7,6

PK 10,8
Conexion E Alsasua
2' PK 12,1
——————— ><- oo~ R
0 e
T D O A SR >
« > /

Via Unica/doble

Conexion W Alsasua

Mercancias
PK 7.8

PK 9,7
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MERCANCIAS

**Con parada en

Tiempos Jundiz - Conexioén E Alsasua (ancho ibérico)

Tiempos Jundiz - PAET Aramaio (ancho estandar)

Vias ancho estandar
Vias ancho ibérico
Vias ancho mixto

Puntos de referencia

Tiempos Conexion N Alsasua - Conexion E Alsasua (ancho estandar)

Estacion Vitoria
PK 5

PAET: 14'/ 16’

PAET Aramaio
: PK 35,5

13'/15" ~
«

« > N~

*Conparadaen 1 :ll/
apartadero: 2'

*Con parada en o
apartadero: 2' 1

Conexion Y vasca
PK 12,8

Apartadero Arkaute
PK 11,6

Via doble/Unica
PK 2

Jundiz
PK 0

Conexion W Alsésua AV
PK 7,6

Conexion \N Alsasua Vié Unica/doble

Mercancias
PK 7.8

PK 9,7

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ

22



ANEJO N2 2. ESTUDIO FUNCIONAL

4.1.5. Horarios

Conocidos los tiempos de viaje en el futuro acceso a Vitoria-Gasteiz, se estableceran unos horarios de paso de
los servicios ferroviarios consignados en la prognosis de traficos para cada uno de los puntos de referencia que
definen el canal de acceso y nudo de Arkaute. Con ello se podra elaborar el cuadro de marchas (mallas de
circulacidn) que definira el modelo de explotacion.

Debido a que una buena parte de los servicios considerados se encaminardn por la Y vasca, sus horarios deberan
ser compatibles con las circulaciones de este corredor (p.ej. servicios Bilbao — San Sebastidn) asi como con los
traficos de ancho ibérico que discurran en el tramo de ancho mixto Astigarraga — San Sebastidan — Irdn
(basicamente Cercanias del nucleo de San Sebastian y trenes de mercancias de ancho ibérico). Es por ello que
a la hora de establecer los horarios de los trenes en el entorno de Vitoria-Gasteiz se tomara como referencia,
un esquema con reservas de capacidad (surcos) que sea valido para la Y vasca; en este caso, se considerarad una
evolucién del definido en el ‘Analisis de capacidad en la futura linea de alta velocidad Vitoria — Bilbao/San
Sebastian/Irin’ realizado por Ineco en diciembre 2.006, y que ha servido de modelo para posteriores estudios.

Dicho esquema de servicios presenta un Unico patrén para la hora punta y otro para la hora valle, en cuanto al
nimero de servicios que son prestados en la Y vasca. Estos son:

Traficos contenidos en periodos punta de viajeros

e 1surco AV LD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y Astigarraga por la Y vasca, y entre
Astigarraga e Irdn por la linea convencional (servicios LD a San Sebastian/Iran).

e 1surco AV LD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y la Bif. Mondragdn por la LAV
(servicios LD a Bilbao).

e 1surco AV MD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irdn por la linea convencional (servicios MD a San Sebastian/Irun).

e 2 surcos AV MD por sentido y hora. Circulan entre la Bif. Bergara y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irun por la linea convencional (servicios MD Bilbao — San Sebastian/Irun).

e 2 surcos AV MD por sentido y hora. Circulan entre Vitoria-Gasteiz y Bif. Mondragdn por la LAV
(servicios MD Vitoria - Bilbao).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irdn por la linea convencional (servicio MD Pamplona — San Sebastian/Irun).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre el nudo de Arkaute y la Bif. Mondragdn por la LAV
(servicio MD Bilbao - Pamplona).

e 4 surcos de Cercanias (nucleo de San Sebastidn) por sentido y hora. Circulan integramente por la linea
convencional Madrid — Hendaya.

e 2 surcos de mercancias T/120 por sentido y hora. Circulan entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por
la LAV, y entre Astigarraga e Irun por la linea convencional Madrid — Hendaya.

e 1 surco de mercancias T/100 por sentido y hora. Circula integramente por la linea convencional
Madrid — Hendaya.

Traficos contenidos en periodos valle de viajeros

e 1 surco AV LD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y Astigarraga por la Y vasca, y entre
Astigarraga e Irdn por la linea convencional (servicios LD a San Sebastian/Iran).

e 1surco AV LD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y la Bif. Mondragdn por la LAV (servicios
LD a Bilbao).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irun por la linea convencional (servicios MD a San Sebastian/Irun).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre la Bif. Bergara y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irun por la linea convencional (servicios MD Bilbao — San Sebastian/Irun).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre Vitoria-Gasteiz y Bif. Mondragdn por la LAV (servicios
MD Vitoria - Bilbao).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por la LAV, y entre
Astigarraga e Irtn por la linea convencional (servicio MD Pamplona — San Sebastian/Irin).

e 1 surco AV MD por sentido y hora. Circula entre el nudo de Arkaute y la Bif. Mondragén por la LAV
(servicio MD Bilbao - Pamplona).

e 2 surcos de Cercanias (nucleo de San Sebastidn) por sentido y hora. Circulan integramente por la linea
convencional Madrid — Hendaya.

e 4 surcos de mercancias T/120 por sentido y hora. Circulan entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por
la LAV, y entre Astigarraga e Irin por la linea convencional Madrid — Hendaya.

e 2 surcos de mercancias T/100 por sentido y hora. Circulan integramente por la linea convencional
Madrid — Hendaya.

Los encaminamientos estan referidos al tramo Vitoria — San Sebastian - Irdn.

Las mallas de referencia con las reservas de capacidad de la Y vasca consideradas, se muestran a continuacién.

La simbologia utilizada es la siguiente:

Y VASCA

Servicios Larga Distancia AV ancho estandar

Servicios Media Distancia AV ancho estandar

Servicios Cercanias ancho ibérico

Trenes de mercancias ancho estandar

Trenes de mercancias ancho ibérico

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ

23



ANEJO N2 2. ESTUDIO FUNCIONAL

HORA PUNTA. TRAMO VITORIA — SAN SEBASTIAN - IRUN
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HORA PUNTA. TRAMO BIFURCACION MONDRAGON - BILBAO
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Bilbao-Abando 177,34

Bifurcacion Basauri 164,84

Bedia 157,71

Abadifio 140,04

Bifurcacién Elorrio 136,04

Bifurcacién Mondragén 127,84
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HORA VALLE. TRAMO VITORIA — SAN SEBASTIAN - IRUN
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HORA VALLE. TRAMO BIFURCACION MONDRAGON - BILBAO
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Bilbao-Abando 177,31

Bifurcacion Basauri 164,8-

Bedia 157,74

Abadifio 140,0-

Bifurcacion Elorrio 136,04

Bifurcacion Mondragén 1278+
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Atendiendo a los surcos disponibles en la Y vasca, se indican a continuacién los horarios considerados en el
presente estudio, referenciados en sus llegadas y salidas a Vitoria-Gasteiz; los horarios de los traficos que no
entren en dicha estacion (MD directos Pamplona — Bilbao/San Sebastidan y mercancias Alsasua — Irdn)
corresponderan al paso por la Conexién E Alsasua.

Servicios de viajeros en ancho estandar
Servicios Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian/Irin

10 trenes por sentido al dia Madrid — Bilbao y 7 trenes por sentido al dia Madrid — San Sebastian/Irin. 7 servicios
circularan con las ramas acopladas entre Madrid y Vitoria-Gasteiz, procediéndose a la segregacion de las
composiciones en esta Ultima estacion, de modo que a Bilbao y San Sebastian operen con ramas
independientes.

Los trenes restantes (3) circularan entre Madrid y Bilbao con composiciones simples.

Sentido Bilbao / S.S. Sentido Madrid
Llegada |Salida Bilbao | Salida S.S. | Llegada Bilbao | LlegadaS.S. Salida
08:18 08:20 06:50 06:52
08:58 09:05 09:00 07:35 07:30 07:37
10:18 10:20 08:35 08:30 08:37
10:58 11:05 11:00 10:35 10:30 10:37
12:58 13:05 13:00 12:35 12:30 12:37
14:58 15:05 15:00 14:35 14:30 14:37
16:58 17:05 17:00 16:50 16:52
18:58 19:05 19:00 18:35 18:30 18:37
20:58 21:05 21:00 19:50 19:52
22:18 22:20 20:35 20:30 20:37

Servicios Larga Distancia Barcelona — Bilbao/San Sebastidn/Irin

5 trenes por sentido al dia Barcelona — Bilbao y 3 trenes por sentido al dia Barcelona — San Sebastian/Irin. 3
servicios circulardn con las ramas acopladas entre Barcelona y Vitoria-Gasteiz, procediéndose a la segregacion
de las composiciones en esta Ultima estacion, de modo que a Bilbao y San Sebastian operen con ramas
independientes.

Los trenes restantes (2) circularan entre Barcelona y Bilbao con composiciones simples.

Sentido Bilbao / S.S. Sentido Barcelona
Llegada | SalidaBilbao | SalidaS.S. | Llegada Bilbao | Llegada S.S. Salida
10:45 10:55 10:50 06:35 06:30 06:40
1405 14:10 10:10 10:15
16:45 16:55 16:50 13:35 13:30 13:40
20:05 20:10 17:10 17:15
22:45 22:55 22:50 19:35 19:30 19:40

Servicios Larga Distancia Galicia — Bilbao/San Sebastidn/Irin

1 tren por sentido al dia Galicia (A Corufia/Vigo) — Bilbao/San Sebastian/Iran. Circulara con las ramas acopladas
entre Galicia y Vitoria-Gasteiz, procediéndose a la segregacion de las composiciones en esta Ultima estacién, de
modo que a Bilbao y San Sebastidn operen con ramas independientes.

Sentido Bilbao / Irun Sentido Galicia
Llegada |Salida Bilbao |Salida Irin|Llegada Bilbao |Llegada Irin Salida
19:58 20:05 20:00 09:35 09:30 09:37

Servicios Larga Distancia Madrid - Paris

6 trenes por sentido al dia Madrid — Paris. Circulardn en composicién simple.

Sentido Paris Sentido Madrid
Llegada Salida Llegada Salida
07:58 08:00 11:25 11:27
09:58 10:00 13:25 13:27
11:58 12:00 15:25 15:27
13:58 14:00 17:25 17:27
15:58 16:00 19:25 19:27
17:58 18:00 21:25 21:27

Servicios Larga Distancia Lisboa — Irun

1 tren por sentido al dia Lisboa — Iran. Circulara en composicion simple.

Sentido Irun Sentido Lisboa
Llegada Salida Llegada Salida
11:30 11:32 18:53 18:55
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Servicios Larga Distancia Galicia - Barcelona

3 trenes por sentido al dia Galicia — Barcelona. Circulardn en composicién simple.

Sentido Barcelona Sentido Galicia
Llegada Salida Llegada Salida
13:08 13:10 10:40 10:42
16:08 16:10 13:40 13:42
19:08 19:10 16:40 16:42

Servicios Larga Distancia Asturias - Barcelona

2 trenes por sentido al dia Asturias — Barcelona. Circulardn en composicién simple.

Sentido Barcelona Sentido Asturias
Llegada Salida Llegada Salida

11:08 11:10 11:40 11:42

18:08 18:10 18:40 18:42

Servicios Larga Distancia Valladolid - Barcelona

1 tren por sentido al dia Valladolid — Barcelona. Circulara en composicién simple.

Sentido Barcelona

Sentido Valladolid

Llegada

Salida

Llegada

Salida

10:08

10:10

12:40

12:42

Servicios Media Distancia (Pamplona) - Vitoria — Bilbao

14 trenes por sentido al dia Vitoria — Bilbao. Circulardn en composicion simple. La mitad de los servicios tendra

continuidad hasta Pamplona.

Vitoria - Bilbao
Sentido Bilbao Sentido Vitoria
Llegada Salida Llegada Salida
6:50 7:20
7:50 8:20 8:25
8:45 8:50 9:20
9:50 10:20 10:25
11:45 11:50 11:20
12:50 13:20
13:50 14:20 14:25
14:45 14:50 15:20 15:25
15:45 15:50 16:20
17:45 17:50 18:20 18:25
18:50 19:20
19:50 20:20 20:25
20:45 20:50 21:20
21:45 21:50 22:20 22:25
*Con origen/destino Pamplona

Servicios Media Distancia (Pamplona) - Vitoria — San Sebastidn/Irin

9 trenes por sentido al dia Vitoria — San Sebastian/Irin. Circulardn en composicion simple. Un tercio de los

servicios tendrd continuidad hasta Pamplona.

Vitoria - San Sebastian / Irdn

Llegada Salida Llegada Salida
06:55 07:25 07:30

07:50 07:55 08:25

09:55 10:25

11:55 12:25
13:55 14:25 14:30

15:50 15:55 16:25

17:55 18:25
19:55 20:25 20:30

21:50 21:55 22:25

*Con origen/destino Pamplona

Servicios Media Distancia Pamplona - Bilbao
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2 trenes por sentido al dia directos Pamplona - Bilbao. Circulardn en composicién simple. Estos servicios no
tendran acceso a la estacidn de Vitoria-Gasteiz, circulando entre la LAV de Alsasua y la Y vasca a través del nudo

de Arkaute.

Pamplona - Bilbao

Hora de paso por Conexién E Alsasua

Sentido Bilbao

Sentido Pamplona

07:27

07:53

19:27

19:53

Servicios Media Distancia Pamplona — San Sebastian/Irin

1 tren por sentido al dia directo Pamplona - Bilbao. Circularad en composicién simple. Este servicio no tendra
acceso a la estaciéon de Vitoria-Gasteiz, circulando entre la LAV de Alsasua y la Y vasca a través del nudo de

Arkaute.

Pamplona - San Sebastian / Irin

Hora de paso por Conexidn E Alsasua

Sentido San Sebastian

Sentido Pamplona

08:57

09:23

Servicios de viajeros en ancho ibérico

Se consideran 7 servicios por sentido al dia pasantes por la estacidn de Vitoria-Gasteiz. Las cabeceras de servicio
podran estar situadas en Burgos y Miranda de Ebro por el lado Madrid, e Irin, Pamplona y Zaragoza por el lado

Alsasua.

Servicios de viajeros en ancho ibérico

Sentido Alsasua

Sentido Miranda

Llegada Salida Llegada Salida
07:49 07:51 07:33 07:35
08:42 08:44 09:35 09:37
09:48 09:50 12:47 12:49
14:45 14:47 14:33 14:35
15:14 15:16 15:39 15:41
18:06 18:08 17:37 17:39
23:00 23:02 21:37 21:39

4.1.6. Mallas de circulacion

A partir de los horarios establecidos y los tiempos de viaje anteriormente calculados, se ha elaborado el modelo
de explotacion de la futura red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz, a través de las mallas de circulacion de los distintos
tramos que conforman dicha red.

Debido a que los traficos ferroviarios en el acceso a Vitoria-Gasteiz presentaran diferentes encaminamientos
en funcion del origen y destino de éstos, y dado que los tramos por los que circulardn se hallardn
interrelacionados entre si, se hace preciso el desarrollo de la malla de circulacién de cada uno de ellos; se han
considerado 3 itinerarios, los cuales caracterizardn la red ferroviaria en el acceso a Vitoria-Gasteiz.

Se presentan a continuacién las mallas de circulacidn correspondientes a cada uno de los tres itinerarios
considerados.
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TRAMO JUNDIZ — VITORIA — Y VASCA (ancho estandar)

PAET Aramaio

Conexion Y vasca

Jundiz - PAET Aramaio

Tramo representado en la malla =

Puntos de referencia L
Estacion Vitoria Conexién W Alsasua AV
l . v

Jundiz

Servicios ferroviarios representados en la malla de circulaciéon

TRAMO JUNDIZ - Y VASCA (ANCHO ESTANDAR)

Servicios Larga Distancia AV

Servicios Media Distancia AV

Trenes de mercancias (Alsasua)

Trenes de mercancias (Jund|z)
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Aramaio 35,5

Conexién Y vasca 12,8

Conexién W Alsasua AV 7,6

Vitoria 5,0
Jundiz 0,04
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Aramaio 35,5+

Conexion Y vasca 12,8

Conexion W Alsasua AV 7,6+

Vitoria 5,0
Jundiz 0,0-' : - ' ,
S ) Q Q N Q I\ N Q
T G X I i
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Aramaio 35,54

Conexién Y vasca 12,84

Conexion W Alsasua AV 7,6

Vitoria 5,0

Jundiz 0,04 —
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TRAMO JUNDIZ — VITORIA — CONEXION Y VASCA (ancho mixto)

Jundiz - Conexion Y vasca

Conexion Y vasca

Apartadero Arkaute

Puntos de referencia

Tramo representado en la malla =

Estacion Vitoria

Conexion N Alsasua

— _

Jundiz Via doble/nica

Servicios ferroviarios representados en la malla de circulacion

Conexion W Alsasua
Mercancias

TRAMO JUNDIZ - Y VASCA (ANCHO MIXTO)

Serviclos Medla DlIstancla ancho Ibérlco

Trenes de mercancias ancho estandar (Alsasua)
Trenes de mercancias ancho estandar (Jundiz)
Trenes de mercancias ancho |bérlco

Tramo de via Unlca
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Conexion Y vasca 12,8+

Apartadero Arkaute 11,6

Conexion N Alsasua 10,8

Conexion W Alsasua Merc 7,8

Vitoria 5,0

Jundiz 0,04 -
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Conexiéon Y vasca 12,84

Apartadero Arkaute 11,6

Conexion N Alsasua 10,84

Conexion W Alsasua Merc 7,84

Vitoria 5,0

Jundiz 0,04
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Conexiéon Y vasca 12,81

Apartadero Arkaute 11,6

Conexion N Alsasua 10,8+

Conexién W Alsasua Merc 7,8

Vitoria 5,01

Jundiz 0,04
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TRAMO VITORIA — LAV ALSASUA (ancho estandar)

e

Vitoria - Conexion E Alsasua

Tramo representado en la malla = =—

Puntos de referencia [ ]

Entrada/salida

Estacion Vitoria Conexion W Alsasua AV nudo Arkaute Conexién E Alsasua

/ T / \

Servicios ferroviarios representados en la malla de circulacion

TRAMO VITORIA - ALSASUA (ANCHO ESTANDAR)
Serviclos Larga Dlstancla AV
Servicios Media Distancia AV

Trenes de mercanclas (Alsasua)

Tramo de via Unlca
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Conexién E Alsasua 7,11

Entrada/salida nudo Arkaute 6,0

Conexién W Alsasua AV 2,6
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Conexion E Alsasua 7,14

Entrada/salida nudo Arkaute 6,0

Conexion W Alsasua AV 2,6

Vitoria 0,0+ \J—L J—J—J L J u _L L — J _J LJJLJL_

1
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Conexién E Alsasua 7,14

Entrada/salida nudo Arkaute 6,0

Conexion W Alsasua AV 2,6
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4.2. CONCLUSIONES

Del modelo de explotacién desarrollado para el acceso a Vitoria-Gasteiz (canal de acceso + nudo de Arkaute) se
concluye que la configuracion de vias correspondiente a la solucion propuesta satisface las necesidades de
transporte especificadas en la prognosis de traficos. Ademds, el modelo revela la posibilidad de crecimiento
de los servicios ferroviarios mas alla de los requerimientos recogidos en la prognosis de traficos considerada, si
bien este incremento serd mas limitado en el caso de los trenes de mercancias (ambos anchos) y los servicios
de Media Distancia convencional, al tener que compartir un tramo de via Unica a lo largo del canal de acceso.

Por tanto, se evidencia la viabilidad funcional de la solucién proyectada.

El andlisis realizado permite identificar una serie de factores que se consideran determinantes en el
cumplimiento de los requerimientos funcionales. Dichos factores se enumeran a continuacion.

e Resultard fundamental la resolucién de todas las conexiones que se efectlen con el corredor de Alta
Velocidad Madrid — Pais Vasco a su paso por Vitoria-Gasteiz sin cizallamientos, mediante cruces a
distinto nivel (saltos de carnero).

e La posibilidad de apartado de trenes de mercancias de 750 m en el nudo de Arkaute posibilitara un
mayor aprovechamiento de la capacidad, tanto de los surcos disponibles en la Y vasca como en el canal
de acceso a Vitoria-Gasteiz. Se constata que un incremento significativo de los traficos en ambos
trayectos requerird un mayor numero de detenciones en las vias de apartado del citado nudo.

Ademds, la existencia de dichos puntos de apartado permitira gestionar la resolucién de incidencias y/o
retrasos en el acceso a los tramos a los que da servicio el nudo (Y vasca/Vitoria/Alsasua).

e Laestructura horaria de los servicios ferroviarios en la Y vasca debera seguir un patrén cadenciado con
un intervalo entre trenes fijo. El modelo de explotacion desarrollado en el presente estudio utiliza una
cadencia de 5 minutos o multiplo de este valor, permitiendo una operativa ferroviaria viable y estable
en el tiempo. Por tanto, se recomienda que los horarios de los trenes en las salidas y llegadas de/a la
estacion de Vitoria-Gasteiz atiendan al citado patrén horario.

4.3. ANALISIS DE VIABILIDAD FUNCIONAL (SIN LAV PAMPLONA)

Se analizara en el presente apartado la viabilidad funcional del acceso a Vitoria-Gasteiz considerando la no
ejecucion de la linea de Alta Velocidad a Pamplona.

La metodologia utilizada en dicho andlisis sera andloga a la empleada hasta ahora en el Estudio; se definird un
modelo de explotacion, el cudl permitira evaluar la viabilidad de la operativa ferroviaria de la soluciéon
proyectada.

4.3.1. Infraestructura de referencia

Aligual que en el escenario anteriormente analizado, la solucién proyectada que serd objeto de evaluacion esta
constituida por el corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco, en el tramo comprendido entre la actual
terminal de Jundiz y la conexién con la Y vasca, asi como el enlace de dicho corredor con la actual linea
convencional Madrid — Hendaya; con objeto de dotar de continuidad a las circulaciones del citado corredor
hacia Alsasua, se precisa la instalacién de un cambiador de ancho que posibilite el transito del ancho estandar
al ibérico (y viceversa en sentido contrario).

De ese modo, el ambito del estudio comprende tanto el canal de acceso a la futura estacién de Vitoria-Gasteiz,
como el nudo de Arkaute, y la conexidn de éste con la actual linea convencional Madrid — Hendaya en el que se
contempla ademas la instalacidon de un nuevo cambiador de ancho.

Por otra parte, el modelo de explotacidon desarrollado para el entorno de Vitoria-Gasteiz tendra que ser
compatible con las reservas de capacidad de la Y vasca consideradas en anteriores estudios funcionales. Por
tanto, en el ambito del presente andlisis se considera ademads el tramo Nudo de Arakaute — Aramaio, que servira
de solape entre la red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz y la Y vasca.

Descripcion funcional del canal de acceso y nudo de Arkaute

El punto de inicio del canal de acceso a Vitoria-Gasteiz se establece en la aguja de conexion del Centro Logistico
de Jundiz por su cabecera lado Vitoria-Gasteiz con la linea Madrid — Hendaya; en este punto se dispondra de
cuatro vias generales, dos correspondientes al futuro corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco (ancho
estandar) y otras dos pertenecientes a la linea convencional Madrid — Hendaya, éstas ultimas en ancho mixto,
va que deberan posibilitar la circulacién de los trenes de ancho estandar a/de Jundiz.

La doble via de ancho mixto pasa a via Unica a dos kildmetros del inicio del tramo; en dicha transicidn, los trenes
que circulen en sentido Jundiz transitaran a una velocidad maxima de 60 km/h (via desviada).

La nueva estacion de Vitoria-Gasteiz se situa tres kildmetros después. A esta se accedera a través de un canal
de acceso soterrado, constituido por dos vias de ancho estandar y una de ancho mixto. Esta disposicién de vias
se mantendra hasta 2,6 km después de la estacidn; en este punto arrancara el enlace que conectara el corredor
de Alta Velocidad hasta ahora descrito con la linea convencional Madrid - Hendaya (velocidad por via desviada
de 100 km/h), asi como el enlace de la via de ancho mixto con la Y vasca (velocidad por via desviada de 100
km/h).

Las vias generales de ancho estandar discurrirdn en sentido norte, con una restriccién a 140 km/h por las
caracteristicas geométricas del trazado, para finalmente enlazar con la Y vasca. A dichas vias se incorporaran,
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una vez sobrepasado el futuro apartadero de Arkaute, los ramales que conectaran con la linea Madrid -
Hendaya (conexidn norte) y con el canal de acceso (via de ancho mixto) para los trenes de mercancias; los
aparatos de conexion permitiran una velocidad de 100 km/h por via desviada.

El by pass de enlace del corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco con la linea convencional Madrid -
Hendaya en su conexion sur contard con 5,6 km de via Unica. En él se instalard un cambiador de ancho cuya
localizacidn se prevé préxima a la conexidn con la linea convencional, por lo que la practica totalidad del enlace
dispondra de ancho estandar. En su conexidn norte, el ramal tendra un desarrollo de 4,2 km y enlazara con la
conexién sur antes descrita; contard también con via Unica en ancho estdndar, si bien dispondrd de la
posibilidad de apartar trenes al discurrir a través del apartadero de Arkaute.

En el interior del nudo de Arkaute se localizard un apartadero con capacidad para el apartado de trenes de
mercancias de 750 m. Los aparatos de via en la cabecera sur de este apartadero permitiran una velocidad
maxima de paso por desviada de 60 km/h, mientras que en la cabecera norte posibilitaran una velocidad de
hasta 100 km/h.

La via Unica que transita por el canal de acceso en ancho mixto tendrd continuidad, una vez rebasado éste,
hasta el desvio (100 km/h via desviada) que posibilita el acceso al apartadero de Arkaute y la Y vasca. A partir
de este punto discurrira en ancho ibérico y 4 km después pasara a tener via doble (desvio con 100 km/h por via
desviada). Su prolongacidon hacia Alsasua coincidird con la linea convencional actual Madrid — Hendaya.
Posteriormente enlazard con el by pass de conexidn en el que se instalara el cambiador de ancho. El desvio de
conexién permitird una velocidad maxima de 60 km/h por via desviada. Este se situard aproximadamente en el
PK 500+300 de la linea actual Madrid — Hendaya.

El ambito del estudio finalizard con dos vias en ancho ibérico en direccion Alsasua, y con dos vias en ancho
estandar en el entronque con la Y vasca.

De la descripcidn realizada se infiere que las modificaciones previstas en esta alternativa respecto de la solucién
inicialmente propuesta y que se ha analizado en apartados anteriores, seran aquellas vinculadas a la no
ejecucion del la LAV a Pamplona, principalmente la conexién del corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco
con la linea convencional Madrid — Hendaya a través del by pass de enlace (conexion sur).

Ademas, se ha desplazado el desvio de transicién de la via Unica a la doble correspondiente a la linea
convencional Madrid — Hendaya (lado Alsasua), por lo que el tramo de via Unica en ancho ibérico a su paso por
Vitoria-Gasteiz se prolonga en aproximadamente 2 km.

En el siguiente grafico se muestra la infraestructura objeto de andlisis con indicacidén de los puntos de referencia
considerados y su denominacion. Estas referencias seran utilizadas tanto en el cdlculo de los tiempos de viaje
como en las mallas de circulacidn que se desarrollaran en los siguientes apartados.
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Sentido kilometracion
Ancho estandar
Ancho ibérico

Ancho mixto

R

Puntos de referencia

Estacion Vitoria
PK 5

e

> PAET Aramaio
& PK 35,5
&

A

Conexién Y vasca
PK 12,8

Apartadero Arkaute
PK 11,6

Conexiéon N Alsasua
PK 10,8

Conexion E Alsasua
PK 12,1

j\ Conexion W Alsasua AV

Cambiador

ancho

©
=
& =
= o
&
o l
Jundiz Via doble/Unica Conexion W Alsasua
PK 0 PK 2 PK 7.6 M ;
ercancias Via Unica/doble Conexion LC Alsasua
PK 7,8 PK 11,8 PK 13,2
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4.3.2.  Prognosis de traficos

Los traficos estimados en el horizonte temporal del estudio coincidiran con los considerados en la alternativa
seleccionada ya estudiada, salvo en el caso de los trenes de mercancias de la relacién Pamplona — Y vasca (4
trenes sentido/dia); al no contarse con un corredor continuo de ancho estandar entre Pamplona y la Frontera
Francesa, se considerard que dichos trenes operaran en ancho ibérico por la infraestructura actual (via Alsasua).

El resto de los encaminamientos, tanto de los servicios de viajeros como de los trenes de mercancias, sera el
mismo que los contemplados en la alternativa seleccionada

A modo de recordatorio, los traficos previstos se indican en la siguiente tabla.

L, L. Numero de trenes
Relacion ferroviaria . p
sentido / dia

Madrid - Bilbao 10

Madrid - San Sebastian 7

Barcelona - Bilbao 5

Barcelona - San Sebastian 3

LD Barcelona - Valladolid 1

Barcelona - Asturias 2

Barcelona - Galicia 3

Ancho — ; —
, Galicia - Bilbao/San Sebastian 1
estandar - ,

Madrid - Paris 6

Lisboa - Irun 1

Bilbao - Vitoria - Pamplona 14*

San Sebastian/Irdn - Vitoria - Pamplona 9*

MD Bilbao - Pamplona 2

San Sebastian/Irin - Pamplona 1

Vitoria - Pamplona 1

Ancho ibérico MD Bl.lll’gOS/ Miranda de Ebro - 7

Irin / Pamplona / Zaragoza
Ancho , Jundiz - Y vasca 19
i Mercancias - - T

estandar Jundiz - Y vasca (autopista ferroviaria) 10
Ancho ibérico | Mercancias Madrid - Irdn 5

* % servicios de San Sebastian/Irin y % servicios de Bilbao con continuidad a Pamplona.

4.3.3. Tiempos de viaje. Marchas tipo
Se recalculardn los tiempos de viaje de aquellos tramos cuyo trazado haya variado respecto de la alternativa

seleccionada ya analizada y que tengan una repercusion sobre el modelo de explotacion objeto de desarrollo.

En este sentido, se identifica el tramo constituido por el by pass (conexidon sur) que enlaza el corredor de Alta
Velocidad Madrid — Pais Vasco con la linea convencional Madrid — Hendaya, en el que se producira un aumento

significativo del tiempo de viaje, debido al mayor desarrollo del citado ramal y a la implantacion en él de un
cambiador de ancho de via.

Por tanto, se ha procedido a modelizar el tramo indicado, con objeto de simular la marcha de un tren a su paso
por éste y con ello, cuantificar el incremento en el tiempo de recorrido.

A continuacion, se ha determinado la marcha tipo de un servicio de altas prestaciones (Larga Distancia y Media
Distancia), que son los que circularan por el tramo, mediante una aplicacidon informatica de simulacidn
ferroviaria. Para ello se ha considerado un tren Tipo 250 (serie 120 de Renfe) y una limitacién de 20 km/h al
paso por el cambiador de ancho.

Se muestran a continuacion las graficas de velocidad de la simulacion realizada que caracterizan la marcha tipo
en el by pass (conexion sur).

Sentido Pamplona

Vel (km/h) 1DA-—> V_media: 80.61 kmh

1404

= r-
w
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Sentido Vitoria-Gasteiz

Vel (km/h)
140

1354
1304
1254
1204

1154

<—VUELTA

V_media: 81.09 km/h

& n
~
& nd
=

o o

| PK (km)
8

o o

500

A partir de los tiempos obtenidos en la simulacién se han aplicado unos margenes de seguridad, tomando como

referencia la ficha 451-1 de la UIC, obteniendo de ese modo, los tiempos comerciales en el tramo, los cuales
seran utilizados posteriormente en el desarrollo del modelo de explotacién (mallas de circulacion). Dichos
tiempos se expresan en la siguiente tabla.

Servicios de Tramo Tiempo | Margen por | Margen por| Tiempo
viajeros simulacién | distancia tiempo total

Conexion Linea Convencional - Conexion E Alsasua 1'52" 3" 5" 2'

Sentido Conexion E Alsasua - Conexién O Alsasua 2' 12" 13" 7" 2'32"

Vitoria Conexidn O Alsasua - Estacién Vitoria 1'59" 8" 6" 2'13"

Conexion Linea Convencional - Estacion Vitoria 6' 03" 24" 18" 6'45"

Estacion Vitoria - Conexidn O Alsasua 2' 8" 6" 2'14"

Sentido Conexidn O Alsasua - Conexion E Alsasua 2'13" 14" 7" 2'34"
Pamplona | Conexidn E Alsasua - Conexion Linea Convencional 1'52" 3" 5" 2'

Estacion Vitoria - Conexion Linea Convencional 6' 05" 25" 18" 6'48"

Por tanto, los tiempos concedidos entre los puntos de referencia considerados seran los siguientes:

Tramo Tiemp.o
concedido
Conexion Linea Convencional - Conexion E Alsasua 2'
Sentido Conexion E Alsasua - Conexion O Alsasua 3
Vitoria Conexion O Alsasua - Estacion Vitoria 2'
Conexion Linea Convencional - Estacion Vitoria 7'
Estacidn Vitoria - Conexién O Alsasua 2'
Sentido Conexion O Alsasua - Conexion E Alsasua 3'
Pamplona| Conexion E Alsasua - Conexion Linea Convencional 2'
Estacion Vitoria - Conexidn Linea Convencional 7'
4.3.4. Horarios

Debido al aumento en 2 minutos del tiempo de recorrido a lo largo del by pass de conexidn del corredor de Alta
Velocidad Madrid - Pais Vasco y la linea convencional Madrid — Hendaya, se ha requerido la reprogramacion
horaria de algunos de los servicios de viajeros de ancho estandar que circularan por el citado con by pass,
respecto del modelo de explotacién desarrollado anteriormente para la alternativa propuesta.

Esta circunstancia se debe a que la transposicién a dicho modelo de los tiempos de viaje calculados en el by
pass supondria la aparicion de una serie de incompatibilidades en la conexién con la linea convencional Madrid
— Hendaya, por la aparicion de intervalos de tiempo insuficientes entre trenes que circulen con sentidos
opuestos. En este sentido, las relaciones ferroviarias que se han visto afectadas y que han requerido una nueva
estructura horaria son las siguientes:

e Servicios de Larga Distancia Barcelona — Bilbao.
e Servicios de Larga Distancia Barcelona — Asturias.
e Servicios de Media Distancia Bilbao/San Sebastian — Vitoria — Pamplona.

Adicionalmente ha sido necesaria la modificacion de la marcha de un tren de mercancias de ancho estandar
con circulacion en sentido norte.

Por otra parte, la prolongacién del tramo de via Unica en ancho ibérico a su paso por Vitoria-Gasteiz, asi como
el transvase de los servicios de viajeros de ancho estandar (a/de Pamplona) a la linea Madrid — Hendaya a través
de un nuevo cambiador de ancho de via, ha requerido la adecuacion de los horarios de los trenes que ya
contemplaban la circulacién integra en ancho ibérico (Media Distancia y mercancias) en la alternativa analizada,
con objeto de compatibilizar todos los traficos que se presten en la linea actual.

De este modo, se presentan a continuacion los horarios del modelo de explotacidon correspondiente a la
configuracién del acceso a Vitoria-Gasteiz sin la linea de Alta Velocidad a Pamplona (cambiador de ancho en by
pass), referenciados en sus llegadas y salidas a Vitoria-Gasteiz; los horarios de los traficos que no entren en
dicha estacién (Media Distancia directos Pamplona — Bilbao/San Sebastian) corresponderan al paso por la
Conexion E Alsasua.
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Servicios de viajeros en ancho estandar

Servicios Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian/Irin

Sentido Bilbao / S.S. Sentido Madrid
Llegada Salida Bilbao | Salida S.S. | Llegada Bilbao | Llegada S.S. Salida
8:18 8:20 6:50 6:52
8:58 9:05 9:00 7:35 7:30 7:37
10:18 10:20 8:35 8:30 8:37
10:58 11:05 11:00 10:35 10:30 10:37
12:58 13:05 13:00 12:35 12:30 12:37
14:58 15:05 15:00 14:35 14:30 14:37
16:58 17:05 17:00 16:50 16:52
18:58 19:05 19:00 18:35 18:30 18:37
20:58 21:05 21:00 19:50 19:52
22:18 22:20 20:35 20:30 20:37
Servicios Larga Distancia Barcelona — Bilbao/San Sebastidn/Irin
Sentido Bilbao / S.S. Sentido Barcelona
Llegada Salida Bilbao | Salida S.S. | Llegada Bilbao | Llegada S.S. Salida
10:45 10:55 10:50 6:35 6:30 6:40
14:10 14:15 10:10 10:15
16:45 16:55 16:50 13:35 13:30 13:40
19:10 19:15 17:10 17:15
22:45 22:55 22:50 19:35 19:30 19:40
Servicios Larga Distancia Galicia — Bilbao/San Sebastidn/Irun
Sentido Bilbao / Irdn Sentido Galicia
Llegada Salida Bilbao | Salida Irin | Llegada Bilbao | Llegada Irun Salida
19:58 20:05 20:00 9:35 9:30 9:37

Servicios Larga Distancia Galicia — Barcelona

Sentido Barcelona Sentido Galicia
Llegada Salida Llegada Salida
13:08 13:10 10:40 10:42
16:08 16:10 13:40 13:42
19:08 19:10 16:40 16:42

Servicios Larga Distancia Asturias — Barcelona

Sentido Barcelona Sentido Asturias
Llegada Salida Llegada Salida

11:08 11:10 11:00 11:02

18:08 18:10 18:00 18:02

Servicios Larga Distancia Valladolid — Barcelona

Sentido Barcelona

Sentido Valladolid

Llegada Salida

Llegada Salida

10:08 10:10

12:40 12:42

Servicios Larga Distancia Madrid — Paris

Sentido Paris Sentido Madrid
Llegada Salida Llegada Salida
7:58 8:00 11:25 11:27
9:58 10:00 13:25 13:27
11:58 12:00 15:25 15:27
13:58 14:00 17:25 17:27
15:58 16:00 19:25 19:27
17:58 18:00 21:25 21:27

Servicios Larga Distancia Lisboa — Irtin

Sentido Irdn Sentido Lisboa
Llegada Salida Llegada Salida
11:30 11:32 18:53 18:55
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Servicios Media Distancia (Pamplona) - Vitoria - Bilbao

Servicios Media Distancia Pamplona — San Sebastidn/Irun

Pamplona - San Sebastian / Irdn

Hora de paso por Conexidn E Alsasua

Sentido San Sebastian

Sentido Pamplona

8:57

9:23

Servicios de viajeros en ancho ibérico

Vitoria - Bilbao
Sentido Bilbao Sentido Vitoria
Llegada Salida Llegada Salida
6:50 7:20
7:50 8:20 8:25
8:45 8:50 9:20 9:25
9:45 9:50 10:20
11:45 11:50 11:20 11:25
12:50 13:20
13:50 14:20
14:50 15:20 15:25
15:45 15:50 16:20
17:45 17:50 18:20 18:25
18:45 18:50 19:20
19:50 20:20 20:25
20:50 21:20
21:45 21:50 22:20 22:25
*Con origen/destino Pamplona

Servicios Media Distancia (Pamplona) - Vitoria — San Sebastidn/Irin

Vitoria - San Sebastian / Irin
Sentido San Sebastian/irdn Sentido Vitoria
Llegada Salida Llegada Salida
6:55 7:25 7:30
7:50 7:55 8:25
9:55 10:25
11:55 12:25
13:55 14:25 14:30
15:50 15:55 16:25
17:55 18:25
19:55 20:25 20:30
21:50 21:55 22:25
*Con origen/destino Pamplona

Servicios Media Distancia Pamplona - Bilbao

Pamplona - Bilbao

Hora de paso por Conexion E Alsasua

Sentido Bilbao

Sentido Pamplona

7:27

7:53

19:27

19:53

Servicios de viajeros en ancho ibérico
Sentido Alsasua Sentido Miranda
Llegada Salida Llegada Salida
7:42 7:44 7:21 7:23
8:42 8:44 9:32 9:34
9:48 9:50 12:49 12:51
14:45 14:47 14:33 14:35
15:14 15:16 15:34 15:36
18:41 18:43 17:35 17:37
23:00 23:02 21:34 21:36

4.3.5. Modelo de explotacion (mallas de circulacion)

A partir de los horarios establecidos y los tiempos de viaje anteriormente calculados, se ha elaborado el modelo
de explotacién de la futura red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz (sin LAV a Pamplona), a través de las mallas de
circulacion de los distintos tramos que conforman dicha red.

Al igual que en la alternativa propuesta desarrollada con anterioridad, se ha requerido la elaboracién de las
mallas de circulacion correspondientes a los itinerarios que caracterizaran el acceso a Vitoria-Gasteiz, si bien en
este caso se haincluido un recorrido adicional, debido a la necesidad de evaluar la compatibilidad de los traficos
que circularan en la actual linea convencional Madrid — Hendaya; esta circunstancia se debe, como ya se ha
indicado, a una mayor longitud del tramo de via Unica a su paso por Vitoria-Gasteiz, asi como a la adiccién de
los servicios de altas prestaciones a/de Pamplona que transitaran sobre la citada linea.

De ese modo, se ha contemplado el tramo comprendido entre las estaciones de Vitoria-Gasteiz y Alegria-
Dulantzi, ya que esta ultima se corresponde con la primera dependencia ferroviaria (lado Alsasua) en la que se
posibilita el apartado de los trenes y por tanto permitira regular el acceso al tramo de via Unica, asi como el
adelantamiento de los trenes lentos (mercancias). Los tiempos de viaje considerados en la elaboracién de la
malla de circulacidn se han obtenido de los Libros Horarios que publica la Direccidn General de Circulacidon y
Gestion de Capacidad (ADIF).
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El modelo de explotacion disefiado para el citado tramo, el cual serd desarrollado de conformidad con los
horarios de los trenes en el resto de los itinerarios analizados, correspondera al recorrido que se muestra a
continuacion.
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Conexion Y vasca

Vitoria - Alegria/Dulantzi

Nuevo tramo analizado — Apartadero Arkaute

Puntos de referencia F= |

Conexion N Alsasua

Conexion E
Alsasua
Cambiador

\ \'l ancho

—7 7 / ———1

Conexion W Alsasua Via unica/doble Conexion LC Alegria
Mercancias Alsasua Dulantzi

Estacion Vitoria

En las siguientes paginas se presentan las mallas de circulacidn correspondientes a los diferentes itinerarios que conformaran la futura red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz (sin LAV a Pamplona).

La simbologia utilizada en los cuadros de marchas se indica a continuacion.
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Larga Distancia (estandar)

Media Distancia (estandar)

Media Distancia (ibérico)

Mercancias (estandar)

Mercancias (ibérico)

Tramo via Unica

TRAMO JUNDIZ — VITORIA — Y VASCA (ancho estandar)
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Aramaio 35,5 x
Conexiéon Y vasca 12,8+
Conexion W Alsasua AV 7,6 J

Vitoria 5,0+

Jundiz 0,04 =l
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Aramaio 35,5

Conexion Y vasca 12,84

Conexion W Alsasua AV 7,6

i

Vitoria 5,0
Jundiz 0‘0- T T 1 L ) 1 T 1) 1 1 1 L 1 T L 1 T ] 1 T L T L L 1] L T 1 ] 1 L L 1
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Aramaio 35,54 \

Conexion Y vasca 12,84

Conexion W Alsasua AV 7,6

Vitoria 5,04

Jundiz 0,04 o
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TRAMO JUNDIZ — VITORIA — CONEXION Y VASCA (ancho mixto)
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Conexion Y vasca 12,84

Apartadero Arkaute 11,6+

Conexion N Alsasua 10,84

Conexion W Alsasua Merc 7,8

Vitoria 5,0

Jundiz 0,04
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Conexién Y vasca 12,84
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Conexion N Alsasua 10,84
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Conexion Y vasca 12,84

Apartadero Arkaute 11,6

Conexion N Alsasua 10,84

Conexion W Alsasua Merc 7,84

Vitoria 5,01

Jundiz 0,04
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TRAMO VITORIA — CONEXION LINEA CONVENCIONAL MADRID - HENDAYA (ancho esténdar /ibérico)
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Conexion LC Alsasua 8,24 ‘

Conexion E Alsasua 7,14 ‘ \ \ | |

Entrada/salida nudo Arkaute 6,0 ‘ ‘

Conexion W Alsasua AV 2,6 | ‘
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TRAMO VITORIA — ALEGRIA /DULANTZI (ancho ibérico)
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Alegria-Dulantzi 13,5

Estivaliz-Oreitia (apd) 9,7+ “ ‘| \ } | |‘ I‘ | ‘ H
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Conexion LC Alsasua 8,24

Via Unica/doble 6,8

Conexién W Alsasua Merc 2,84

Vitoria 0,0 J J J
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Alegria-Dulantzi 13,5

Estivaliz-Oreitia (apd) 9,7- H \ |
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Conexion W Alsasua Merc 2,8

Vitoria 0,04 .

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ 71



ANEJO N2 2. ESTUDIO FUNCIONAL

4.4, CONCLUSIONES

A partir del modelo de explotacién desarrollado para la proyectada red ferroviaria de Vitoria-Gasteiz (sin
conexion ferroviaria de Alta Velocidad a Pamplona) se puede afirmar que la infraestructura proyectada
satisface las necesidades de transporte especificadas en la prognosis de traficos.

Al igual que en el analisis realizado para la alternativa que contempla la ejecucién de la linea de Alta Velocidad
a Pamplona, se indica una serie de consideraciones determinantes para el cumplimiento de los requerimientos
funcionales:

e Las conexiones que se efectien con el corredor de Alta Velocidad Madrid — Pais Vasco a su paso por
Vitoria-Gasteiz tienen que proyectarse sin cizallamientos, mediante cruces a distinto nivel.

e Resulta necesaria la posibilidad de apartado de trenes de mercancias de 750 m en el nudo de Arkaute
como punto de regulacion en el acceso tanto a la Y vasca como al canal de acceso a Vitoria-Gasteiz;
ademads un incremento de los traficos de mercancias en ambos recorridos requerird un mayor nimero
de detenciones en las vias de apartado del citado nudo.

e Laestructura horaria de los servicios ferroviarios en la Y vasca debera seguir un patrén cadenciado con
un intervalo entre trenes fijo, permitiendo una operativa ferroviaria viable y estable en el tiempo.

Cabe indicar que el modelo revela una serie de limitaciones a la circulacién, afnadidas respecto de la alternativa
seleccionada que contempla la ejecucién de linea de Alta Velocidad a Pamplona. Estas son:

e Sereduce la capacidad del tramo de via Unica Conexién W Alsasua AV — Conexion LC Alsasua, debido a
que los trenes deberan invertir un mayor tiempo de viaje en el recorrido del citado tramo, el cual
incluye el paso por el cambiador de ancho. Estara limitacion incidird sobre los servicios de altas
prestaciones de las relaciones transversales, asi como de la conexién Barcelona — Pais Vasco.

e Sereduce la capacidad en el tramo de via Unica de la actual linea convencional Madrid — Hendaya a su
paso por Vitoria-Gasteiz, motivado por la ampliacion de dicha via Unica en 2 km. Adema3s, se condiciona
la circulacion de los trenes en el tramo, por la necesidad de cizallar la via general impar en el acceso
desde Alsasua al cambiador de ancho y la Y vasca. Ambas restricciones afectaran fundamentalmente a
los tréficos en ancho ibérico (Media Distancia y mercancias).

Si bien estas limitaciones condicionaran la circulacion en la linea Madrid — Hendaya y en su conexién con la Y
vasca, no comprometeran la viabilidad de la explotacidn ferroviaria, debido a la existencia de margen suficiente
para la reprogramacion horaria de los servicios de transporte, tal como se ha podido comprobar a través del
desarrollo del modelo de explotacion correspondiente a la alternativa que no contempla la ejecucién de la linea
de Alta velocidad a Pamplona. Incluso existira cierto margen para el crecimiento de los traficos.

5. NUEVA ESTACION DE VITORIA-GASTEIZ. ANALISIS DE VIABILIDAD
5.1. PROPUESTA FUNCIONAL

Se ha elaborado una propuesta de configuracién de vias y andenes de la futura estacién soterrada de Vitoria-
Gasteiz. Dicho desarrollo se apoya en una serie de condicionantes y funcionalidades exigidas a la nueva
estacion, las cuales se detallan a continuacion.

e Deberan independizarse los traficos de ancho estandar de los de ancho ibérico, no sélo en relacién a la
utilizacidn de las vias sino también en cuanto al uso de los andenes (subida y bajada de viajeros),
considerando la implantacién de control de acceso en los servicios de altas prestaciones.

e Los trenes de mercancias deberdn circular por una via separada fisicamente del resto de dependencias
de la estacion (vias y andenes).

e La configuraciéon de las vias en las cabeceras de la estacion debera posibilitar el mayor nivel de
simultaneidad de movimientos de entrada y salida, en particular por el lado Bilbao/San Sebastian que
es el que deberad soportar un elevado nimero de circulaciones. Ademds, deberd posibilitar los
itinerarios de los trenes que entren y salgan por una misma cabecera (rebotes), sin que éstos interfieran
al resto de circulaciones.

e Se deberd considerar la sectorizacidén de las vias destinadas a los servicios de ancho estandar (mayor
demanda), mediante la implantacion de breteles, de forma que se maximice la capacidad de
estacionamiento de la estacion.

e Se adaptaran las longitudes utiles de las vias y el dimensionamiento de los andenes a la longitud de los
trenes de viajeros. En este sentido, se considerard una longitud estandar de 200 m para los servicios de
Larga Distancia y 110 m para los servicios de Media Distancia. Debera tenerse en cuenta, ademas, la
circulacion de trenes en doble composicién o con ramas acopladas.

e Ladisposicidn de vias y andenes atendera a un uso especializado de cada una de éstas. De este modo,
la funcionalidad global de la estacion se adecuard a la prestacion de los servicios pasantes en las vias
de ancho estandar exteriores mientras que los servicios que reboten o tengan su origen/destino en la
estacion operardn sobre las vias de ancho estandar interiores.

Considerando los condicionamientos expuestos en los puntos anteriores, la disposicion de vias y andenes de la
estacion se muestra en la siguiente pagina, con indicacidén de las longitudes utiles disponibles de cada una de
las vias y las velocidades maximas de circulacion al paso por los desvios por via desviada.
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NIVEL ESTACION VITORIA 5 VIiAS ESTANDAR +1 VIA IBERICO + 1 VIA MIXTO
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5.2. ANALISIS DE VIABILIDAD DE LA PROPUESTA FUNCIONAL

Con objeto de analizar la viabilidad de la estacidn propuesta, en cuanto a la capacidad de estacionamiento y la
posibilidad de gestion de los itinerarios de entrada y salida de los trenes, se elaborard un programa de
explotacidon de ésta, el cual permitird evaluar su adecuacién a las necesidades de transporte futuras y la
identificacion de aquellos aspectos que pudieran condicionar y limitar la circulacidn ferroviaria y por ende, la
capacidad de la estacion.

La elaboracién del programa de explotacion estara basada en la definicion y desarrollo de una serie de etapas,
las cuales se enumeran a continuacion.

e Infraestructura de referencia. Se caracterizara la infraestructura (distribucién de vias y andenes)
proyectada en la estacion, atendiendo a su funcionalidad.

e Definicion de los servicios de transporte.

e Definicion de los escenarios de andlisis. Se definiran los diferentes escenarios que se puedan presentar
en la operativa de la estacién, en funcidon del modo de prestacion de los servicios de viajeros que
circulen por Vitoria-Gasteiz.

e Definicion de las reglas de operacion. Se enunciaran las pautas consideradas en la elaboracién del
programa de explotacién de la estacioén.

e Elaboracién de las secuencias de trenes de los escenarios analizados, representativas de cada programa
de explotacion de la estacion. A partir de la infraestructura y traficos previstos y bajo la aplicacién de
las reglas de operaciéon anteriormente definidas, se desarrollara cada secuencia de trenes, la cual sera
representada a través de los esquemas de ocupacion de vias correspondientes.

En los siguientes apartados se desarrollan cada una de estas etapas.

5.2.1. Infraestructura de referencia

Como ya se ha mencionado, la estacién contara con 7 vias de las cuales 5 dispondrd de ancho estandar, 1 de
ancho ibérico y 1 de ancho mixto (tres hilos).

La estacidn contard ademas con 4 andenes, 3 de ellos dedicados a los servicios de Alta Velocidad (Larga
Distancia y Media Distancia), y 1 disponible para la circulacidn de trenes convencionales (sin control de acceso).

En el siguiente esquema se muestra la configuracidon de vias proyectada con indicacion de las velocidades
maximas de paso por los aparatos por via desviada.

NIVEL ESTACION VITORIA 5 VIAS ESTANDAR +1 VIA IBERICO + 1 VIA MIXTO

Via 4 (400m)

y (20m)viaz | Andén ! Via 2A (110m) &0

NI £ § ) ED4 ED WD P 5 WHIN
(220m) Via 1 7 ia 1A(220m)
‘R 50 (200m)Via 3 Andén2 via 3A(200mﬁ /50
<«4— Burgos 50 X 507 Bilbao/San Sebastian —————
(200m)vias5 [ Andén 3 ] Via 5A
(200m) Via 1 Ib Andeén 4 |

ViazMm

<«4— Burgos Bilbao/San Sebastian

———  VIADEANCHO ESTANDAR

VIA DE ANCHO MIXTO

VIA DE ANCHO IBERICO

(Xm) LONGITUD UTIL DE ViA

NOTA: LA VELOCIDAD POR VIA DIRECTA EN TODOS LOS APARATOS ES DE 200 (kn/h) \ VELOCIDAD POR DESVIADA (kmih)

Atendiendo al anterior esquema, la tipologia de los traficos asignados a cada una de las vias de forma preferente
serd la siguiente:

e Via 4. Servicios de Larga Distancia pasantes en sentido Miranda. Dispondra de una via y andén de 400
m, el cual posibilitara el acople y desacople de 2 ramas de 200 m cada una.

e Via 2. Servicios de Media Distancia con origen/destino Vitoria-Gasteiz, o bien que rebotan en la
estacion. Contara con dos sectores de estacionamiento; sector oeste de 220 m para el estacionamiento
de trenes de Media Distancia en doble composicidn y sector este de 110 m para la parada de trenes de
Media Distancia en composicion simple.

e Via 1. Servicios de Media Distancia con origen/destino Vitoria-Gasteiz, o bien que rebotan en la
estacion. Dispondra de dos sectores de estacionamiento de 220 m cada uno, con capacidad de apartado
de servicios de Media Distancia en composicién doble.

e Via 3. Servicios de Larga Distancia que rebotan en la estacidon, o bien pasantes en sentido Bilbao/San
Sebastian/Pamplona. Contard con dos sectores de 200 m, con capacidad para el estacionamiento de
un tren de Larga Distancia en composicion simple en cada sector, o bien dos ramas acopladas ocupando
la bretelle.

e Via 5. Servicios de Larga Distancia pasantes en sentido Bilbao/San Sebastian/Pamplona. Dispondra de
un sector de estacionamiento de 200 m para trenes de Larga Distancia en composicion simple.

e Via 1b. Servicios de Media Distancia pasantes en ancho ibérico. Contara con un andén que podra dar
servicio a los trenes de Media Distancia convencional en composicion simple o doble.

e Via 2M. Trenes de mercancias pasantes de los dos anchos. No dispondra de andén, estando fisicamente
separada del resto de la estacion mediante un muro.

5.2.2.  Servicios de transporte

En el desarrollo del programa de explotacion de la estacidon se han considerado los servicios de transporte
recogidos en la prognosis de traficos utilizada en el presente estudio. Por otra parte, los horarios de paso de los
trenes por la estacion de Vitoria-Gasteiz serdn los mismos que los contemplados en el modelo de explotacion
correspondiente al analisis de viabilidad del canal de acceso (con LAV a Pamplona).

De este modo, los servicios ferroviarios previstos en la estacidn de Vitoria-Gasteiz, atendiendo al itinerario
realizado y a las caracteristicas operativas de éstos, se podran clasificar en 6 tipologias diferentes, las cuales se
describen a continuacion:

e Circulaciones pasantes por la estacion sin parada. Trenes de mercancias de ancho estandar e ibérico
gue transitardn por la via de ancho mixto (via 2 M).

e Circulaciones pasantes por la estacién con parada. Trenes de Larga Distancia en composicién simple
que realizaran parada en las vias 3, 4 y 5. Corresponderd a los servicios de Larga Distancia Madrid —
Bilbao (rama independiente), Valladolid — Barcelona, Galicia — Barcelona, Asturias — Barcelona, Madrid
— Paris y Lisboa — Irun.

Bajo esta categoria también se considerardn los servicios de Media Distancia convencional que parardn
enlaviallb.

e Circulaciones pasantes por la estacién con parada y con acople/desacople de ramas. Trenes de Larga
Distancia en composicidn doble que realizaran parada para acoplar o desacoplar ramas en las vias 4 y
5. Correspondera a los servicios de LD Madrid — Bilbao/San Sebastian y Galicia — Bilbao/San Sebastian.
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e Circulaciones que rebotan en la estacién. Trenes que entraran y saldrdn de la estacion por la cabecera
lado Y vasca/Alsasua y pararan en las vias 1, 2 y 3. Correspondera a los servicios de LD Barcelona —
Bilbao (rama independiente), y de MD Bilbao — Vitoria—Pamplona y San Sebastian — Vitoria— Pamplona.

e Circulaciones que rebotan en la estacidn con acople/desacople de ramas. Trenes de Larga Distancia en
doble composicién que entraran y saldran de la estacion por la cabecera lado Y vasca/Alsasua y que
realizaran parada para acoplar o desacoplar ramas en la via 3. Correspondera a los servicios de LD

Barcelona — Bilbao/San Sebastian.

e Circulaciones que tienen su origen o destino en la estaciéon. Trenes de Media Distancia
correspondientes a las relaciones Bilbao — Vitoria y San Sebastian/Iriin — Vitoria, que estacionaran en

las vias 1y 2.

El nimero de trenes para cada una de estas categorias sera el siguiente:

Tipologias de servicios LD | MD |Merc.
Pasantes sin parada 0 0 34
Pasantes con parada 16 7 0
Pasantes con paraday acople/desacople 8 0 0
Con entrada/salida misma cabecera (rebotes) 2 10 0
Con entrada/salida misma cabecera (rebotes) y acople/desacople 3 0 0
Con origen/destino la estacion 0 13 0

Horarios

Los horarios de salida y llegada considerados en el programa de explotacion de la estacidén de Vitoria-Gasteiz,
gue seran coincidentes con los horarios de los trenes a su paso por Vitoria-Gasteiz recogidos en andlisis de
viabilidad del canal de acceso, se muestran en el siguiente listado para un dia tipo.
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MD San Sebastian/Irin-Vitoria Regional 22:25
LD Barcelona-Bilbao/SS (entrada Vitoria) Viajeros LD 22:45
LD Barcelona-Bilbao/SS (rama Bilbao) Viajeros LD 22:45
LD Barcelona-Bilbao/SS (rama Irin) Viajeros LD 22:45

5.2.3. Escenarios de analisis

Se ha considerado una bateria de escenarios que variaran en funcién de la prestacion de los servicios de Media
Distancia en Vitoria-Gasteiz, con objeto de comprobar la viabilidad funcional de la estacidn. Los supuestos
contemplados se enuncian a continuacién:

e Servicios Media Distancia pasantes Bilbao/San Sebastian — Vitoria — Pamplona. Trenes en composicion
simple.

Se corresponde con el modelo de explotaciéon anteriormente desarrollado para el acceso a Vitoria-
Gasteiz, bajo la consideracion de que los servicios de Media Distancia en la Y vasca se efectuaran con
trenes en composicién simple, con prolongacién de un porcentaje de ellos hasta Pamplona.

e Servicios Media Distancia pasantes Bilbao/San Sebastian — Vitoria — Pamplona. Trenes en doble
composicion.

Similar al escenario actual, salvo que los servicios de Media Distancia se prestaran con trenes en doble
composicion.

e Servicios Media Distancia no pasantes Bilbao/San Sebastian — Vitoria. Trenes en composicion simple o
doble.

En este escenario, los servicios de Media Distancia de la Y vasca tendran en Vitoria-Gasteiz una de sus
cabeceras de origen/destino, sin continuidad a Pamplona.

e Situacién degradada. Servicios Media Distancia pasantes Bilbao/San Sebastian — Vitoria — Pamplona.
Trenes en composicidén simple.

Este escenario contempla la inutilizacién de una de las vias de la estacién (via 3), bajo un supuesto de
prestacion de una parte de los servicios de Media Distancia pasantes (continuidad a Pamplona) con
trenes formados por una Unica composicion.

e Situacidn degradada. Servicios Media Distancia no pasantes Bilbao/San Sebastian — Vitoria. Trenes en
composicion simple.

Este escenario contempla la inutilizacion de una de las vias de la estacién (via 3), considerando la
prestacion de todos los servicios de Media Distancia hasta/desde Vitoria-Gasteiz, sin prolongacién a
Pamplona, y con trenes en composicién simple.

5.2.4. Operativa de la estacion. Programa de explotacion

A partir de la infraestructura proyectada vy las circulaciones previstas (prognosis de traficos), se ha desarrollado
la secuencia de paso y estacionamiento de los trenes de viajeros de ancho estandar en la estacion para cada
uno de los escenarios de analisis considerados. Dicha secuencia serd representativa de un programa de

explotacidn concreto de la estacidn, si bien pudieran existir muchos otros. Debe recordarse que el objeto de su
desarrollo serd la evaluacion de la funcionalidad de la nueva infraestructura y la identificacién de los factores
gue puedan limitar la capacidad de ésta.

La secuencia de paso y estacionamiento de los trenes en la estacidén (programa de explotacion) tendra su
plasmacién a través de un esquema de ocupacion de vias, que serd especifico para cada escenario analizado.
Se han representado exclusivamente las vias de ancho estandar de la estacion, ya que seran las que presenten
un uso intensivo.

La elaboracion de los esquemas de ocupacion ha tenido en cuenta, no sélo la disponibilidad de estacionamiento
en un periodo temporal concreto, sino también la compatibilidad de itinerarios en los movimientos de entrada
y salida de los trenes a la estacidn, asi como en los recorridos internos (circulacion por bretelles). Ademas se ha
establecido un intervalo minimo de tiempo entre circulaciones consecutivas por una misma via, con objeto de
disponer de un margen suficiente para las bajadas y subidas de viajeros sin que ello suponga una alteracion en
el cumplimiento de los horarios.

Por otra parte, se indican las operaciones de unidn de las dos ramas procedentes de Bilbao y San Sebastian/Irtn
respectivamente ‘ACOPLE’, asi como de separacion de éstas ‘DESACOPLE’.

A continuacidn, se muestran los esquemas de ocupacion de vias de la estacion para cada uno de los escenarios
analizados. En trazo azul se han representado los servicios de Larga Distancia y en naranja los de Media
Distancia.

Los textos hacen referencia al lugar de procedencia y destino de cada uno de los trenes, considerando el
siguiente cddigo de abreviaturas.

AST Asturias
BAR Barcelona
BIL Bilbao
GAL Galicia
IR Irdn
LIS Lisboa
MAD Madrid
PA Pamplona
PAR Paris
) San Sebastian
VAL Valladolid
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIiAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES (COMPOSICION SIMPLE)

SS/BIL MAD Acople SS/BIL  GAL Acople PAR MAD
viaa - — — — — -—
BIL MAD Acople SS/BIL MAD Acople 55/BIL MAD BAR AST
55 33 55 55 33
ViA 2
55 PA PA S5
ViA 2A
BIL BIL BIL BIL BIL BAR GAL BIL
vial -
BIL PA PA BIL BIL PA PA BIL
ViA 1A
SS/BIL BAR BAR 55/BIL IRLIS
a
3 5
g g
o ]
a
BIL BAR AST BAR
ViA 3A ) - -— -
SS/BIL BAR BAR S5/BIL
MAD PAR MAD SS/BIL VAL BAR MADS5/BIL
ViAs - - - - o = -
MAD BIL " MAD PAR MADBIL MAD PAR
B U
o =
& 4
ViA 5A _— -_—
MAD SS/BIL MADS5/BIL
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

e | arga Distancia Media Distancia
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES {COMPOSICION SIMPLE)

$5/BIL MAD BAR GAL Acople PAR MAD BIL MAD S5/BIL MAD BIL MAD Acople PAR MAD
Acople PAR MAD S5/BIL  MAD BAR GAL PAR MAD Acople PARMAD $5/BIL MAD

55 55 55 55 55 133 55

viaz ‘
55 PA PA 55 55 PA
via2a ‘
| BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL
Vvia 1 |
BIL PA BIL PA PA BIL BIL PA

VA 1A ‘

PA BIL PA BIL BIL PA PA BIL BIL PA

BAR VAL SS/BIL BAR BAR S5/BIL S5/BIL BAR BAR 55/BIL
ViA 3 ‘ - — - -—
BAR AST
& ]
GAL BAR BAR BIL GAL BAR BIL BAR AST BAR GAL BAR BAR BIL
SS/BIL BAR BAR SS/BIL Lis IR SS/BIL  BAR BAR 55/BIL
MAD S5/BIL MAD 55/BIL MAD 55/BIL MAD S5/BIL GAL S5/BIL MAD S5/BIL
MAD PAR MAD PAR MAD PAR MAD BIL
2 @ P = P P
g g 7 g E T
MAD S5/BIL MAD SS/BIL MAD S5/BIL MAD SS/BIL GAL 55/BIL MAD SS/BIL
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 13:00 19:00 20:00 21:00 23:00 0:00
e | arga Distancia Maedia Distancia
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via 4

via 2

ViA 24

via 1

ViA 1A

via 3

ViA 3A

Via s

ViA SA

ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES {DOBLE COMPOSICION)

BIL MAD

BIL

1:00

2:00

3:00

4:00

SE/BIL BAR
—

Acople

55/BIL BAR

5:00 6:00 7:00

s arga Distancia == Nedia Distancia

SS/BIL MAD Acople ss/BIL GAL Acople PAR MAD
L] L2 L] L] - -
Acople S5/BIL MAD Acople SS/BIL MAD BAR AST
ss PA PA SS 55 ss ss ss
BiL BiL oL BiL BAR GAL BiL
- ——
BLPA  PA BIL BIL PA PA BIL
-— —-— -— —
BAR 55/BIL RUS
— -
a
i
a
BIL BAR AST BAR
—_— A
BAR S5/BIL
MAD PAR MAD SS/BIL VAL BAR MAD S5/BIL
MAD BIL MAD PAR MADBIL MAD PAR
z T
g &
] m
] w
a a
A ——
MAD SS/BIL MAD S5/BIL
8:00 9:00 10:00 11:00 12:00
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES (DOBLE COMPOSICION)

S5/BIL MAD BAR GAL Acople
ViA 4 J— -— p——
Acople PAR MAD S5/BIL MAD
55 55
via 2
55 PA
VIA 2A -—
BIL BIL BIL
via 1
BIL P&
via 1A - -
PA BIL
BAR VAL 55/BIL BAR
Via 3 - —
-
g
o
GAL BAR BAR BIL
Via 3A - — -
55/BIL  BAR
| MAD 55/BIL MAD 55/BIL
VIAS + - -—
MAD PAR
- -
H g
g g
(=1 [=]
VA SA —_— -—
MAD 55/BIL MAD S5/BIL
12:00 13:00 14:00 15:00

GALBAR

PAR MAD
-
PA 5§
BIL PA
- -
PA BIL
-
MAD PAR
16:00

Acople

SS/BIL MAD

55 PA

BIL PA

PA BIL

MAD 55/BIL

Desacople

MAD 55/BIL

BIL MAD S5/BIL MAD BIL MAD
- - - —_—— - -
BAR GAL PAR MAD Acople PAR MAD
55 55 5 55
BIL BIL BIL BIL
PA BIL
- -
BIL PA
BAR 55/BIL SS/BIL BAR
- A
BAR AST
a
g g
g i
[=]
BIL BAR AST BAR GAL BAR BAR  BIL
A — - - - A —
BAR  S5/BIL us | SS/BIL  BAR
MAD 55/BIL MAD S5/BIL GAL S5/BIL
-— - -— -—
MAD PAR
= 2 =
g g g
& b 8
a a a
—
MAD S5/BIL MAD  SS/BIL GAL SS/BIL
17:00 18:00 19:00 20:00

| arpa Distancia === Media Distancia

21:00

PAR MAD
55
PA 55
BIL
PA BIL
BIL PA
BAR S5/BIL
g
]
a
BAR SS/BIL
-
MAD BIL
22:00 23:00

0:00
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA NO PASANTES {COMPOSICION SIMPLE/DOBLE)

viaa -
BIL MAD
55
via 2
Via 24
BIL
via 1
via 1A
S5/BIL BAR
via 3 —
a
§
ViA 3A —
S5/BIL BAR
vias
via sA
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00

== | arga Distancia Media Distancia

SS/BIL MAD Acople sS/BIL  GAL Acople PAR MAD
— — — — - -
Acople sS/BIL MAD Acople S5/BIL MAD BAR AST
ss 55 55 55 55 55
A
BIL BiL BIL BIL BL BIL BL
BIL BIL
A
BAR S5/BIL RUS
-
E"
g
b
w
a
BIL BAR AST BAR
—-— — -
BAR 55/BIL
IMAD PAR MAD S5/BIL VAL BAR BAR GAL MAD 55/BIL
- - — - - - - -
MAD BIL . MAD PAR MADBIL MAD PAR
-7}
l -_—
8 g
) o
n o
a a
— -—
MAD S5/BIL MAD 55/BIL
8:00 9:00 10:00 11:00 12:00
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SS/BIL MAD BAR GAL
via 4 — - -
Acoply PAR MAD
5§ 55
via 2 ‘

via 2a ‘

BIL BIL BIL
via 1 }— S—

Via 1A ‘
BAR VAL S5/BIL BAR
ViA 3 ‘ - —
=
2
2
GAL BAR BAR BIL
55/BIL  DAR
MAD S5/BIL
vias -
MAD PAR
H
&
ViA 54
MAD S5/BIL
12:00 13:00 14:00

ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA NO PASANTES {COMPOSICION SIMPLE/DOBLE)

Acople PAR MAD BIL MAD 55/BIL MAD BiL MAD Acople PAR MAD
L - - - —-— - - L} -
S5/BIL  MAD BAR GAL PAR MAD Acoplé PAR MAD S5/BIL MAD
55 55 55 55 55 55 55 5 55
BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL BIL
BIL BiL BiL BIL
BAR 55/BIL 55/BIL  BAR BAR SS/BIL
A - A
BAR AST
= -
o = -
g § H
i ) -
GALBAR BIL BAR AST BAR GAL BAR BAR BIL
- A — - - - A —_— A
BAR  S5/BIL us IR SS/BIL  BAR BAR SS/BIL
MAD 55/BIL MAD 55/BIL MAD 55/BIL GAL 55/BIL MAD 55/BIL
A - — - —-—— — — -
MAD FAR MAD PAR MAD BIL
= = = = =
g 2 g g g
= £ i g .
& H & : &
— — — —
MAD 55/BIL MAD 55/BIL MAD  S5/BIL GAL 55/BIL MAD 55/BIL
15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

e | arga Distancia

=== Media Distancia
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS. SITUACION DEGRADADA - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES (COMPOSICION SIMPLE)

S5/BIL MAD Acople SS/BIL  GAL Acople PAR MAD
BIL MAD Acople SS/BIL MAD Acople SS/BIL MAD BAR AST
55 55 55 55 55
via 2
55 PA PA 55
via 24 — —
BIL BiL BiL BiL BiL BIL PA BAR S5/BIL BIL
&
B
g
a
BiL PA PA BIL BIL BAR AST BAR PA BIL
VIiA 1A - - - -——— -
BAR 55/BIL
ViA 3 (Inop.)
Via 3A (Inop.)
SS/BIL PAR MADPAR MAD S5/BIL VAL BAR BAR GAL MAD 55/BIL IR LIS
VIAS - - - -—— - - -
MAD BIL MAD PAR MADBIL MAD PAR
& 'E_ 2
- 8 &
g 3 3
a a
VA SA — — ——
S5/BIL DBAR MAD 55/BL WIAD 55/BIL
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

| arga Distancia == Media Distancia
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS. SITUACION DEGRADADA - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA PASANTES (COMPOSICION SIMPLE)

S5/BIL MAD BAR GAL BAR BIL Acople FAR MAD BiL MAD 55/BIL MAD BIL maD Acople PAR MAD
via 4 ‘ — - - —-— — - - - - —-— - - — -
Acople PAR MAD SS/BIL  MIAD BAR GAL PAR MAD Acople PARMAD SS/BIL MAD
55 55 BiL BIL 55
via 2 ‘
55 PA PA 55 55 55 55 55 55 PA Pa 55
Via 24 ‘ - - = -
| BIL BiL BIL BAR  S5/BIL BIL BlL BIL PA BIL
| BAR AST
g
i
a
GAL BAR BIL PA BIL P& BIL BAR P& BIL AST BAR GAL BAR BAR BIL PA BIL
PA BIL FA BIL BAR 55/BIL BIL A Ls IR Pa BIL BIL P&
ViA 3 (Inop.) ‘
Via 3A (Inop.) ‘
MAD S5/BIL S5/BIL BAR MAD 55/BIL GAL BAR MAD S55/BIL MAD S5/BIL 55/BIL  BAR GAL S55/BIL MAD S5/BIL BAR 55/BIL
V[A 5 } - — - — - = —-— - -— — -— -— - —
BAR WAL
MAD FAR MAD PAR MAD PAR MAD BIL
= = = = = P &
g H : : g H g B g
& < & % & < & & &
ViA 5A ‘ -_ — —_— = — — — ——
WMAD S5/BIL  S5/BIL BAR MAD S5/BIL MAD S5/BIL MAD SS/BIL SS/BIL  BAR GAL SS/BIL MAD S5/BIL BAR 55/BIL
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

| arga Distancia == Media Distancia
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS. SITUACION DEGRADADA - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA NO PASANTES (COMPOSICION SIMPLE)

SS/BIL MAD Acople S§/BIL GAL Acople PAR MAD
V[ﬂ 4 - — -— -— -— - -
BIL MAD Acople SS/BIL MAD Acople 55/B1L MAD BAR AST
55 55 55 55 55 BIL
55 55
Via 28
BIL BIL BIL BIL BL BIL BIL BaR 55/BIL BIL BIL
vial
k']
B
]
-
b+
a
BIL BAR AST BAR
BAR 55/BIL
via 3 (Inop.)
ViA 3A (Inop.)
S5/BIL BAR MAD PAR MAD S5/BIL VAL BAR BAR GAL MADS5/BIL IRLUS
MAD BIL MAD PAR MADBIL MAD PAR
a al
a k- =
= 8 g
g g 2
a S
VA SA — — —
S5/BIL BAR MAD S5/BIL MAD 55/BIL
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

e arga Distancia == Media Distancia
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ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS. SITUACION DEGRADADA - SERVICIOS MEDIA DISTANCIA NO PASANTES {COMPOSICION SIMPLE)

S5/BIL MAD BAR GAL Acople PAR MAD BIL MAD SS/BIL MAD BIL MAD PAR MAD
ViA 4 -— - - - - - = - -— - - -
Acople PAR MAD SS/BIL MAD BAR GAL PAR MAD Acople 115 IR PAR MAD
BIL S5 S5 S5 S5 13 S5 13 55
ViA 2
BIL BIL
ViA 2A
33 133 BIL BIL BIL BIL BAR SS/BIL BIL BIL BIL BIL BIL
ViA 1 —
BIL BIL BIL BIL
g
&
BIL BIL BAR BIL GAL BAR BIL BAR AST BAR GAL BAR BAR BIL
Via 1A - - - — - - - -
GAL BAR
BAR  SS/BIL
VIA 3 (Inop.)
ViA 3A (Inop.)
MAD SS/BIL  SS/BIL BAR MAD S5/BIL MAD  S5/BIL MAD SS/BIL SS/BIL BAR GAL SS/BIL MAD 55/BIL BAR SS/BIL
Vl’AS » - - —-— - - - -— - - - - - - - -
BAR VAL MAD PAR MAD PAR MAD PAR BAR AST MAD BIL
& < 4 & 4 < & & &
MAD SS/BIL SS/BIL BAR MAD S5/BIL MAD S5/BIL MAD SS/BIL SS/BIL BAR GAL SS/BIL MAD S5/BIL BAR SS/BIL
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00
= | arga Distancia Media Distancia
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5.3. CONCLUSIONES

La viabilidad funcional de la estacion puede evaluarse atendiendo a dos criterios fundamentales que
determinan la operatividad de una dependencia ferroviaria, como son:

e Capacidad de estacionamiento.
e Compatibilidad de movimientos en las cabeceras.

En base a estos dos criterios, se ha valorado la solucién proyectada para la futura estacidn soterrada
de Vitoria-Gasteiz.

Capacidad de estacionamiento

Habida cuenta del uso intensivo que debera soportar la estacion, tanto de servicios pasantes como de
trenes que finalicen o comiencen su recorrido en la estacidn, resultara necesaria la maxima capacidad
de estacionamiento posible, considerando ademas que todos los servicios de viajeros previsiblemente
tendran parada comercial en la estacion.

Del desarrollo de los escenarios de analisis considerados, se puede confirmar la existencia de capacidad
de estacionamiento suficiente en la estacidn. Ello se debe a la disponibilidad de un nimero suficiente
de vias sectorizadas unidas por breteles, las cuales ofreceran un mejor aprovechamiento de las
posiciones de parada y apartado de trenes. Tan sdlo se identifica, en el escenario que presenta una via
inutilizada, la imposibilidad de estacionar un tren de doble composicién en un intervalo temporal
concreto del dia (si podria realizarse en caso de tratarse de una composicién simple); esta circunstancia
particular podra solventarse mediante una alteracion puntual del horario de circulacidon programado
para el servicio afectado.

Compatibilidad de movimientos en las cabeceras de la estacién

Como se ha citado anteriormente, debido al elevado nimero de servicios previstos a raiz de la llegada
de la Alta Velocidad a Vitoria-Gasteiz, se requerira un uso intensivo de las vias de ancho estdndar en
las cabeceras de la estacidn, en particular por el lado Y vasca. Por tanto, la configuracién de vias que
se proyecte debera posibilitar el mayor nimero de itinerarios de entrada y salida de forma simultdnea
a la estacién, ya que existiran a lo largo de cada dia no pocas situaciones en las que se realicen
movimientos concurrentes de los trenes sobre una misma cabecera.

En ese sentido se concluye que el disefio de la estacidon posibilitard la simultaneidad de movimientos
de entrada y salida para trenes cuyo recorrido sea pasante por la estacién. También dicha
simultaneidad serd posible en el caso de servicios que tengan un itinerario de entrada y salida por la
misma cabecera (lado Y vasca), es decir, que reboten en la estacidon, o bien para aquellos trenes que
tengan la estacion de Vitoria-Gasteiz como cabecera de servicio.

Bajo una situacién de explotacion degradada, debida por ejemplo a la indisponibilidad de una de las
vias de la estacidn, se requerird efectuar estacionamientos de trenes en vias alejadas de las
correspondientes a su sentido preferente de circulacién. Si bien esta circunstancia podra
materializarse con la configuracién de vias proyectada, debe sefalarse que existirda un mayor riesgo a
que los movimientos de entrada/salida a dichas vias originen situaciones incompatibles con otros

itinerarios, en el supuesto de que los trenes circulen fuera del horario programado; en cualquier caso,
se tratara de una situacion excepcional que no debera presentarse de forma continuada en el tiempo,
por lo que cabrd la posibilidad de planificar estrategias de gestién alternativas.

Como conclusién, los esquemas de ocupacion desarrollados indican que la configuracion de vias
proyectada cumplird, en cuanto a capacidad de estacionamiento y operativa ferroviaria
(movimientos de entrada y salida a la estacion), con las necesidades de transporte ferroviario en el
horizonte temporal correspondiente a una situacion consolidada de servicios de Alta Velocidad a
Vitoria-Gasteiz, tanto en condiciones normales de explotacién como en modo degradado (con una via
inoperativa).

Por tanto, se verifica la viabilidad funcional del esquema de vias proyectado para la estacion de
Vitoria-Gasteiz.
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