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1. INTRODUCCION

En la realizacion del Estudio Informativo de Integracion del ferrocarril en Vitoria-Gasteiz, se ha
utilizado base cartografica del ayuntamiento a escala 1:2.000 y escala 1:500, esta cartografia se
ha complementado con los trabajos realizados para ADIF para el PROYECTO DE CONSTRUCCION
PARA LA INTEGRACION DE LA ACTUAL ESTACION DE VITORIA EN LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL
PAIS VASCO MEDIANTE LA IMPLANTACION DEL ANCHO ESTANDAR EN EL TRAYECTO CERIO-
VITORIA-JUNDIZ. En la zona del nudo de Arkaute se ha complementado con los trabajos realizados
por ADIF para el PROYECTO DE PLATAFORMA PARA LA INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN LA
CIUDAD DE VITORIA/GASTEIZ. FASE I.

1.1. Tramo Acceso a Vitoria-Gasteiz

En este tramo se utiliza cartografia facilitada por el ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz a escalas
1:2000 y 1:500 complementada con el taquimétrico de detalle e inventarios de estructuras de los
trabajos citados, lo que da un nivel mas que suficiente para los trabajos a realizar en el presente
Estudio Informativo. La cartografia 1:2.000 del ayuntamiento procede del vuelo realizado en 2008,
apoyo realizado en 2008.

En el proyecto de construccidn para la integracion de la actual estacion de Vitoria-Gasteiz en la
nueva red ferroviaria del Pais Vasco mediante la implantacién del ancho estandar en el trayecto
Cerio-Vitoria-Jundiz, los trabajos fueron la elaboracién de una cartografia 1/500 de la plataforma
ferroviaria, entre los PK’s 488+900 y 499+300. Incluyendo la estacion de Vitoria-Gasteiz y su
acceso. Los trabajos se han completado con la definicién 3D de 12 pasos superiores a la via, 2
pasos inferiores, 2 puentes metdlicos, y 10 obras de drenaje.

Para la correcta ejecucion de los trabajos se implantd una Red Bdsica de precisidn a lo largo de la
traza con 3 parejas de vértices ubicados aproximadamente cada 5 Km que servird de base
topografica a la redaccidn de los posteriores proyectos y ejecucion de las obras.

1.2. Tramo Nudo de Arkaute

Se utilizan las cartografias anteriores se anade la cartografia que procede de la restitucién
efectuada por la empresa TOPSER del vuelo fotogramétrico a color y escalas 1:5.000 y 1:3.500
realizado el dia 20/06/2008 para el proyecto “Corredor Norte — Noroeste alta Velocidad Tramo:
Burgos - Vitoria. Subtramo XIII: Integracién del FFCC en Vitoria”.

Dicha cartografia procede de la restitucion efectuada por la empresa TOPSER del vuelo
fotogramétrico a color y escalas 1:5.000 y 1:3.500 realizado el dia 20/06/2008 para el proyecto
“Corredor Norte — Noroeste alta Velocidad Tramo: Burgos - Vitoria. Subtramo XIll: Integracién del
FFCC en Vitoria”. La cartografia conjunta obtenida tiene una escala y precision adecuada para los
requerimientos del proyecto.

2. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

Se describen a continuacién los trabajos realizados para la obtencién de la cartografia de detalle
en el corredor ferroviario actual.

2.1. Red Geodésica
2.1.1. Proyeccion y Referencias Cartograficas

Para el desarrollo de los trabajos se va a utilizar el Sistema de Referencia Europeo (ETRS89)
constituido por:

e Elipsoide GRS 1980
o Longitud del Semieje mayor del elipsoide (a) = 6378137 metros
o Coeficiente de aplanamiento (a) = 1:298,257222101
e Origenes de coordenadas geodésicas:
o Latitudes referidas al Ecuador, positivas al Norte del mismo.
o Longitudes referidas al Meridiano de Greenwich, consideradas positivas al Este y
negativas al Oeste de dicho Meridiano.

2.1.2.  Enlace planimétrico

Se ha enlazado con los vértices geodésicos existentes en las inmediaciones pertenecientes a la
red REGENTE (Red Geodésica Nacional por Técnicas Espaciales), obteniendo del Instituto
Geografico Nacional (IGN) las coordenadas en el sistema de referencia utilizado.

Nimero Nombre Latitud Longitud Altura X Y
Elipsoidal

11266 Urbina 42°56'41.42264" | -2°37°09.28734" 749.211 531062.355 | 4754759.677

13854 Cerro Blanco | 42°43'57.41156" | -2°4010.23280" 709.119 527054.292 | 4731175.715

2.1.3. Enlace Altimétrico

La altimetria se ha referido al nivel medio del mar en Alicante, enlazando con los clavos de la Red
de Nivelacién de Alta Precisidon (R.N.A.P.) mas proximos a la zona del proyecto, obteniendo del
IGN sus coordenadas y resefias, incluidas en el correspondiente apéndice.

Numero (Nombre) Cota Ortométrica Linea de Nivelacion
SSKM348 504.2707 203

2.1.4. Observacion y calculo

La observacién de la Red Geodésica se ha realizado mediante técnicas GPS, contando para su
ejecucion con equipos LEICA System 1200, compuesto por receptores de doble frecuencia que
trabajan con observables de cddigo P y unidades de control portatiles.
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Los tiempos de observacién han sido determinados por la regla Hoffmann-Wellenhof (10 minutos
+ 1 minuto por cada kilémetro que exceda los 10 kildémetros de linea base a observar).

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parametros y comentarios que
faciliten de deteccidn e identificacion de posibles errores de calculo.

El tipo de observacidn realizada ha sido el estatico relativo desde los vértices geodésicos utilizando
4 receptores GPS de forma simultéanea; concatenando las observaciones, de forma que no existen
grupos independientes de vértices observados, sino que toda la red estd compuesta por un
conjunto de observaciones interrelacionadas entre si, permitiendo realizar los célculos de manera
concatenada.

El proceso de datos para el cdlculo de las lineas-base y resolucién de ambigiliedades, se ha
realizado mediante el software Geo Office de LEICA, obteniendo a partir de las observaciones GPS,
las coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89.

En el proceso de cdlculo se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:

=  Madscara de elevacion mayor de 15° sexagesimales.
=  Los calculos se realizaran de manera concatenada.

Sobre cartografia 1:25000 se han proyectado las observaciones realizadas cumpliendo las
siguientes condiciones:

= Observacién de al menos dos vértices REGENTE.
= Lineas-base inferiores a 20 Km.

Se adjuntan los siguientes datos:

= Gréfico de la Red.
= Resefias de los vértices geodésicos.
= Resefias de los clavos de la R.N.A.P.

2.2. Implantacion de Red Bésica.

Se ha implantado una Red Basica Topografica a lo largo de la zona objeto del trabajo.

Los vértices se han materializado en el terreno mediante clavos de acero con cabeza semiesférica
empotrados en rocas u obras de fabrica y recibidos con resina, ofreciendo las maximas garantias
de permanencia, siguiendo las siguientes condiciones:

=  Parejas de vértices colocados a intervalos de 5Km.

= Visibilidad entre los vértices integrantes de cada pareja.

= Situados en la proximidad de la traza y de forma que el poligono formado por ellos y la
pareja contigua (anterior y posterior) envuelvan integramente la zona a cartografiar.

= Ubicados en zonas dominantes, de dominio publico y facil acceso.

La Red Basica de este proyecto se caracteriza por estar materializada por 3 parejas de vértices.

V-1y V-2, V-3 y V-4 V5-V-6. La materializacidon de esta Red Basica ha estado condicionada por
morfologia del terreno, al tratarse principalmente de zona urbana.

El vértice V-4 coincide con la antena de referencia fija de Euskadi VITO.

2.2.1. Planimetria.

El trabajo se ha realizado empleando el mismo instrumental y método GPS utilizado para la
observacion y calculo de la Red Geodésica.

Se han utilizado 4 receptores GPS de forma que al menos dos de ellos estén ubicados, en
estaciones de referencia y/o vértices geodésicos ya observados, y los otros dos en vértices de la
Red Basica, a continuacion, se han ido concatenando las observaciones. De esta forma. Los
vértices de la Red Basica se han observado desde dos vértices de la red geodésica, y ademas estan
unidos mediante una observacidn con su colindante.

Los tiempos de observacién han sido determinados por la regla Hoffman-Wellenhof (10 minutos
+ 1 minuto por cada kildmetro que exceda de los 10 kilémetros de linea-base a observar).

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parametros y comentarios que
faciliten la deteccidén e identificacion de posibles errores de célculo.

El proceso de datos para el calculo de las lineas-base y resolucidon de ambigiliedades se ha realizado
mediante el software Geo Office de LEICA. Obteniendo a partir de las observaciones GPS, las
coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89.

Los vértices geodésicos que se han empleado como referencia han sido VG-Urbina y VG-Cerro
Blanco.

2.2.2.  Ajuste de la red

El procesamiento de datos, calculo de las lineas-base y ajuste de la Red Basica por minimos
cuadrados se ha realizado con el software Leica Geo Office.

Finalizado el proceso de vectores y cdlculo de cierres de los tridngulos espaciales, se ha procedido
al cdlculo y compensacién en bloque de todas las observaciones con el método de ajuste por
minimos cuadrados. Se han utilizado como vértices de partida (coordenadas fijas) los vértices
REGENTE, transmitiendo coordenadas ETRS89 al resto de los vértices observados, obteniendo
precisiones planimétricas mejores de 3cm.

Todo el proceso de ajuste de la red se ha realizado en el Sistema de Referencia WGS84, en 3D,
con el mdédulo MOVE Versidn 3.1.5 para Diseio y Ajuste de Redes Geodésicas incluido en el
programa Leica Geo Office. El ajuste de observaciones se ha realizado con precisiones al 95% de
confianza.
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De cada vértice se han obtenido sus coordenadas ajustadas y los errores medios cuadraticos
correspondientes a cada uno.

Se adjuntan los siguientes datos:

e Grafico de la Red Observada.

e Libretay célculos.

e Reporte del ajuste de la red.

e Resefas de los vértices de la Red Basica.

2.3. Red de bases

Se ha implantado una red de bases de replanteo a lo largo de toda la traza.

Las bases se han materializado en el terreno mediante clavos de acero e hitos feno, ofreciendo
maximas garantias de permanencia, siguiendo las siguientes condiciones:

e Sijtuacién cada 250 metros aproximadamente.
e Visibilidad al menos con las bases anterior y posterior.
e Situados en las proximidades a la traza.

2.3.1. Planimetria

El trabajo ha sido realizado empleando el mismo instrumental y método GPS empleado en la
implantacion de la Red Basica.

Se han utilizado cuatro receptores GPS de forma que dos de ellos se encuentren ubicados en
vértices de la Red Basica, de esta forma cada base de replanteo ha sido bisectada desde los
mismos dos vértices de la Red Basica.

Los tiempos de observacion han sido determinados por la regla Hoffmann-Wellenhof (10 minutos
+ 1 minuto por cada kildmetro que exceda los 10 kildmetros de linea-base a observar).

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parametros y comentarios que
faciliten la deteccidén e identificacion de posibles errores de célculo.

El proceso de datos para el cdlculo de las lineas-base y resolucién de ambigiliedades, se ha
realizado mediante el software Geo Office de Leica, obteniendo a partir de las observaciones GPS,
las coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89.

Los vértices de la Red Bdsica empleados como fijos en la observacién de la red de bases han sido,
V-3y V-4,

2.3.2. Altimetria

Desde los clavos de la Red de Nivelacion de Alta Precision (R.N.A.P.) mas préximos a la zona de
proyecto se ha trasmitido cota, mediante nivelacién geométrica, a los vértices de la Red de Bases
implantada. Se ha realizado nivelacién geométrica de ida y vuelta a partir del clavo N.A.P. mas
préoximo a uno de los extremos de la traza, siguiendo un itinerario de nivelacién que discurre por
las bases de replanteo.

Se ha utilizado un nivel digital Leica DNA-03 y miras verticales de fibra con cddigo de barras,
provistas de nivel esférico contrastado para asegurar su verticalidad y estacionandolas sobre
calzas de hierro.

Todas las nivelaciones se han realizado por anillos, empleando el método del punto medio,
promediando los desniveles de ida y vuelta con tolerancia maxima de 7Vk mm, siendo k la
longitud del anillo expresada en kildémetros y compensandose en su caso los cierres obtenidos.

2.3.3. Ajuste de la red y transformacion de coordenadas

El procesamiento de datos, calculo de las lineas-base y ajuste de la Red Basica por minimos
cuadrados se ha realizado con el software LEICA Geo Office.

Finalizado el proceso de vectores y cdlculo de cierres de los tridngulos espaciales, se ha procedido
al cdlculo y compensacién en bloque de todas las observaciones con el método de ajuste por
minimos cuadrados. Se han utilizado como vértices de partida (coordenadas fijas) los vértices de
la Red Basica V-3 y V-4, transmitiendo coordenadas ETRS89 al resto de los vértices observados,
obteniendo precisiones planimétricas mejores de 3cm.

Todo el proceso de ajuste de la red se ha realizado en el Sistema de Referencia WGS84, en 3D,
con el médulo MOVE Versién 3.1.5 para Disefio y Ajuste de Redes Geodésicas incluido en el
programa LEICA Geo Office. El ajuste de observaciones se ha realizado con precisiones al 95% de
confianza.

De cada vértice se han obtenido sus coordenadas ajustadas y los errores medios cuadraticos
correspondientes a cada uno.

Una vez realizado el ajuste de coordenadas ETRS89, y utilizando las cotas ortométricas de las
bases obtenidas por nivelacion geométrica, se han calculado los pardmetros de transformacion
gue nos permiten pasar del sistema ETRS89 geograficas a un sistema de referencia ETRS89 en
proyeccion UTM con cotas ortométricas calculadas a partir de los datos de la nivelacion.

Se adjuntan los siguientes datos:

e Gridfico de la Red Observada.

e Libretay calculos.

e Reporte del ajuste de la red.

e Resefas de las bases de replanteo.
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2.4. Levantamiento de via.

Se ha realizado el levantamiento topografico de la plataforma ferroviaria entre los Pk 488+900 y
Pk 499+300

La realizacién de la toma de datos de la plataforma ferroviaria se ha llevado a cabo con
metodologia GPS en tiempo real, utilizando como antena de referencia el vértice de la red basica
V4, que a su vez se trata de la antena de referencia fija VITORIA-GASTEIZ, perteneciente a la red
GNSS de Euskadi.

Se han tomado todo los elementos propios de la estructura ferroviaria (via, catenarias, canaletas,
cambios, balizas, etc.), se han definido los limites de la plataforma y sus cerramientos.

Para una correcta definicién geométrica de la via (carriles, y banqueta de balasto), esta se ha
tomado con una frecuencia de 10 metros en alineaciones curvas, y de 35 metros en alineaciones
rectas.

Se han obtenido coordenadas ETRS89 a partir de la transformacién de coordenadas previamente
calculada con las cotas ortométricas obtenidas de la nivelacién geométrica

Se ha realizado reportaje fotografico consistente en una fotografia desde cada hito hectométrico.

2.5. Levantamiento de estacion de Vitoria-Gasteiz y plaza de acceso.

Se he llevado a cabo el levantamiento topografico de la estacién y la plaza de acceso tomando
todos los elementos y servicios.

El levantamiento se ha realizado combinando topografia cldsica con ldser escaner. Desde la red
de bases de replanteo se han radiado una serie de dianas que posteriormente han sido registradas
por el laser escaner. Gracias a estas dianas y las coordenadas de las mismas obtenidas por
topografia clasica se hace posible la georreferenciacién de cada una de las nubes de puntos
obtenidas.

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se han delineado los planos 3D tanto de la plaza
de acceso como del interior de la estacién de Vitoria-Gasteiz. Gracias al uso de la tecnologia de
escaner laser ha sido posible la toma de datos de la zona de seguridad, borde de andén, sin
necesidad de invadirla. Reduciendo asi las posibles molestias causadas en la estacidon y mejorando
la seguridad de los trabajos.

2.6. Levantamiento tridimensional de pasos superiores.

Se ha realizado un total de 12 levantamientos de pasos superiores, para la realizacidon de los
mismos se ha utilizado el laser escaner. El laser escaner empleado es el modelo Focus de la marca
Faro.

En cada uno de los pasos superiores se han realizado al menos dos nubes de puntos una por la
entrada y otra por la salida. Para el encaje y georreferenciacidon de las nubes de puntos se han
instalado una serie de dianas (al menos 5 en cada escaneo) a las cuales desde las bases de
replanteo se ha dotado de coordenadas por métodos de topografia clasica. Una vez obtenidas las
nubes de puntos y dentro del programa SCENE de FARO se ha procedido a realizar las operaciones
necesarias para el alineamiento y posterior georreferenciacién de las nubes de puntos, generando
una Unica nube de puntos por cada uno de los 12 pasos superiores. Los residuos del proceso de
georreferenciacién son inferiores a 3 cm en todos los casos.

Una vez generadas las nubes de puntos se ha procedido a la delineacidon 3D en estructura
aldmbrica de cada uno de los 12 pasos superiores. A partir de la delineacién tridimensional se han
generado las fichas 2D con vistas de planta y alzados tanto en entrada como salida.

2.7. Levantamiento de pasos inferiores.

Se han levantado 2 pasos inferiores, para la toma de datos se he empleado un ldser escaner Faro
Focus. Para captar los detalles necesarios para la correcta representacién de los pasos inferiores
se ha estacionada el laser escdner en dos ubicaciones, desde las cuales quedaran capturadas tanto
las bocas de entrada y salida como los detalles del interior de cada uno de los pasos.

La georreferenciacién de las nubes de puntos se ha realizado a partir de una serie de dianas (al
menos 5 por cada escaneo) a las que por topografia clasica se ha dotado de coordenadas ETRS89
a partir de las bases de replanteo.

Dentro del programa SCENE de Faro se ha procedido al alineamiento y georreferenciacién de las
nubes de puntos obteniendo residuos inferiores a 3 cm.

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se ha procedido a la delineacién 3D en
estructura alambrica de los pasos inferiores. Posteriormente se han realizado fichas 2D con planta
alzados y fotografias.

2.8. Levantamiento de puentes metalicos.

Se han levantado 2 puentes metdlicos, para la toma de datos se he empleado un ldser escaner
Faro Focus. Para captar los detalles necesarios para la correcta representacién de los pasos
inferiores se ha estacionada el laser escaner en dos ubicaciones, desde las cuales quedaran
capturadas tanto las bocas de entrada y salida como los detalles del interior de cada uno de los
pasos.

La georreferenciacién de las nubes de puntos se ha realizado a partir de una serie de dianas (al
menos 5 por cada escaneo) a las que por topografia clasica se ha dotado de coordenadas ETRS89
a partir de las bases de replanteo.

Dentro del programa SCENE de Faro se ha procedido al alineamiento y georreferenciacién de las
nubes de puntos obteniendo residuos inferiores a 3 cm.
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Ademads de representar los puentes metdlicos se han tomado datos del terreno circundante
entorno a 50m a cada lada de cada uno de los puentes, representado las calles de acceso con
todos sus detalles y servicios.

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se ha procedido a la delineaciéon 3D en
estructura aldmbrica de los puentes metdlicos. Posteriormente se han realizado fichas 2D con
planta alzados y fotografias.

2.9. Levantamiento de obras de drenaje.

Se ha tomado datos y realizado ficha de 10 obras de drenaje a lo largo de la traza objeto de
estudio.

Para levantamiento de las obras de drenaje se han tomado puntos de las mismas con GPS en
tiempo real desde el vértice V4, a partir de estos puntos y con la ayuda de medidas directas e
indirectas se han realizado los croquis y fichas con los que quedan definidas y representadas.
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APENDICE 1. RESENAS IGN
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GORIERND  MNISTERID | INSTITUTO Area de Geodesia
DEESPERA  DEFOMENTD GEDGRAFIGO o A . .
%. s Subdireccion General de Geodesia y Cartografia

| Resefia Vértice Geodésico 2-8ne-2016

.. Urbina

Municipios: Amazua-Ubarundia

Provincias:  ArmbaiAlava

Fecha de Construccidn..... 01 de enerc de 1868

Pilar conh centrade forzade..: 1,30 m de alte, 0,30 m de didmetro.
Ultimo cuerpo. et 0,50 m de alto, 1,00 m de ancho.
Total cuerpos. 1 de 0,50 m de alte.

—— Coordenadas Geograficas:

Sistema de Ref.: ED 50 ETRS3%

Lengitud. - 2% 37' 04,6428" -2° 37 09,287 34"
Latitud.. 42° 56' 45,3823" 42° 56' 41,42284"
Alt. Elipsoidal...: 749,212 m ({CF)
Compensacién.: 18 de marzo de 1398 28 de noviembre de 2004

—— Coordenadas UTM. Huso 30 :

Sistema de Ref.: ED 50 ETRS3%

X. 531168,4¢ m ( 0.038) 531062,355 m

s - 4754967,86 m ( 0.038) 4754758,677 m

Facter escala....: 0,999811850 0.949811870

Convergencia...: 0® 15 37" 015 34"

Altitud sobre el nivel medio del mar: BY7,184 m. (BP) Urbina. {014'034"20]]1}

— Situacion:

En lo mas alto del cerro de igual nombre, a 1 km al E. de Uibina ya 1.5 al
N.W. de Ullibairi-Gamboa.

URBINA

— Acceso:

Desde Ullibari Gamboa toma hacia el NO. el camino que conduce a
Urkina (cemado en este pueblo) v que aranca frente a la iglesia junic a
una parada de Bus. Siguiendo el croquis se llega en 1.5 km hasta la -
misma sefal, en un recorvido séle apto para vehiculo T.T.

VLLIBARRI
GAMBOA

—— Observaciones:

REGENTE.
Vértice observado con GPS.

— Horizonte GPS:
Posible sombra de una cruz de madera.

CF: Centrado Forzado. CP: Cabeza Pilar. BP: Base Pilar. CM: Clavo Nivelado. C8: Clavo Suslo Informe de| sstada del Vértice: fipdiflp geodesia inn sslutilidades)| mioRG pdl
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ANEJO N° 2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA. APENDICE |

(B coBERNO  mINSTERD | METTIC . Area de Geodesia GOAEKND  WNISTERID | MSTTUTO *f ' Area de Geodesia
DEESPARA  DE FOMENTO = i . 3 DE ESPAR. DE FOMENTC . e - -
% NACIONAL  TRTEOZ Subdireccion General de Geodesia y Cartografia i VNS acioun. ot Subdireccion General de Geodesia y Cartografia
| Resefia Vértice Geodésico 2-ene 2016 Resefia de Sefial de Nivelacion 2-8ne-2016
— Situacién Geografica: —— Enlaces:
13854 Cerro Blanco (abr-10) Nimere: 203026 Anterior: 203025 - Cartel Km. 247,350
b Cerro Blanco " Nombre: $SSKM348 Posterior: 203027 - NGW899
Municipios: Condado de Trevifio
Provincias:  Burgos Linea ¢ Ramal: 203. Miranda de Ebro - Durango Agrupada con:
Fecha de Construccion.......: 01 de enero de 1968
I'-"ilar con centrado forzado..: 1,178 m de alto, 0,30 m de didmetro. Municipio: Vitoria-Gasteiz
Ultii ereremmenrennenenenet. 0,00 M dle alto, 1,00m d ho. oy :
mo cuerpa o m €eancho Provincia: Araba/Alava
Total cuerpos........ 1 de 050m de alto.
Hoja MTNB0: 112
— Coordenadas G aficas: 5 i
SOIRBNACAS MBOGrAICas Sefal: Secundaria En posicidn: Yertical
Sistema de Ref.: ED 50 ETRS389 s i
Longitud. - 2° 40" 05,5745" ~2° 40 10,23280" Reneizade;  LonaRERis s
Latitud. . 42° 44' 01,3891" 42° 43' 57,41156" Nivelada: 01 de febrerc de 2004
Alt Elipsoidal...: 709,119 m (CF) ¢
Compensacion.: 18 de marzo de 1998 28 de noviembre de 2004 Pales Geodesicos:
Altitud ortométrica: 504,2707 m.
—— Coordenadas UTM. Huso 30 : Geopotencial: 494.3334 u.g.p.
Sistema de Ref.: ED 50 ETRS89 Gravedad en superficie: 980272,35 mgals. Ohservada
X. 527160,98 m ( 0.044) 527054,292 m Célculo: 01 de mayo de 2008
Y. t 4731383,66 m ( 0.045) 4731175715 m B
Factor escala.... 0,999608075 0,999609005 —— Coordenadas Geograficas ETR389:
Gonvergencia...: 9 13431 013 27" Longitud: S5 44' 09,596
Altitud sobre el nivel medio del mar: 656,946 m. (BP) Latitud: 42° 51'48,612"
B Altitud elipsoidal: 5552 m.
Situado en la parte mas elevada del Cemo Blanco, en terreno de monte Precisién: +0,1m,
bajo y aunos 1400 m. al S E. de Imiruri. »
e —— Resefia:
= IMIRUR/ Clave metélico semiesférico incrustado  aproximadamente en el
} Km.348.100 de la Camstera Nacional 1, en una torta de hormigdn, al lade

de una sefial de "ceda el paso”.

— Acceso: ‘Nl\!
Entrando en Imiruri desde Uzquiano, se coge a la dcha, una pista, ;1.
alos 0.5 km se coge a la deha., a los 0.8 se pasa un pontdn sobre N-1
el rio Goveloste y a los 1.3 se desemboca en un camino, se toma a la YZQUIANO IRU
izda., alos 1.7 aladcha y alos 2.0 se llega a la sefal.
Los (ltimos 700 m. son llanos pero el camino tiene muchas roderas. | T i T
| I
| |
, | |
o } ; 1
N
3 : = } 1 Torta de
\ . I hormigén
%\ | P I 4 / g
~ : | I Z\
—— Observaciones: | | //\ /
| | 7 —
Lol A
| i | |(® sskm3as
! PK ’%
T Gbsar ! 3481100 |
REGENTE. i i - Sefal
Viértice observado con GPS, I | , ena
; ! i ceda el paso
| I 7
—— Horizonte GPS: | | I Z%
. v | ! A
Despejado N-1
Estado: 01 de abri de 2010 MADRID
Pilar: Bueno Base: Bueno
CF: Centrade Forzade TP Cabeza Pilar. BP: Base Piar. CN: Clave Nivelado. CS: Clave Suels Informe del estade del Verice: fip /ftp gecdesia ion esdtilidades! nfoRG. pelf Informe del estado de |a Sefial en: fip:4fip aeodesia ion esiutiidades! nfoRM pdf
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ANEJO N2 3. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

APENDICE 4. RESENAS RED BASICA

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ



“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de
la actual estaciéon de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
V-1 ETRS89 523718279 | 4744477.887 | 515.954 | 0.99960692
Descripcion

Situada junto a la entrada
de la gasolinera en la
rotonda a la salida de la
calle Dusseldorf. Tipo de
sefial: clavo de acero con
pintura

IA=lN=INGEO implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
V-2 ETRS89 523667.690 | 4744125.317 518.217 0.99960689
Descripcion

Situada cerca de paso de
peatones de la calle
Areatza. Tipo de sefal:
clavo de acero con
pintura

T

e I — -
[* - TRRRI TR -l\lllﬂl

- S E

Observaciones

Observaciones




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila

I=l=IINGED implantacién del ancho estandar ” I=l=IINGED implantacién del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas Nombre Coordenadas
X Y Z K X Y Z K
V-3 ETRS89 526795.263 | 4743248.440 527.1563 0.99960883 V-4 ETRS89 526750.036 | 4743105.1715 549.7023 0.9996088
Descripcion = ™ Descripcién
— i g
Situada en pk 492+350 .8 = | G ...//; Situada en la cubierta de

> -
en andén 1 de la estacion @ h\#‘ - e la Facultad de Farmacia
de Vitoria. : P « ' 4 de la Universidad del
Tipo de senfial: clavo de Pais Vasco. Paseo de la
acero con pintura Universidad 7.
Se corresponde con la
antena fija de la Red
GNSS de Euskadi.

Observaciones Observaciones
Visibilidad con BR-1054




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandard ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

V-5

ETRS89

533143.608 | 4744929.622 523.258 0.99961351

X Y Z K

V-6

ETRS89

533318.589 | 4744684.845 532.987 0.99961366

Descripcién

Situada en entrada de
camino en el margen
derecho de la A-4107
direccién Cerio proximo

Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

al paso superior de la via.

Descripcioén

Situada en entrada de
camino en el margen
derecho de la A-4107
direccion Cerio proximo
al paso superior de la via
a la entrada de Cerio.
Tipo de sefial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Observaciones




ANEJO N2 3. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

APENDICE 5. RESENAS BASES DE REPLANTEO

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ



TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre Coordenadas

Nombre Coordenadas

X Y Z K

BR-1001 ETRS89

523620.013 | 4744418.411 512.1675 0.99960686

X Y Z K

BR-1002 ETRS89

523833.404 | 4744323.082 512.9997 0.99960699

Descripcion /—-\:—\
Situada en pk 488+920
en margen derecho de la
via en canaleta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

"

"

Descripcioén

Situada en pk 489+150
en margen derecho de la
via en canaleta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1002

Observaciones
Visibilidad con BR-1001 y BR-1003




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1003

X Y Z K

ETRS89

524028.855 | 4744242.262 521.0661 0.99960710

BR-1004

X Y Z K

ETRS89

524009.075 | 4744239.960 519.211

Descripcién

Situada en pk 489+500
en paso superior de la
via.

Tipo de senfial: clavo de
bronce

Descripcioén

Situada al margen
derecho de la via sobre
hormigén.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1002 y BR-1006

Observaciones

Visibilidad con BR-1003 y BR-1005

0.99960709




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1005

X Y Z K

ETRS89

524047.501 4744255.89 520.4675 0.99960711

X Y Z K

BR-1006

ETRS89

524264.943 | 4744130.010 515.4036 0.99960724

Descripcién

Situado en margen
izquierdo de la via en
bordillo de camino.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Descripcioén

Situada en pk 489+625
en margen derecho de la
via en canaleta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1003 y BR-1004

Observaciones

Visibilidad con BR-1003 y BR 1007




IEIigEl I NGEQO

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

BR-1007

ETRS89

524460.937 | 4744043.772 | 517.0052 0.99960736

X Y Z K

BR-1008

ETRS89

524685.758 | 4743943.202 518.2302 0.99960750

Descripcién

Situada en pk 489+840
en margen derecho de la
via en losa de hormigén
de tirante.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1006 y BR 1008

Descripcioén

Situada en pk 490+100
en margen derecho de la
via en losa de catenaria.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1007 y BR-1009




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre Coordenadas

Nombre Coordenadas

X Y Z K

BR-1009 ETRS89

524919.29 4743838.373 519.3787

0.99960764

X Y Z K

BR-1010 ETRS89

525118.331 | 4743757.731 520.9339

Descripcién

Situada en pk 490+350 <
en margen derecho de la
via en canaleta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Descripcioén

Situada en pk 490+550
en margen izquierdo de
la via en losa antigua.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1008 y BR-1010

Observaciones
Visibilidad con BR-1009 y BR-1011

0.99960776




IEIigEl I NGEQO

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1011

X Y Z K

ETRS89

525313.598 | 4743635.489 522.2743 0.99960788

BR-1012

X Y Z K

ETRS89

525510.205 | 4743507.137 523.8163 0.99960801

Descripcién

Situada en pk 490+780
en margen izquierdo de
la via en losa catenaria.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Descripcioén

Situada en pk 491+020
en margen izquierdo de
la via en losa antigua.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1010 y BR-1012

Observaciones

Visibilidad con BR-1011 y BR-1013




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1013

X Y Z K

ETRS89

525526.266 | 4743485.410 524.4567 0.99960802

X Y Z K

BR-1014

ETRS89

525719.820 | 4743401.696 525.7054 0.99960814

Descripcién

Situada en pk 491+050
en margen izquierdo de
la via en losa antigua.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Descripcioén

Situada en pk 491+250
en margen derecho de la
via en losa de catenaria.
Tipo de senfial: clavo de
bronce con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1012 y BR-1014

Observaciones

Visibilidad con BR-1017 y BR1013




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ia

ElEEIINGEDO implantacion del ancho estandar ” PElsINGED implantacién del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas Nombre Coordenadas
X Y Z K X Y Z K
BR-1015 ETRS89 525892.61 4743393.627 521.2761 0.99960825 BR-1016 ETRS89 525862.601 | 4743341.364 521.4955 0.99960823

Descripcién Descripcion

Situado en la acera dela
calle Gaztelako Atea.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Situada en acera de calle
Gatztelako atea. Tipo de
sefial: clavo de acero con
pintura

Observaciones Observaciones
Visibilidad con BR-1016 Visibilidad con BR-1015




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

BR-1017

ETRS89

525963.084 | 4743354.602 526.5539 0.99960829

BR-1018

X Y Z K

ETRS89

526218.066 | 4743327.340 526.5981 0.99960846

Descripcién

Situada en pk 491+500
en margen derecho de la
via en losa de tirante.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

< \;
-

Descripcioén

Situada en pk 491+750
en margen izquierdo de
la via en arqueta.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

e

MBR-1014

Observaciones

Visibilidad con BR-1014 y BR-1018

Observaciones

Visibilidad con BR-1017 y BR-1022




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1019

X Y Z K

ETRS89

526365.123 | 4743332.507 523.3091 0.99960855

BR-1020

X Y Z K

ETRS89

526281.019 | 4743260.589 523.9842 0.99960850

Descripcién

Situada junto a carril bici
de Senda ibilbidea. Tipo
de sefal: clavo de acero
con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1020 y BR-1021

Descripcioén

Situada en Fray
Francisco de Vitoria
ibilbidea en zona
peatonal central junto a
colegio. Tipo de senal:
clavo de acero con
pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1019 y BR-1021




IEIigEl I NGEQO

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

BR-1021

X Y Z K

ETRS89

526370.467 | 4743252.023 524.241 0.99960855

X Y Z K

BR-1022

ETRS89

526482.971 | 4743277.236 527.3937 0.99960863

Descripcién

Situada en la calle
Corazonistas préxima a
la esquina con el Paseo
de la Universidad. Tipo
de senal: clavo de acero
y pintura

Descripcioén

Situada en el andén 2 en
el pk 492+030. Tipo de
sefial: clavo de acero con
pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1019 y BR-1020

> 18y

Observaciones

Visibilidad con BR-1018 y BR-1023




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estaciéon de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

BR-1023

ETRS89

526596.505 | 4743260.486 527.3196 0.99960870

X Y Z K

BR-1024

ETRS89

526698.059 | 4743258.176 527.1673 0.99960877

Descripcién

Situada en el pk 492+150
en el andén 2 de la
estacién de Vitoria. Tipo
de sefial: clavo de acero
con pintura

Descripcioén

Situada en pk 492+250
en anden 1 de la estacion
de Vitoria.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

[
u

Observaciones

Visibilidad con BR-1022 y BR-1024

Observaciones
Visibilidad con




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

BR-1025

ETRS89

526720.671 | 4743293.230 526.621

0.99960878

X Y Z K

BR-1026

ETRS89

526743.813 | 4743300.181 526.065

Descripcién

Situada en una isleta de
la plaza Geltoki. Tipo de
sefal: clavo de acero con
pintura

Descripcioén

Situada en la plaza
Geltoki en la esquina con
la calle Eduardo Dato.
Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1026 y BR-1027

Observaciones

Visibilidad con BR-1025 y BR-1027

0.99960880




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estaciéon de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ia
implantacion del ancho estandar”

Nombre Coordenadas

Nombre

Coordenadas

X Y Z K

BR-1027 ETRS89

526797.971 | 4743274.555 526.5843 0.99960883

X Y Z K

BR-1028

ETRS89

526948.917 | 4743208.456 527.4232

Descripcién

Situada en la plaza
Geltoki con la calle José
Erbina. Tipo de sefal:
clavo de acero y pintura

Descripcioén

Situada en pk 492+500
en andén 2 de la estacion
de Vitoria.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1025 y BR-1026

Observaciones

Visibilidad con BR-1024 y BR-1029

0.99960893




TOPOLNE] =)

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar ”

TOPOULNIE] =

“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

Nombre Coordenadas

BR-1029

X Y Z K

ETRS89

527183.715 | 4743166.804 527.1554 0.99960909

X Y Z K

BR-1030 ETRS89

527438.038 | 4743150.307 527.7716 0.99960926

Descripcién

Situada en pk 492+750
en margen derecho de
via en losa de poste de
catenaria.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Descripcioén

Situada en pk 493+000
en margen izquierdo de
via en losa de hormigén.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1028 y BR-1030

Observaciones
Visibilidad con BR-1029 y BR-1031




pEigsliNGEO

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
implantacion del ancho estandar”

Nombre

Coordenadas

BR-1031

X Y Z K

IAEigsliiNGEO

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ia
implantacién del ancho estandar ”

ETRS89

527685.549 | 4743145.312 528.367 0.99960943

Nombre Coordenadas

Descripcién

Situada en pk 493+250
en margen derecho de
via en canaleta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

X Y Z K

BR-1032 ETRS89

527924.522 | 4743211.256 529.8037 0.99960959

Observaciones

Visibilidad con BR-1030 y BR-1032

Descripcion

Situada en pk 493+500
en margen izquierdo de
via en murete.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1031 y BR-1033




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
IAEIEINGED implantacion del ancho estandar ”

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TO PO implantacién del ancho estandar ” Nombre Coordenadas
X Y Z K
Nombre Coordenadas BR-1034 ETRS89 528415.705 | 4743320.707 528.869 0.99960993
X Y Z K
BR-1033 ETRS89 528169.168 | 4743271.078 530.1481 0.99960976

Descripcién

Descripcion Situada en pk 494+000

en margen izquierdo de
via en losa de tirante.
Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Situada en pk 493+750
en margen izquierdo de
via en losa de tirante.
Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1032 y BR-1034
Observaciones

Visibilidad con BR-1033 y BR-1035




“Proyecto de construccion para la integracion de “Proyecto de construccioén para la integracion de

la actual estacion de Vitoria en la nueva red la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila
TO PO implantacién del ancho estandar ” TO PO el w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas Nombre Coordenadas
X Y Z K X Y Y4 K
BR-1035 ETRS89 528699.836 | 4743405.393 527.0016 0.99961013 BR-1036 ETRS89 528916.174 | 4743455.802 525.3589 0.99961029
Descripcion i Descripcion
Situada en pk 494+250 7 P Situada en pk 494+500
en margen izquierdo de : =4 en margen izquierdo de
via en arqueta junto a via en hormigon junto a
puerta. 2 poste de catenaria.

Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

Observaciones Observaciones
Visibilidad con BR-1034 y BR-1036 Visibilidad con BR-1035 y BR-1037




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1037 ETRS89 529147.272 | 4743518.799 524.0609 0.99961045
Descripcion

Situada en pk 494+760
en margen izquierdo de
via en losa de hormigon
de poste de catenaria.
Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

IA=lN=INGEO implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1038 ETRS89 529399.765 | 4743598.365 521.9954 0.99961063
Descripcion

Situada en pk 495+010
en margen izquierdo de
via en arqueta.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1036 y BR-1038

Observaciones
Visibilidad con BR-1037 y BR-1039




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de

MEIRSINGED implantacion del ancho estandar ” la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila
Nombre Coordenadas EigElIINGEO implantacién del ancho estandar ”
X Y 4 K
BR-1039 ETRS89 529607.049 | 4743660.911 520.4242 0.99961078 Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1040 ETRS89 529862.019 | 4743738.598 | 519.2334 | 0.99961097

Descripcién

Situada en pk 495+250 Descripcion

en margen izquierdo de
via en arqueta.

Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

Situada en pk 495+500
en margen izquierdo de
via en canaleta.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1039 y BR-1041

Observaciones
Visibilidad con BR-1038 y BR-1040




“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
L=l E]INGED implantacion del ancho estandar”

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TO PO implantacion del ancho estandar ” Nombre Coordenadas < - _ -
Nombre Coordenadas BR-1042 ETRS89 530279.012 | 4743853.887 519.0516 0.99961128
BR-1041 ETRS89 5300'?)(3.618 47438\(()7.979 519.%745 0.999|21114
Descripcion i =" == N 'w
=
Beseipein Situada en pk 495+930 ' K

Situada en pk 495+740 '. e en margen derecho de
en margen izquierdo de . LA g via en losa de tirante.

via en losa antigua. f T | ' Tipo de senfial: clavo de
Tipo de sefal: clavo de e ' i acero con pintura
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1040 y BR-1042
Observaciones

Visibilidad con BR-1041 y BR-1043




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de

LElEEIINGED implantacion del ancho estandar ” la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ila
Nombre Coordenadas EigElIINGEO implantacién del ancho estandar ”
X Y Z K
BR-1043 ETRS89 530571.553 | 4743954.423 | 519.6769 | 0.99961150 Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1044 ETRS89 530807.567 | 4744026.888 | 519.8689 | 0.99961168
Descripcion | LR/ ,/
Situada en pk 496+250 | o BiEsCllEeion
en margen izquierdo de V'l Situada en pk 496+490
viaen IosaNde catenaria. | B en margen izquierdo de
Tipo de sefial: clavo de 1079 via en losa de tirante.
acero con pintura e Im ity 1 Tipo de sefial: clavo de £

acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1043 y BR-1045

Observaciones
Visibilidad con BR-1042 y BR-1044




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1045 ETRS89 531085.226 | 4744112.060 | 520.4623 | 0.99961189

Descripcion

Situada en pk 496+770
en margen izquierdo de
via en losa de poste de
catenaria.

Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

IA=lN=INGEO implantacién del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1046 ETRS89 531296.237 | 4744178.298 | 520.3787 | 0.99961205
Descripcion

Situada en pk 497+000
en margen izquierdo de
via en arqueta.

Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1044 y BR-1046

Observaciones
Visibilidad con BR-1045 y BR-1047




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1047 ETRS89 531554.504 | 4744255536 | 521.1166 | 0.99961225
Descripcion

Situada en pk 497+250
en margen izquierdo de
via en losa de tirante
Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

TO PO el w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1048 ETRS89 531767.602 | 4744320.837 520.5858 0.99961242
Descripcion

Situada en pk 497+495
en margen izquierdo de
via en losa de tirante
Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

Observaciones
Visibilidad con BR-1046 y BR-1048

Observaciones
Visibilidad con BR-1047 y BR-1049




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

“Proyecto de construccioén para la integracion de
la actual estacion de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1049 ETRS89 532009.377 | 4744395448 | 520.5135 | 0.99961260

Descripcion

Situada en pk 497+760
en margen izquierdo de
via en arqueta.

Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

IA=lN=INGEO implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1050 ETRS89 532298.731 | 4744483.257 520.5483 0.99961283
Descripcion

Situada en pk 498+050
en margen izquierdo de
via en losa de tirante.
Tipo de senal: clavo de
acero con pintura

ot °
A - -
-
- P
-" =
-
- .
. o®

Observaciones
Visibilidad con BR-1048 y BR-1050

Observaciones
Visibilidad con BR-1049 y BR-1051




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red

ToroNS e ferroviaria de Pais Vasco _mediante  la “Proyecto de construccion para la integracion de
implantacion del ancho estandar la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante Ia

Nombre Coordenadas EigElIINGEO implantacién del ancho estandar ”

X Y 4 K
BR-1051 ETRS89 532520.886 | 4744551.542 520.9320 | 0.99961301 Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1052 ETRS89 532810.892 | 4744628.804 | 521.6757 | 0.99961324

D — 7 h
escripcion f , / /

Situada en pk 498+280 | | 0. = Bescllpelon |

en margen izquierdo de T o= \ Situada en pk 498+585 .

via en losa de poste de e en margen derecho de J_

catenaria. via en losa de poste de

Tipo de senal: clavo de catenaria. v

acero con pintura Tipo de sefial: clavo de .
acero con pintura

]
i
|

= -

Observaciones
Visibilidad con BR-1051 y BR-1053

Observaciones
Visibilidad con BR-1050 y BR-1052




“Proyecto de construccion para la integracién de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la
L=l E]INGED implantacion del ancho estandar”

“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TO PO implantacion del ancho estandar ” Nombre Coordenadas
X Y Z K
Nombre Coordenadas BR-1054 ETRS89 533278.645 | 4744783.323 525.3914 0.99961362
X Y Z K
BR-1053 ETRS89 533028512 | 4744695.465 | 523.4489 | 0.99961342
Descripcion T2 b

Descripcion Situada en pk 499+080

en margen izquierdo de
via en losa de tirante.
Tipo de senfial: clavo de
acero con pintura

N

Situada en pk 498+800
en margen derecho de
via en losa de tirante.
Tipo de sefal: clavo de
acero con pintura

Observaciones

Visibilidad con BR-1052 y BR-1054
Observaciones

Visibilidad con BR-1053 y BR-1055




“Proyecto de construccion para la integracion de
la actual estacién de Vitoria en la nueva red
ferroviaria de Pais Vasco mediante la

TOPOE]w implantacion del ancho estandar ”
Nombre Coordenadas
X Y Z K
BR-1055 ETRS89 533485.366 | 4744835.823 526.2453 0.99961379
Descripcion

Situada en pk 499+300
en margen derecho de
via en obra de drenaje.
Tipo de sefal: clavo de
bronce

Observaciones
Visibilidad con BR-1054




ANEJO N2 3. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

APENDICE 6. NIVELACION GEOMETRICA

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ
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BR-1036
BR- 1.5684 BR-1057 | 1.49B1
1035
1.5244 0.9E12
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