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1. INTRODUCCIÓN 

En la realización del Estudio Informativo de Integración del ferrocarril en Vitoria-Gasteiz, se ha 

utilizado base cartográfica del ayuntamiento a escala 1:2.000 y escala 1:500, esta cartografía se 

ha complementado con los trabajos realizados para ADIF para el PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN 

PARA LA INTEGRACIÓN DE LA ACTUAL ESTACIÓN DE VITORIA EN LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL 

PAIS VASCO MEDIANTE LA IMPLANTACIÓN DEL ANCHO ESTÁNDAR EN EL TRAYECTO CERIO-

VITORIA-JÚNDIZ. En la zona del nudo de Arkaute se ha complementado con los trabajos realizados 

por ADIF para el PROYECTO DE PLATAFORMA PARA LA INTEGRACIÓN DEL FERROCARRIL EN LA 

CIUDAD DE VITORIA/GASTEIZ. FASE I. 

1.1. Tramo Acceso a Vitoria-Gasteiz 

En este tramo se utiliza cartografía facilitada por el ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz a escalas 

1:2000 y 1:500 complementada con el taquimétrico de detalle e inventarios de estructuras de los 

trabajos citados, lo que da un nivel más que suficiente para los trabajos a realizar en el presente 

Estudio Informativo. La cartografía 1:2.000 del ayuntamiento procede del vuelo realizado en 2008, 

apoyo realizado en 2008. 

En el proyecto de construcción para la integración de la actual estación de Vitoria-Gasteiz en la 

nueva red ferroviaria del País Vasco mediante la implantación del ancho estándar en el trayecto 

Cerio-Vitoria-Júndiz, los trabajos fueron la elaboración de una cartografía 1/500 de la plataforma 

ferroviaria, entre los PK’s 488+900 y 499+300. Incluyendo la estación de Vitoria-Gasteiz y su 

acceso. Los trabajos se han completado con la definición 3D de 12 pasos superiores a la vía, 2 

pasos inferiores, 2 puentes metálicos, y 10 obras de drenaje. 

Para la correcta ejecución de los trabajos se implantó una Red Básica de precisión a lo largo de la 

traza con 3 parejas de vértices ubicados aproximadamente cada 5 Km que servirá de base 

topográfica a la redacción de los posteriores proyectos y ejecución de las obras. 

1.2. Tramo Nudo de Arkaute 

Se utilizan las cartografías anteriores se añade la cartografía que procede de la restitución 

efectuada por la empresa TOPSER del vuelo fotogramétrico a color y escalas 1:5.000 y 1:3.500 

realizado el día 20/06/2008 para el proyecto “Corredor Norte – Noroeste alta Velocidad Tramo: 

Burgos - Vitoria. Subtramo XIII: Integración del FFCC en Vitoria”. 

Dicha cartografía procede de la restitución efectuada por la empresa TOPSER del vuelo 

fotogramétrico a color y escalas 1:5.000 y 1:3.500 realizado el día 20/06/2008 para el proyecto 

“Corredor Norte – Noroeste alta Velocidad Tramo: Burgos - Vitoria. Subtramo XIII: Integración del 

FFCC en Vitoria”. La cartografía conjunta obtenida tiene una escala y precisión adecuada para los 

requerimientos del proyecto.  

 

2. DESCRIPCIÓN DE LOS TRABAJOS 

Se describen a continuación los trabajos realizados para la obtención de la cartografía de detalle 

en el corredor ferroviario actual.  

2.1. Red Geodésica 

2.1.1. Proyección y Referencias Cartográficas 

Para el desarrollo de los trabajos se va a utilizar el Sistema de Referencia Europeo (ETRS89) 

constituido por: 

• Elipsoide GRS 1980 

o Longitud del Semieje mayor del elipsoide (a) = 6378137 metros 

o Coeficiente de aplanamiento (a) = 1:298,257222101 

• Orígenes de coordenadas geodésicas: 

o Latitudes referidas al Ecuador, positivas al Norte del mismo. 

o Longitudes referidas al Meridiano de Greenwich, consideradas positivas al Este y 

negativas al Oeste de dicho Meridiano. 

2.1.2. Enlace planimétrico 

Se ha enlazado con los vértices geodésicos existentes en las inmediaciones pertenecientes a la 

red REGENTE (Red Geodésica Nacional por Técnicas Espaciales), obteniendo del Instituto 

Geográfico Nacional (IGN) las coordenadas en el sistema de referencia utilizado.  

 

 

2.1.3. Enlace Altimétrico 

La altimetría se ha referido al nivel medio del mar en Alicante, enlazando con los clavos de la Red 

de Nivelación de Alta Precisión (R.N.A.P.) más próximos a la zona del proyecto, obteniendo del 

IGN sus coordenadas y reseñas, incluidas en el correspondiente apéndice. 

 

Número (Nombre) Cota Ortométrica Línea de Nivelación 

SSKM348 504.2707 203 

 

2.1.4. Observación y cálculo 

La observación de la Red Geodésica se ha realizado mediante técnicas GPS, contando para su 

ejecución con equipos LEICA System 1200, compuesto por receptores de doble frecuencia que 

trabajan con observables de código P y unidades de control portátiles. 

Número Nombre Latitud Longitud Altura 
Elipsoidal 

X Y 

11266 Urbina 42⁰56’41.42264” -2⁰37’09.28734” 749.211 531062.355 4754759.677 

13854 Cerro Blanco 42⁰43’57.41156” -2⁰40’10.23280” 709.119 527054.292 4731175.715 
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Los tiempos de observación han sido determinados por la regla Hoffmann-Wellenhof (10 minutos 

+ 1 minuto por cada kilómetro que exceda los 10 kilómetros de línea base a observar). 

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parámetros y comentarios que 

faciliten de detección e identificación de posibles errores de cálculo. 

El tipo de observación realizada ha sido el estático relativo desde los vértices geodésicos utilizando 

4 receptores GPS de forma simultánea; concatenando las observaciones, de forma que no existen 

grupos independientes de vértices observados, sino que toda la red está compuesta por un 

conjunto de observaciones interrelacionadas entre sí, permitiendo realizar los cálculos de manera 

concatenada. 

El proceso de datos para el cálculo de las líneas-base y resolución de ambigüedades, se ha 

realizado mediante el software Geo Office de LEICA, obteniendo a partir de las observaciones GPS, 

las coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89. 

En el proceso de cálculo se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes: 

▪ Máscara de elevación mayor de 15⁰ sexagesimales. 

▪ Los cálculos se realizarán de manera concatenada. 

Sobre cartografía 1:25000 se han proyectado las observaciones realizadas cumpliendo las 

siguientes condiciones: 

▪ Observación de al menos dos vértices REGENTE. 

▪ Líneas-base inferiores a 20 Km. 

Se adjuntan los siguientes datos: 

▪ Gráfico de la Red. 

▪ Reseñas de los vértices geodésicos. 

▪ Reseñas de los clavos de la R.N.A.P. 

 

2.2. Implantación de Red Básica. 

Se ha implantado una Red Básica Topográfica a lo largo de la zona objeto del trabajo. 

Los vértices se han materializado en el terreno mediante clavos de acero con cabeza semiesférica 

empotrados en rocas u obras de fábrica y recibidos con resina, ofreciendo las máximas garantías 

de permanencia, siguiendo las siguientes condiciones: 

▪ Parejas de vértices colocados a intervalos de 5Km. 

▪ Visibilidad entre los vértices integrantes de cada pareja. 

▪ Situados en la proximidad de la traza y de forma que el polígono formado por ellos y la 

pareja contigua (anterior y posterior) envuelvan íntegramente la zona a cartografiar. 

▪ Ubicados en zonas dominantes, de dominio público y fácil acceso. 

La Red Básica de este proyecto se caracteriza por estar materializada por 3 parejas de vértices.  

V-1 y V-2, V-3 y V-4 V5-V-6. La materialización de esta Red Básica ha estado condicionada por 

morfología del terreno, al tratarse principalmente de zona urbana. 

El vértice V-4 coincide con la antena de referencia fija de Euskadi VITO. 

 

2.2.1. Planimetría. 

El trabajo se ha realizado empleando el mismo instrumental y método GPS utilizado para la 

observación y cálculo de la Red Geodésica.  

Se han utilizado 4 receptores GPS de forma que al menos dos de ellos estén ubicados, en 

estaciones de referencia y/o vértices geodésicos ya observados, y los otros dos en vértices de la 

Red Básica, a continuación, se han ido concatenando las observaciones. De esta forma. Los 

vértices de la Red Básica se han observado desde dos vértices de la red geodésica, y además están 

unidos mediante una observación con su colindante. 

Los tiempos de observación han sido determinados por la regla Hoffman-Wellenhof (10 minutos 

+ 1 minuto por cada kilómetro que exceda de los 10 kilómetros de línea-base a observar). 

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parámetros y comentarios que 

faciliten la detección e identificación de posibles errores de cálculo. 

El proceso de datos para el cálculo de las líneas-base y resolución de ambigüedades se ha realizado 

mediante el software Geo Office de LEICA. Obteniendo a partir de las observaciones GPS, las 

coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89. 

Los vértices geodésicos que se han empleado como referencia han sido VG-Urbina y VG-Cerro 

Blanco. 

 

2.2.2. Ajuste de la red 

El procesamiento de datos, cálculo de las líneas-base y ajuste de la Red Básica por mínimos 

cuadrados se ha realizado con el software Leica Geo Office. 

Finalizado el proceso de vectores y cálculo de cierres de los triángulos espaciales, se ha procedido 

al cálculo y compensación en bloque de todas las observaciones con el método de ajuste por 

mínimos cuadrados. Se han utilizado como vértices de partida (coordenadas fijas) los vértices 

REGENTE, transmitiendo coordenadas ETRS89 al resto de los vértices observados, obteniendo 

precisiones planimétricas mejores de 3cm.  

Todo el proceso de ajuste de la red se ha realizado en el Sistema de Referencia WGS84, en 3D, 

con el módulo MOVE Versión 3.1.5 para Diseño y Ajuste de Redes Geodésicas incluido en el 

programa Leica Geo Office. El ajuste de observaciones se ha realizado con precisiones al 95% de 

confianza. 
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De cada vértice se han obtenido sus coordenadas ajustadas y los errores medios cuadráticos 

correspondientes a cada uno. 

Se adjuntan los siguientes datos: 

• Gráfico de la Red Observada. 

• Libreta y cálculos. 

• Reporte del ajuste de la red. 

• Reseñas de los vértices de la Red Básica. 

 

2.3. Red de bases 

Se ha implantado una red de bases de replanteo a lo largo de toda la traza. 

Las bases se han materializado en el terreno mediante clavos de acero e hitos feno, ofreciendo 

máximas garantías de permanencia, siguiendo las siguientes condiciones: 

• Situación cada 250 metros aproximadamente. 

• Visibilidad al menos con las bases anterior y posterior. 

• Situados en las proximidades a la traza. 

 

2.3.1. Planimetría 

El trabajo ha sido realizado empleando el mismo instrumental y método GPS empleado en la 

implantación de la Red Básica. 

Se han utilizado cuatro receptores GPS de forma que dos de ellos se encuentren ubicados en 

vértices de la Red Básica, de esta forma cada base de replanteo ha sido bisectada desde los 

mismos dos vértices de la Red Básica. 

Los tiempos de observación han sido determinados por la regla Hoffmann-Wellenhof (10 minutos 

+ 1 minuto por cada kilómetro que exceda los 10 kilómetros de línea-base a observar). 

Se han cumplimentado hojas de campo para cada punto con los parámetros y comentarios que 

faciliten la detección e identificación de posibles errores de cálculo. 

El proceso de datos para el cálculo de las líneas-base y resolución de ambigüedades, se ha 

realizado mediante el software Geo Office de Leica, obteniendo a partir de las observaciones GPS, 

las coordenadas de todos los puntos en el sistema ETRS89. 

Los vértices de la Red Básica empleados como fijos en la observación de la red de bases han sido, 

V-3 y V-4. 

 

2.3.2. Altimetría 

Desde los clavos de la Red de Nivelación de Alta Precisión (R.N.A.P.) más próximos a la zona de 

proyecto se ha trasmitido cota, mediante nivelación geométrica, a los vértices de la Red de Bases 

implantada. Se ha realizado nivelación geométrica de ida y vuelta a partir del clavo N.A.P. más 

próximo a uno de los extremos de la traza, siguiendo un itinerario de nivelación que discurre por 

las bases de replanteo. 

Se ha utilizado un nivel digital Leica DNA-03 y miras verticales de fibra con código de barras, 

provistas de nivel esférico contrastado para asegurar su verticalidad y estacionándolas sobre 

calzas de hierro. 

Todas las nivelaciones se han realizado por anillos, empleando el método del punto medio, 

promediando los desniveles de ida y vuelta con tolerancia máxima de 7√𝑘  mm, siendo k la 

longitud del anillo expresada en kilómetros y compensándose en su caso los cierres obtenidos. 

 

2.3.3. Ajuste de la red y transformación de coordenadas 

El procesamiento de datos, cálculo de las líneas-base y ajuste de la Red Básica por mínimos 

cuadrados se ha realizado con el software LEICA Geo Office. 

Finalizado el proceso de vectores y cálculo de cierres de los triángulos espaciales, se ha procedido 

al cálculo y compensación en bloque de todas las observaciones con el método de ajuste por 

mínimos cuadrados. Se han utilizado como vértices de partida (coordenadas fijas) los vértices de 

la Red Básica V-3 y V-4, transmitiendo coordenadas ETRS89 al resto de los vértices observados, 

obteniendo precisiones planimétricas mejores de 3cm.  

Todo el proceso de ajuste de la red se ha realizado en el Sistema de Referencia WGS84, en 3D, 

con el módulo MOVE Versión 3.1.5 para Diseño y Ajuste de Redes Geodésicas incluido en el 

programa LEICA Geo Office. El ajuste de observaciones se ha realizado con precisiones al 95% de 

confianza. 

De cada vértice se han obtenido sus coordenadas ajustadas y los errores medios cuadráticos 

correspondientes a cada uno. 

Una vez realizado el ajuste de coordenadas ETRS89, y utilizando las cotas ortométricas de las 

bases obtenidas por nivelación geométrica, se han calculado los parámetros de transformación 

que nos permiten pasar del sistema ETRS89 geográficas a un sistema de referencia ETRS89 en 

proyección UTM con cotas ortométricas calculadas a partir de los datos de la nivelación. 

Se adjuntan los siguientes datos: 

• Gráfico de la Red Observada. 

• Libreta y cálculos. 

• Reporte del ajuste de la red. 

• Reseñas de las bases de replanteo. 
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2.4. Levantamiento de vía. 

Se ha realizado el levantamiento topográfico de la plataforma ferroviaria entre los Pk 488+900 y 

Pk 499+300 

La realización de la toma de datos de la plataforma ferroviaria se ha llevado a cabo con 

metodología GPS en tiempo real, utilizando como antena de referencia el vértice de la red básica 

V4, que a su vez se trata de la antena de referencia fija VITORIA-GASTEIZ, perteneciente a la red 

GNSS de Euskadi.  

Se han tomado todo los elementos propios de la estructura ferroviaria (vía, catenarias, canaletas, 

cambios, balizas, etc.), se han definido los límites de la plataforma y sus cerramientos.  

Para una correcta definición geométrica de la vía (carriles, y banqueta de balasto), esta se ha 

tomado con una frecuencia de 10 metros en alineaciones curvas, y de 35 metros en alineaciones 

rectas. 

Se han obtenido coordenadas ETRS89 a partir de la transformación de coordenadas previamente 

calculada con las cotas ortométricas obtenidas de la nivelación geométrica 

Se ha realizado reportaje fotográfico consistente en una fotografía desde cada hito hectométrico. 

 

2.5. Levantamiento de estación de Vitoria-Gasteiz y plaza de acceso. 

Se he llevado a cabo el levantamiento topográfico de la estación y la plaza de acceso tomando 

todos los elementos y servicios.  

El levantamiento se ha realizado combinando topografía clásica con láser escáner. Desde la red 

de bases de replanteo se han radiado una serie de dianas que posteriormente han sido registradas 

por el láser escáner. Gracias a estas dianas y las coordenadas de las mismas obtenidas por 

topografía clásica se hace posible la georreferenciación de cada una de las nubes de puntos 

obtenidas. 

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se han delineado los planos 3D tanto de la plaza 

de acceso como del interior de la estación de Vitoria-Gasteiz. Gracias al uso de la tecnología de 

escáner láser ha sido posible la toma de datos de la zona de seguridad, borde de andén, sin 

necesidad de invadirla. Reduciendo así las posibles molestias causadas en la estación y mejorando 

la seguridad de los trabajos. 

 

2.6. Levantamiento tridimensional de pasos superiores. 

Se ha realizado un total de 12 levantamientos de pasos superiores, para la realización de los 

mismos se ha utilizado el láser escáner. El láser escáner empleado es el modelo Focus de la marca 

Faro. 

En cada uno de los pasos superiores se han realizado al menos dos nubes de puntos una por la 

entrada y otra por la salida. Para el encaje y georreferenciación de las nubes de puntos se han 

instalado una serie de dianas (al menos 5 en cada escaneo) a las cuales desde las bases de 

replanteo se ha dotado de coordenadas por métodos de topografía clásica. Una vez obtenidas las 

nubes de puntos y dentro del programa SCENE de FARO se ha procedido a realizar las operaciones 

necesarias para el alineamiento y posterior georreferenciación de las nubes de puntos, generando 

una única nube de puntos por cada uno de los 12 pasos superiores. Los residuos del proceso de 

georreferenciación son inferiores a 3 cm en todos los casos. 

Una vez generadas las nubes de puntos se ha procedido a la delineación 3D en estructura 

alámbrica de cada uno de los 12 pasos superiores. A partir de la delineación tridimensional se han 

generado las fichas 2D con vistas de planta y alzados tanto en entrada como salida. 

 

2.7. Levantamiento de pasos inferiores. 

Se han levantado 2 pasos inferiores, para la toma de datos se he empleado un láser escáner Faro 

Focus. Para captar los detalles necesarios para la correcta representación de los pasos inferiores 

se ha estacionada el láser escáner en dos ubicaciones, desde las cuales quedaran capturadas tanto 

las bocas de entrada y salida como los detalles del interior de cada uno de los pasos. 

La georreferenciación de las nubes de puntos se ha realizado a partir de una serie de dianas (al 

menos 5 por cada escaneo) a las que por topografía clásica se ha dotado de coordenadas ETRS89 

a partir de las bases de replanteo. 

Dentro del programa SCENE de Faro se ha procedido al alineamiento y georreferenciación de las 

nubes de puntos obteniendo residuos inferiores a 3 cm. 

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se ha procedido a la delineación 3D en 

estructura alámbrica de los pasos inferiores. Posteriormente se han realizado fichas 2D con planta 

alzados y fotografías. 

 

2.8. Levantamiento de puentes metálicos. 

Se han levantado 2 puentes metálicos, para la toma de datos se he empleado un láser escáner 

Faro Focus. Para captar los detalles necesarios para la correcta representación de los pasos 

inferiores se ha estacionada el láser escáner en dos ubicaciones, desde las cuales quedaran 

capturadas tanto las bocas de entrada y salida como los detalles del interior de cada uno de los 

pasos. 

La georreferenciación de las nubes de puntos se ha realizado a partir de una serie de dianas (al 

menos 5 por cada escaneo) a las que por topografía clásica se ha dotado de coordenadas ETRS89 

a partir de las bases de replanteo. 

Dentro del programa SCENE de Faro se ha procedido al alineamiento y georreferenciación de las 

nubes de puntos obteniendo residuos inferiores a 3 cm. 
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Además de representar los puentes metálicos se han tomado datos del terreno circundante 

entorno a 50m a cada lada de cada uno de los puentes, representado las calles de acceso con 

todos sus detalles y servicios.  

A partir de las nubes de puntos georreferenciadas se ha procedido a la delineación 3D en 

estructura alámbrica de los puentes metálicos. Posteriormente se han realizado fichas 2D con 

planta alzados y fotografías. 

 

2.9. Levantamiento de obras de drenaje. 

Se ha tomado datos y realizado ficha de 10 obras de drenaje a lo largo de la traza objeto de 

estudio. 

Para levantamiento de las obras de drenaje se han tomado puntos de las mismas con GPS en 

tiempo real desde el vértice V4, a partir de estos puntos y con la ayuda de medidas directas e 

indirectas se han realizado los croquis y fichas con los que quedan definidas y representadas. 
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APÉNDICE 4. RESEÑAS RED BÁSICA 



Nombre

523718.279 4744477.887 515.954 0.99960692

Nombre

523667.690 4744125.317 518.217 0.99960689



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

V-3 
 X Y Z K 
ETRS89 526795.263 4743248.440 527.1563 0.99960883 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 492+350 
en andén 1 de la estación 
de Vitoria. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1054 
 
 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

V-4 
 X Y Z K 
ETRS89 526750.036 4743105.1715 549.7023 0.9996088 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en la cubierta de 
la Facultad de Farmacia 
de la Universidad del 
País Vasco. Paseo de la 
Universidad 7. 
Se corresponde con la 
antena fija de la Red 
GNSS de Euskadi. 

 

 

Observaciones 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estandard ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

V-5 
 X Y Z K 
ETRS89 533143.608 4744929.622 523.258 0.99961351 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en entrada de 
camino en el margen 
derecho de la A-4107 
dirección Cerio próximo 
al paso superior de la vía. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

 

 

Observaciones 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

V-6 
 X Y Z K 
ETRS89 533318.589 4744684.845 532.987 0.99961366 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en entrada de 
camino en el margen 
derecho de la A-4107 
dirección Cerio próximo 
al paso superior de la vía 
a la entrada de Cerio. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

 

 

Observaciones 
 
 



ANEJO Nº 3. CARTOGRAFÍA Y TOPOGRAFÍA 

 

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACIÓN DEL FERROCARRIL EN VITORIA-GASTEIZ 

APÉNDICE 5. RESEÑAS BASES DE REPLANTEO 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1001 
 X Y Z K 
ETRS89 523620.013 4744418.411 512.1675 0.99960686 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 488+920 
en margen derecho de la 
vía en canaleta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1002 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1002 
 X Y Z K 
ETRS89 523833.404 4744323.082 512.9997 0.99960699 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 489+150 
en margen derecho de la 
vía en canaleta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1001 y BR-1003 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1003 
 X Y Z K 
ETRS89 524028.855 4744242.262 521.0661 0.99960710 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 489+500 
en paso superior de la 
vía.  
Tipo de señal: clavo de 
bronce 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1002 y BR-1006 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1004 
 X Y Z K 
ETRS89 524009.075 4744239.960 519.211 0.99960709 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Descripción 
 
Situada al margen 
derecho de la vía sobre 
hormigón. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1003 y BR-1005 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1005 
 X Y Z K 
ETRS89 524047.501 4744255.89 520.4675 0.99960711 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Descripción 
 
Situado en margen 
izquierdo de la vía en 
bordillo de camino. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura  

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1003 y BR-1004 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1006 
 X Y Z K 
ETRS89 524264.943 4744130.010 515.4036 0.99960724 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 489+625 
en margen derecho de la 
vía en canaleta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1003 y BR 1007 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1007 
 X Y Z K 
ETRS89 524460.937 4744043.772 517.0052 0.99960736 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 489+840 
en margen derecho de la 
vía en losa de hormigón 
de tirante.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1006 y BR 1008 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1008 
 X Y Z K 
ETRS89 524685.758 4743943.202 518.2302 0.99960750 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 490+100 
en margen derecho de la 
vía en losa de catenaria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1007 y BR-1009 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1009 
 X Y Z K 
ETRS89 524919.29 4743838.373 519.3787 0.99960764 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 490+350 
en margen derecho de la 
vía en canaleta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1008 y BR-1010 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1010 
 X Y Z K 
ETRS89 525118.331 4743757.731 520.9339 0.99960776 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 490+550 
en margen izquierdo de 
la vía en losa antigua.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1009 y BR-1011 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1011 
 X Y Z K 
ETRS89 525313.598 4743635.489 522.2743 0.99960788 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 490+780 
en margen izquierdo de 
la vía en losa catenaria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1010 y BR-1012 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1012 
 X Y Z K 
ETRS89 525510.205 4743507.137 523.8163 0.99960801 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 491+020 
en margen izquierdo de 
la vía en losa antigua.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1011 y BR-1013 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1013 
 X Y Z K 
ETRS89 525526.266 4743485.410 524.4567 0.99960802 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 491+050 
en margen izquierdo de 
la vía en losa antigua.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1012 y BR-1014 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1014 
 X Y Z K 
ETRS89 525719.820 4743401.696 525.7054 0.99960814 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 491+250 
en margen derecho de la 
vía en losa de catenaria.  
Tipo de señal: clavo de 
bronce con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1017 y BR1013 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1015 
 X Y Z K 
ETRS89 525892.61 4743393.627 521.2761 0.99960825 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en acera de calle 
Gatztelako atea. Tipo de 
señal: clavo de acero con 
pintura 

 

 

Observaciones 
Visibilidad con BR-1016 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1016 
 X Y Z K 
ETRS89 525862.601 4743341.364 521.4955 0.99960823 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situado en la acera dela 
calle Gaztelako Atea. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

 

Observaciones 
Visibilidad con BR-1015 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1017 
 X Y Z K 
ETRS89 525963.084 4743354.602 526.5539 0.99960829 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 491+500 
en margen derecho de la 
vía en losa de tirante.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1014 y BR-1018 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1018 
 X Y Z K 
ETRS89 526218.066 4743327.340 526.5981 0.99960846 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 491+750 
en margen izquierdo de 
la vía en arqueta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1017 y BR-1022 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1019 
 X Y Z K 
ETRS89 526365.123 4743332.507 523.3091 0.99960855 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada junto a carril bici 
de Senda ibilbidea. Tipo 
de señal: clavo de acero 
con pintura 

 

 

Observaciones 
Visibilidad con BR-1020 y BR-1021 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1020 
 X Y Z K 
ETRS89 526281.019 4743260.589 523.9842 0.99960850 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en Fray 
Francisco de Vitoria 
ibilbidea en zona 
peatonal central junto a 
colegio. Tipo de señal: 
clavo de acero con 
pintura 

 

 

Observaciones 
Visibilidad con BR-1019 y BR-1021 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1021 
 X Y Z K 
ETRS89 526370.467 4743252.023 524.241 0.99960855 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en la calle 
Corazonistas próxima a 
la esquina con el Paseo 
de la Universidad. Tipo 
de señal: clavo de acero 
y pintura 

 

 

Observaciones 
Visibilidad con BR-1019 y BR-1020 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1022 
 X Y Z K 
ETRS89 526482.971 4743277.236 527.3937 0.99960863 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en el andén 2 en 
el pk 492+030. Tipo de 
señal: clavo de acero con 
pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1018 y BR-1023 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1023 
 X Y Z K 
ETRS89 526596.505 4743260.486 527.3196 0.99960870 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en el pk 492+150 
en el andén 2 de la 
estación de Vitoria. Tipo 
de señal: clavo de acero 
con pintura 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1022 y BR-1024 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1024 
 X Y Z K 
ETRS89 526698.059 4743258.176 527.1673 0.99960877 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 492+250 
en anden 1 de la estación 
de Vitoria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con  
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1025 
 X Y Z K 
ETRS89 526720.671 4743293.230 526.621 0.99960878 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en una isleta de 
la plaza Geltoki. Tipo de 
señal: clavo de acero con 
pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1026 y BR-1027 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1026 
 X Y Z K 
ETRS89 526743.813 4743300.181 526.065 0.99960880 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en la plaza 
Geltoki en la esquina con 
la calle Eduardo Dato. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1025 y BR-1027 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1027 
 X Y Z K 
ETRS89 526797.971 4743274.555 526.5843 0.99960883 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en la plaza 
Geltoki con la calle José 
Erbina. Tipo de señal: 
clavo de acero y pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1025 y BR-1026 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1028 
 X Y Z K 
ETRS89 526948.917 4743208.456 527.4232 0.99960893 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 492+500 
en andén 2 de la estación 
de Vitoria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1024 y BR-1029 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1029 
 X Y Z K 
ETRS89 527183.715 4743166.804 527.1554 0.99960909 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 492+750 
en margen derecho de 
vía en losa de poste de 
catenaria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1028 y BR-1030 
 
 

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1030 
 X Y Z K 
ETRS89 527438.038 4743150.307 527.7716 0.99960926 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 493+000 
en margen izquierdo de 
vía en losa de hormigón.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1029 y BR-1031 
 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 

 

Nombre Coordenadas 
 

BR-1031 
 X Y Z K 
ETRS89 527685.549 4743145.312 528.367 0.99960943 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 493+250 
en margen derecho de 
vía en canaleta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1030 y BR-1032 
 
 
 

Nombre

527924.522 4743211.256 529.8037 0.99960959



Nombre

528169.168 4743271.078 530.1481 0.99960976

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

Nombre Coordenadas

BR-1034 
 X Y Z K 
ETRS89 528415.705 4743320.707 528.869 0.99960993
     

Descripción 

Situada en pk 494+000 
en margen izquierdo de 
vía en losa de tirante.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

Observaciones
Visibilidad con BR-1033 y BR-1035 



Nombre

528699.836 4743405.393 527.0016 0.99961013

Nombre

528916.174 4743455.802 525.3589 0.99961029



Nombre

529147.272 4743518.799 524.0609 0.99961045

Nombre

529399.765 4743598.365 521.9954 0.99961063



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1039 
 X Y Z K 
ETRS89 529607.049 4743660.911 520.4242 0.99961078 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 495+250 
en margen izquierdo de 
vía en arqueta.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1038 y BR-1040 
 
 
 
 

Nombre

529862.019 4743738.598 519.2334 0.99961097



Nombre

530093.618 4743807.979 519.0745 0.99961114

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1042 
 X Y Z K 
ETRS89 530279.012 4743853.887 519.0516 0.99961128 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 495+930 
en margen derecho de 
vía en losa de tirante.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1041 y BR-1043 
 
 
 
 



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1043 
 X Y Z K 
ETRS89 530571.553 4743954.423 519.6769 0.99961150 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 496+250 
en margen izquierdo de 
vía en losa de catenaria.  
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1042 y BR-1044 
 
 
 
 

Nombre

530807.567 4744026.888 519.8689 0.99961168



Nombre

531085.226 4744112.060 520.4623 0.99961189

Nombre

531296.237 4744178.298 520.3787 0.99961205



Nombre

531554.504 4744255.536 521.1166 0.99961225

Nombre

531767.602 4744320.837 520.5858 0.99961242



Nombre

532009.377 4744395.448 520.5135 0.99961260

Nombre

532298.731 4744483.257 520.5483 0.99961283



 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1051 
 X Y Z K 
ETRS89 532520.886 4744551.542 520.9320 0.99961301 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 498+280 
en margen izquierdo de 
vía en losa de poste de 
catenaria. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1050 y BR-1052 
 
 
 
 

Nombre

532810.892 4744628.804 521.6757 0.99961324



Nombre

533028.512 4744695.465 523.4489 0.99961342

 

“Proyecto de construcción para la integración de 
la actual estación de Vitoria en la nueva red 
ferroviaria de País Vasco mediante la 
implantación del ancho estándar ” 

 
Nombre Coordenadas 
 

BR-1054 
 X Y Z K 
ETRS89 533278.645 4744783.323 525.3914 0.99961362 
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descripción 
 
Situada en pk 499+080 
en margen izquierdo de 
vía en losa de tirante. 
Tipo de señal: clavo de 
acero con pintura 

 

  

Observaciones 
Visibilidad con BR-1053 y BR-1055 
 
 
 
 



Nombre

533485.366 4744835.823 526.2453 0.99961379
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