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1. INTRODUCCIÓN Y OBJETO 

El objeto del presente anejo es analizar la propuesta estudiada para la ejecución de la nueva 

estación soterrada de Vitoria-Gasteiz en relación con la integración urbana y la arquitectura 

recogida Ŝƴ Ŝƭ ά9ǎǘǳŘƛƻ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƻ de Integración del Ferrocarril en Vitoria-GasteizέΦ 

 

2. SITUACIÓN ACTUAL 

2.1. Estación de Vitoria-Gasteiz 

La estación de Vitoria - Gasteiz, conocida popularmente como estación de Dato, por ser este el 

nombre original de la calle que da acceso a la estación, hoy, calle de Eduardo Dato, es una 

estación de Adif (nº. 11208). Está situada, a una altura de 528,6 metros sobre el nivel del mar, 

en el punto kilométrico 492+353 de la línea 100 de Adif entre Madrid-Chamartín y Hendaya. 

La estación se ubica en un entorno urbano, en pleno centro de la ciudad, al sur del casco 

histórico de la ciudad, entre este y el campus de Álava de la Universidad del País Vasco, 

concretamente en la denominada Plazuela de la Estación, donde confluyen las calles de Eduardo 

Dato y Jose Erbina. 

 

ILUSTRACIÓN 1 UBICACIÓN DE LA ESTACIÓN DE VITORIA-GASTEIZ 

Se trata de una estación que presta servicios de media y larga distancia a unos  525.000 viajeros 

anuales (según datos de 2017). 

El principal tráfico ferroviario con parada en la estación corresponde a trenes de media distancia 

y regionales que conectan la ciudad con Madrid, Miranda de Ebro, Burgos, Navarra, Aragón y el 

resto del País Vasco. Actualmente no existe un enlace directo con Bilbao, por lo que las 

comunicaciones con la capital se realizan mediante un rodeo vía Miranda de Ebro. 

En cuanto a las líneas de larga distancia de Vitoria-Gasteiz, muchos son los trenes de largo 

recorrido con parada en la estación. Principalmente trenes Alvia con destino Madrid, Barcelona, 

Asturias o Galicia, con la que también está conectada mediante servicio de trenes Intercity.  

La estación es también parada de dos servicios de trenhotel: el Surexpreso, también llamado 

Sudexpress, un centenario tren-hotel internacional que une la Estación de Santa Apolonia de 

Lisboa en Portugal con Hendaya en Francia pasando por España, y el Francisco de Goya, que 

conecta Madrid con Paris. 

En el exterior de la estación, en la plaza de acceso desde la calle Eduardo Dato, la plazuela de la 

estación, existen 25 plazas de aparcamiento regulado y 2 más adaptadas para Personas con 

Movilidad reducida. En esta plaza existe también una parada para cuatro taxis. No obstante, no 

existe ninguna línea urbana de autobús que tanga parada en la estación o sus proximidades, 

situándose la más cercana en el número 76 de la calle Manuel Iradier. (Líneas 3,9 y 10) 

La actual playa de vías de la estación ocupa una parcela que tiene una anchura media de 48 

metros y una longitud máxima de 765 metros (sin incluir el edificio de vestíbulo) computando 

una superficie total de 32.000 m2.  

 

ILUSTRACIÓN 2 ESQUEMA ACTUAL DE VÍAS DE LA ESTACIÓN DE VITORIA-GASTEIZ FUENTE: ADIF 

Situada en una posición central y estratégica de Vitoria-Gasteiz, la parcela está delimitada 

longitudinalmente al norte por las calles Jose Erbina, Salvador García Diestro y la plazuela de la 

estación y al sur por el paseo de la Universidad. Lateralmente la parcela tiene continuidad con la 

plataforma ferroviaria, sin límites físicos en el entorno urbano. 

La estación de Vitoria-Gasteiz es una estación pasante y dispone de nueve vías, de las cuales tres 

están destinadas al servicio de viajeros, con la siguiente distribución:  

¶ Tres (3) vías con andén: las dos generales más una de apartado en el lado par. (vías 1, 2 

y 4) 

¶ Dos (2) vías en fondo de saco para estacionamiento de trenes. (vías 3 y 7) 

¶ Cuatro (4) vías de apartado en la parte sur de la estación hay 4, además de la 

mencionada anteriormente, con longitudes aproximadas de entre 450 y 550 m. (vías 6, 

8, 10 y 12) 

¶ Tanto el andén lateral como el central (a ambos lados de las vías generales) tienen una 

anchura de 5 m y la conexión entre ambos se realiza por medio de un paso inferior. 

https://es.wikipedia.org/wiki/Alvia
https://es.wikipedia.org/wiki/Madrid
https://es.wikipedia.org/wiki/Barcelona
https://es.wikipedia.org/wiki/Asturias
https://es.wikipedia.org/wiki/Galicia
https://es.wikipedia.org/wiki/Intercity_(Renfe)
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El edificio de viajeros actual fue construido en 1934, e inaugurado en abril de 1935, sustituyendo 

a la estación original de 1862, cuya capacidad resultó insuficiente para hacer frente al nuevo 

servicio ferroviario de la línea FEVE Vitoria ς Estella, inaugurado en 1927. 

La autoría del edificio se atribuye, sin confirmación oficial, al arquitecto canario José Enrique 

Marrero Regalado, colaborador usual de la época con la Compañía del Norte en el diseño de 

estaciones en el territorio alavés, como es el caso de Llodio.  

 

ILUSTRACIÓN 3 IMAGEN HISTÓRICA DEL EDIFICIO DE VIAJEROS   

El edificio es singular tanto por su interés arquitectónico - es uno de los pocos testimonios que 

todavía perduran en Vitoria-Gasteiz de los grandes edificios públicos construidos durante la 

primera mitad del siglo XX ς como por su importancia urbanística ςla estación determinó el eje 

principal del nuevo ensanche de la ciudad. 

La  Asociación Vasca de Patrimonio Industrial y Obra Pública lo describe así:  

ñEl edificio principal presenta una combinación ecléctica de diversos estilos 

arquitectónicos de inspiración historicista, desde un neo-renacentista enraizado con 

la arquitectura local, hasta el clasicismo más severo presente en los ventanales 

adintelados del segundo piso, o elementos del repertorio medieval como los arcos 

de medio punto de los vanos y puertas de la planta baja y las arquerías de los pisos 

superiores, a los que hay que añadir elementos propios de la arquitectura rural que 

se aprecian en las balconadas corridas de madera. 

El edificio presenta una composición horizontal de diferentes volúmenes. El cuerpo 

central es el más elevado. Alcanza una altura de cuatro plantas ocupado 

únicamente por el vestíbulo, cuyo carácter monumental se acentúa gracias a la gran 

altura de su techo casetonado y a la gran luminosidad que proporcionan sus 

ventanales. Este cuerpo central se completa con dos cuerpos laterales de tres pisos, 

en cuya planta baja se instalaron las taquillas y demás dependencias de atención al 

viajero. 

Dos alas adosadas a cada lado de dos pisos -el superior rematado con una 

balconada decorada con falsos entramados lígneos- enlazan con otros dos edificios 

de tres plantas en los que destacan las arquerías de medio punto sobre columnas 

toscanas de los pisos superiores. La fisonomía de la fachada apenas ha cambiado 

desde su inauguración, no así su interior que se ha visto modificado para adaptarlo 

a las necesidades del servicio ferroviario actual.έ 

 

ILUSTRACIÓN 4 VISTA DE LA FACHADA PRINCIPAL DEL EDIFICIO DE VIAJEROS DESDE LA CALLE EDUARDO 
DATO 

El andén lateral con acceso directo desde el edificio de viajeros está cubierto por una amplia 

marquesina que avanza hacia las vías desde la fachada del propio edificio de viajeros. El andén 

central está cubierto por otra marquesina de idéntico estilo con una línea de apoyos que 

discurre por el eje del andén.  

Ambas marquesinas son de tipología metálica compuestas por una cercha longitudinal principal 

apoyada en pilares dispuestos a lo largo del andén. Sobre esta cercha principal apoyan cerchas 

secundarias dispuestas perpendicularmente sobre las que apoya la chapa metálica de cobertura. 
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ILUSTRACIÓN 5 MARQUESINAS EXISTENTES SOBRE ANDENES 

Además, incluidos en el ámbito calificado por el PGOU como Red de Ferrocarril, se incluyen al 

norte del recinto y al oeste del edificio de viajeros, en la calle Salvador García Diestro, tres 

edificaciones adicionales de tipo nave o taller ferroviario, cuyo uso actual se intuye desvinculado 

de la estación. 

 

ILUSTRACIÓN 6 VISTA DE LA PLAZUELA DE LA ESTACIÓN CON LOS EDIFICIOS DE TALLER AL FONDO 

El edificio de viajeros de la estación está incluido en el CATALOGO DE EDIFICIOS SOMETIDOS AL 

REGIMEN ESPECIAL DE PROTECCION del PGOU de Vitoria-Gasteiz como Edificios de alta calidad 

(categoría B) para los que se requiere una Conservación Estructural.  

De acuerdo con lo establecido en la Sección 2ª. Ordenanza de Conservación Estructural - 

Artículo 7.02.06., en toda obra o intervención que afecte a un edificio calificado dentro de esta 

categoría se deberán mantener las características volumétricas, distributivas y decorativas 

básicas del edificio. No obstante, dado que el soterramiento implica la eliminación de los 

andenes de la cota sobre rasante, las marquesinas existentes, tanto la exenta como la adyacente 

a la fachada posterior del edificio de viajeros perderán el cometido para el que fueron 

diseñadas. 

 

ILUSTRACIÓN 7 EXTRACTO DEL PGOU DE VITORIA-GASTEIZ. 

2.2. Situación urbana 

La línea ferroviaria Madrid-Hendaya, a su paso por el término municipal de Vitoria-Gasteiz, 

discurre a lo largo de aproximadamente 10 kilómetros en un tramo de características urbanas 

con distintos grados de consolidación y usos. Dicho tramo se sitúa entre el paso superior de la 

autovía A-1 (al oeste) y el paso superior de la carretera A-132 (al este). 

La traza ferroviaria atraviesa la ciudad por el tercio meridional, quedando en la margen sur de 

las vías los barrios de Zona Rural Suroeste, Zabalgana, Ariznabarra, Mendizorrotza, San Cristóbal 

y Adurtza, y en la margen norte el resto de barrios de la ciudad. 

A lo largo de dicho tramo, pese a que los nuevos desarrollos urbanísticos han sido diseñados con 

éxito considerable para minimizar la fractura ocasionada en el tejido urbano por la 

infraestructura ferroviaria, siguen existiendo a día de hoy, zonas urbanas consolidadas en las 

que se aprecian las siguientes situaciones conflictivas: 

¶ Numerosos pasos superiores para tráfico rodado y peatonal (15 para tráfico mixto y 8 

exclusivos para peatones) 

¶ Fachadas traseras de edificios adosadas al pasillo ferroviario 

¶ Incremento de los niveles sonoros coincidiendo con usos residenciales intensivos 

¶ Segregación y desconexión de los distintos usos existentes a ambos lados del trazado. 

La estación ferroviaria de Vitoria-Gasteiz se sitúa en el límite sur del barrio del Ensanche por lo 

que el soterramiento de la línea permitirá la conexión hacia el sur del Casco Viejo con los barrios 

de Mendizorroza y San Cristóbal a través del propio barrio del Ensanche. 
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ILUSTRACIÓN 8 TRAZA FERROVIARIA A LO LARGO DEL TEJIDO URBANO DE VITORIA-GASTEIZ. 

El paseo de la Universidad discurre, en paralelo, al sur del trazado actual de las vías y los 

andenes de la estación, a la misma cota que estos. La conexión con el lado norte de la playa de 

vías se realiza actualmente mediante una serie de pasos inferiores de ciudad que conectan al 

oeste las calles de Juan Ibáñez de Santo Domingo y de San Antonio, y al este la calle Fueros 

directamente con el Paseo.  

 

3. CONDICIONANTES DE DISEÑO 

3.1. Accesos  

Se requiere el mantenimiento integral del edificio de viajeros actual de la estación como acceso 

a la nueva estación respetando, al ser un elemento protegido (Conservación estructural), la 

volumetría y decoración actuales del edificio. Además, se planteará un nuevo volumen que 

desarrolle el nuevo programa de la estación de manera integrada con el edificio existente y 

generando un nuevo acceso desde el Paseo de la Universidad que permita la integración de la 

estación en la nueva ordenación urbana planteada sobre el soterramiento de la infraestructura 

ferroviaria. 

3.2. Distribución de usos de la estación 

El recinto soterrado de la estación se ejecutará mediante excavación al abrigo de pantallas y las 

vías se situarán a unos 17 metros por debajo de la cota de calle. En la estación a nivel ferroviario 

se disponen cinco vías de ancho estándar (Viajeros - AV), una vía de ancho ibérico (Viajeros - 

Convencional) y una vía de tres hilos pasante (Mercancías). Los tráficos de mercancías estarán 

separados físicamente de la zona de andenes de viajeros mediante muros. Para cumplir con este 

planteamiento funcional, la estación deberá desarrollar los siguientes niveles de uso: 

¶ Nivel 0: Ordenación superior y Accesos  

Se desarrollará una propuesta de complejo ferroviario permeable y abierto, totalmente 

integrado en la nueva urbanización que garantice la interconexión de los elementos urbanos 

existentes con los nuevos espacios a través de usos asociados al ferroviario que complementen 

en la zona la actividad de la ciudad como pueden ser  terciarios, comerciales y de hostelería. 

¶ Nivel -1: Nivel intermedio 

En este nivel se desarrollarán por un lado aquellas zonas públicas de la estación que sean 

necesarias para la conexión del nivel superior de calle con el de andenes. Por otro lado se 

planteará la superficie de aparcamiento necesaria en uno o varios subniveles y con conexión 

directa al nuevo vial longitudinal este-oeste proyectado para tráfico rodado en esta misma cota. 

Adicionalmente, se han propuesto dos accesos alternativos independientes al parking desde la 

plazuela de la Estación y desde la calle Fueros. 

¶ Nivel-2:  Andenes 

En este nivel se plantea la nueva playa de vías de la estación y la ubicación de los cuatro andenes 
de viajeros (tres para AV y uno para convencional). La zona de andenes deberá quedar 
independizada físicamente de la vía destinada al tráfico de mercancías mediante la disposición 
de los correspondientes muros. 

 

 Ensanche 

Mendizorroza 

San Cristóbal 




















