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1. INTRODUCCION Y OBJETO

El objeto del presente anejo es analizar la propuesta estudiadalpapecucion de la nueva
estacion soterrada dé&/itoria-Gasteizen relacion con la integracion urbana y la arquitectura
recogidaSy St &9 a (i daRAntegrdcigrifdarsdddariil’eifriaGasteiz ®

2. SITUACION ACTUAL
2.1. Estacion de Vitoria-Gasteiz

La estacién d&/itoria - Gasteiz conocida popularmente comestacion de Datgpor ser este el
nombre original de la calle que da acceso a la estacion, hoy, calle de Eduardedats
estacion de Adif (n°11208. Esta situadaa una altura de 528,6 metros sobre el nivel del mar
en el punto kilométrical92+353de la lineal00 deAdif entre MadridChamartn yHendaya.

La estaciorse ubicaen un entorno urbano, en pleno centro de la ciudadi,sur del casco
histérico de la ciudad, entre este y el campus de Alava de la Universidad del Pais Vasco,
concretamente en laenominada Plazla de la Estaciénionde confluyen las callele Eduardo

Dato y Jose Erbina.

<N
B
' <

g |
. >

U =i 10 L R
’43333:3,,”;'1 o — g ‘\,\ 5
i -

3 g
CALLE JOSE R ~

3303850,

ILUSTRACIONUBICACION DE LA EST2N DE/ITORIAGASTEIZ

Se trata de una estacidjue prestaservicios de media y larga distancia a urk2%.000 viajeros
anuales (segun datos de 2017).

Elprincipaltrafico ferroviario con parada en la estaciéorresponde drenes demediadistancia

y regionales queonectanla ciudad con Madrid, Miranda de Ebro, Burgos, Navarra, Aragon vy el
resto del Pais Vae. Actualmente no existain enlace directo corBilbaq por lo que las
comunicaciones con la capital se realizan medianteodeo via Miranda de Ebro.

En cuanto a las lineas de larga distanciaViteriaGasteiz muchos son los trenes de largo
recorrido con paraa en la estaciérPrincipalmente trene#lviacon destinoMadrid, Barcelona
Asturiaso Galicia con la que también esta conectada mediante servicitrelgesIntercity.

La estacionestambién paradade dos servicios de trenhote#l Surexpresptambién llamado
Sudexpressyn centenariotren-hotel internacional que une la Estacion &anta Apolonia de
Lisboa en Portugal con Hendagn Francia pasando por Espafa, ¥rancisco de Goyaue

conecta Madrid con Paris.

En el exterior de la estaciéan la plaza de acceso desde la calle Eduardo Daitadaela @ la
estacion, existen 25lgzas de aparcamiento gelado y 2 mas adaptadas para Personas con
Movilidad reducida. En esta plagaistetambiénunaparadh para cuatro taxidNo obstante, no

existe ninguna linea urbana de autobls que tanga parada en la estacion o sus proximidades,
situdndose la mas cercana en el nimero 76 de la calle Manuel Iradier. (Lineas 3,9 y 10)

La actualplaya de vias de la estaci@eupa una parcela que tiene una anchura media4fe
metros y una longitud maxima dé65 metros (sin incluir el edificio de vestiblilcomputando
una superficie total de 32.000%m
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ILUSTRACIOAESQUEMA ACTUAL DES/DHA ESTACION DH ORIAGASTEIZUENTE: ADIF

Stuada enuna posicion central y estratégica détoria-Gasteiz la parcela esta delimitada
longitudinalmenteal norte por las calles JoseEbina, Salvador Garcia Diestydaplazuela de la
estacion y al sur por el paseo de la Universidad. Lateralmente la parcela tiene continuidad con la
plataforma ferroviaria, sin linés fisicos en el entorno urbano.

La estacion d¥itoria-Gasteizs una estaciépasantey dispone deuevevias de las cuales tres
estan destinadas akervicio de viajeros, con la siguiente distribucion:

1 Tres(3)vias con andén: las dos generales mas una de apartado en el laduigsarl, 2
y 4)

1 Dos(2)vias en fondo de saco para estacionamiento de trefwas 3y 7)

1 Cuatro (4)vias de apartadcen la parte sur de la estacion hay ddemas de la
mencionada antéormente, con longitudes aproximadas de entre 450 y 55@uias 6,
8,10y 12)

9 Tanto el andén lateral como el centa ambos lados de las vias generales) tienen una
anchura de 5 m y la conexion entre amisesrealiza pomedio de un paso inferior.
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El edficio de viajeros actual fue construido en 19@4naugurado en abril de 193&ystituyendo
a laestacion originade 1862,cuya capacidad resulté insuficienpara hacer frente al nuevo
servicio ferroviario de la lindeEV®/ itoria¢ Estellainauguradoen 1927

La autoria del edificio se atribuysin confirmacién oficiakl arquitecto canario José Enrique
Marrero Regaladocolaborador usual de la época ctanCompariia del Norte en el disefio de
estaciones en el territorio alavés, como esadade Llodio.

ILUSTRACIGMIMAGEN HISTORICA ERFICIO DE VIAJERO

El edificio es singular tanto pou $nterés arquitectonice es uno de los pocos testimonios que
todavia perduran erVitoriazGasteizde los grandes edificiogublicos construidos durante la
primera mitad del siglo X&Xcomo por su importancia urbanisticga estacion determiné el eje

principal del nuevo ensanche de la ciudad

La Asociacion Vasca de Patrimonio Industrial y Obra Pdblidescribe asi:

NEl edifido principal presenta um combinacion ecléctica de diversos estilos
arquitecténicos de inspiracion historicista, desde unmeeacentista enraizado con

la arquitectura local, hasta el clasicismo mas severo presente en los ventanales
adintelados dekegundo piso, o elementos del repertorio medieval como los arcos
de medio punto de los vanos y puertas de la planta baja y las arquerias de los pisos
superiores, a los que hay que afadir elementos propios de la arquitectura rural que
se aprecian en las lm@inadas corridas de madera.

El edificio presenta una composicion horizontal de diferentes volumenes. El cuerpo
central es el mas elevado. Alcanza una altura de cuatro plantas ocupado
Unicamente por el vestibulo, cuyo caracter monumental se acentla gealsiagan

altura de su techo casetonado y a la gran luminosidad que proporcionan sus
ventanales. Este cuerpo central se completa con dos cuerpos laterales de tres pisos,
en cuya planta baja se instalaron las taquillas y demas dependencias de atencién al
viajero.

Dos alas adosadas a cada lado de dos pisbssuperior rematado con una
balconada decorada con falsos entramados ligneatazan con otros dos edificios

de tres plantas en los que destacan las arquerias de medio punto sobre columnas
toscanas de B pisos superiored.a fisonomia de la fachada apenas ha cambiado
desde su inauguracién, no asi su interior que se ha visto modificado para adaptarlo
a las necesidades del servicio ferroviario acfual.

ILUSTRACIOAVISTA DE LA FACHAPRINCIPAL DEL EDIBIDE VIAJEROS DESREALLE EDUARDO
DATO

El andén lateral con acceso directo desde el edificio de viagstds cubierto por na amplia

marquesinaque avanza hacia las vias desde la fachada del propio edificiajdeos. El andén

central estd cubierto por otra marquesina de idéntico estilo con una linea de apoyos que

discurre por el eje del andén.

Ambas marquesinas son de tipologiatalicacompuesta por una cerchdongitudinalprincipal
apoyada en pilares dispstos a lo largo del andén. Sobre esta cercha principal apoyan cerchas
secundarias dispuestas perpendicularmente sobre las que apoya la chapa metélica de cobertura.
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ILUSTRACIONMARQUESINAS EXISTESIBOBRE ANDENES

Ademas,incluidos en el ambito calificado por el PGOU como Red de Ferrocarril, se incluyen al
norte del recinto y al oeste del edificio de viajeros, en la calle Salvador Garcia Diestro, tres
edificaciones adicionales de tipo nave o taflaroviario, cuyo uso aatl se intuye desvinculado

de la estacion.

ILUSTRACIOBVISTA DE LA PLAZUBIEALA ESTACI@ON LOS EDIFICIGSTALLER AL FONDO

El edificio de viajeros de la estacion esta incluido e2ATALOGO DE EDIFICIOS SOMETIDOS AL
REGIMEN ESPECIAL DE PROTHIECEIBOU de Vitori&asteizcomo Edificios de alta calidad
(categoria Bpara losgue serequiere unaConservacion Estructural

De acuerdo con lo establecido en la Seccién 22 Ordenanza de Conservacion Estructural
Articulo 7.02.06., en toda obra o intervencion que afecte a un edificio calificado dentro de esta
categoria se deberan mantener las caracteristicas volumétricas, distabuy decorativas
bésicas del edificio. No obstante, dado que el soterramiento implica la eliminacion de los
andenes de la cota sobre rasante, las marquesinas existentes, tanto la exenta como la adyacente
a la fachada posterior del edificio de viajerosrgeran el cometid para el que fueron
disefiadas.
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ILUSTRACIONEXTRACTO DEL PGOWDOBRIAGASTEIZ
2.2. Situacion urbana

La linea ferroviaria Madritiendaya a su pasqor el término municipal de/itoriaGasteiz
discurre a lo largo de aproximadamente 10 kildmetros en un tramoaracteristicas urbanas
condistintos grados de consolidacion y usos. Dicho tramo se sitia ehpraso superior de la
autovia Al (al oeste) y el paso superioe th caretera A132 (al este).

La traza ferroviaria atraviesia ciudad por el tercianeridional quedando en la margen sur de
las vias los barrios de Zona Rural Suroeste, Zabalgana, Ariznabarra, Mendizorrotza, San Cristébal
y Adurtza, y en la margen norte el tesle barrios de la ciudad.

A lo largo de dicho tramo, pese a que los nuevos desarrollos urbanisticos han sido disefiados con
éxito considerable para minimizar la fractura ocasionada en el tejido urbano por la
infraestructura ferroviaria, siguen existiendodia de hoy, zonas urbanas consolidadas en las
que se aprecian las siguientes situaciones conflictivas:

1 Numerosos pasos superiores para trafico rodado y peatonal (15 para trafico mixto y 8
exclusivos para peatones)

9 Fachadas traseras de edificios adosaalgsasillo ferroviario

1 Incremento de los niveles sonoros coincidiendo con usos residenciales intensivos

1 Segregacioy desconexion de los distintos usos existentes a ambos lados del trazado.

La estaciorferroviaria deVitoria-Gasteizse sitla en el limite sudel barrio del Ensanche por lo
que el soterramiento de la linea permitir4 la conexién hacia el sur del Casco Viejo con los barrios
de Mendizorroza y San Crist6bal a través del propio barrio del Ensanche.

ESTUDIO INFORMATIVO DE INTEGRACIGERBBEICARRIL EN VITGRASTEIZ
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ILUSTRACIONTRAZA FERROVIARIAGALARGO DEL TEJURBANO DEITORIAGASTEILZ

El paseo de la Universidatiscurre en paralelo al sur deltrazado actual de las vias y los
andenes de la estacién, la misma cota que est. La conexién con el lado norte de la playa de
vias se realiza actualmente mediantea serie depasos inferiores de ciudad que conectan al
oeste las calles de Judbafiezde Santo Domingo y de San Antonio, y al este la ¢akzos
directamente con el Paseo.

3. CONDICIONANTES DE DISENO
3.1. Accesos

Se requiereel mantenimiento integral deedificio de viajeros actual de la estacidomo acceso

a la nueva estacion respetandal ®£r un elemento protegido (Conservacién estructural), la
volumetria y decoracion actuales del edifickdemas, selantead un nuevo volumen que
desarrolle el nuevo programa de la estacién de manera integrada con el edificio existente y
generando un nuevaccesodesde el Paseo de la Universidategpermita la integracion de la
estaciénen la nueva ordenacion urbana planteada sobre el soterramiento de la infraestructura
ferroviaria.

3.2. Distribucién de usos de la estacion

El recinto soterrado de lastaciénse ejecutara mediante excavacion al abrigo de pantallas y
vias sesituarana unos 17 metropor debajo de la cota de callEn la estacidé@a nivel ferroviario
se disponen cinco vias de ancho estandéajéros- AV), unavia de ancho ibéricov{ajeros-
Gonvenconal) y una via de tres hilgmsante(Mercancias)Los traficos de mercancias estaran
separados fisicamente de la zona de andedesiajeroanediante murosPara cumplir con este
planteamiento funcional, la estacion debera desarrdibarsiguientes niveles de uso:

1 Nivel 0:Ordenacion superior ;xccesos

Se desarrollara ungropuesta de complejo ferroviario permeable y abierto, totalmente
integrado en la nueva urbanizaciéon que garantice la interconexion de los elementos urbanos
existenes con los nuevos espaciagravés de usos asociados al ferroviario que complementen
en la zona la actividad de la ciudad como pueden ser tercianoggrciales y de hosteleria.

9 Nivel-1: Nivel intermedio

En este nivel se desarrollaran por un lado alpselzonas publicas de la estacion que sean
necesarias para la conexion del nivel superior de calle con el de andenes. Por otro lado se
planteara la superficie de aparcamiento necesaria en uno o varios subniveles y con conexion
directa al nuevo vial longitlinal esteoeste proyectado para trafico rodado en esta misma cota.

Adicionalmente, s han propuesto dosccesos alternativosidependientesal parkingdesde la
plazuela de la Estacion y desde la calle Fueros.

9 Nivel2: Andenes

En este nivel se plantea la nueva playa de vias de la estacion y la ubicacién de los cuatro andenes
de viajeros (tres para AV y uno para convencionad).zona de andenes deberaiaglar
independizada fisicamente de la via destinada al trafico de mercamei@disnte la disposicion

de los correspondientes muros
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