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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL APENDICE N° 2. RESPUESTA A LAS CONSULTAS AMBIENTALES

1.- OBJETO

El Objeto del presente Apéndice es el de recoger la informacion aportada en el
Documento de Alcance remitido tras haber presentado el Documento Inicial para

Consultas Ambientales.

Dichas contestaciones han sido remitidas por la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental a la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria, con fecha de 30 de

noviembre de 2015.

En los apartados siguientes se analizan individualmente las medidas propuestas, las

cuales se ha asegurado formen parte del Estudio de Impacto Ambiental.
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2.- CONTESTACIONES RECIBIDAS

A continuacion se relacionan las procedencias de las contestaciones recibidas

durante el proceso de Consultas Previas:

2.1.- Contestaciones remitidas por el Ministerio d e Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente

2.1.1.- Direccidon General de Calidad y Evaluacién Ambiental

CONTENIDO: El Ministerio de Medio Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, a
través de la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, remite al promotor las
contestaciones recibidas una vez finalizado el plazo para contestar a las consultas
sobre el documento inicial del proyecto “Estudio Informativo de la Linea Ferroviaria

Valencia-Alicante (Tren de la Costa)”.

Resume los principales aspectos contemplados en las respuestas recibidas, asi
como algunas otras consideraciones mas generales que debera contener el Estudio

de Impacto Ambiental (EsIA).

CONTESTACION: El Estudio de Impacto Ambiental presentado da respuesta a las
consideraciones realizadas. En los siguientes apartados se enumeran, asi como de

identifican los distintos apartados en los que se da respuesta a las peticiones.

2.1.2.- Subdireccion General de Medio Natural. Area de Espacios Naturales

Protegidos

CONTENIDO: Informan como “los corredores definidos por el proyecto son

coincidentes con diversos espacios naturales proteg idos... es importante
destacar que el proyecto podria tener repercusiones en la conectividad de
estos espacios, muchos de los cuales comparten espa cies de interés
comunitario entre cuyas poblaciones pueden existir interacciones 0 en
determinados casos pueden ser espacios con una func ion de corredor
ecoldgico como sucede en el caso de los espacios fl uviales o las alineaciones

montafosas perpendiculares al litoral.

El proyecto puede afectar a distintas especies de f auna en funcion de las
alternativas que se seleccionen en cada corredor. E  n términos generales el

proyecto puede afectar a los siguientes grupos de f  auna:

1) Rapaces rupicolas: Las sierras litorales de la f ranja costera levantina
albergan cortados y farallones apropiados para la n idificacién de rapaces
rupicolas como el aguila perdicera (Hieraaetus fasc  iatus), especie Vulnerables
en el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas (Real  Decreto 139/2011,d e 4
de febrero), o el aguila real (Aquila chysaetos), e | halcén peregrino (Falco
peregrinus) y el buho real (Buho buho), especies in  cluidas en el Listados de
Especies en Régimen de Proteccion Especial (también incluido en el Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero). Aunque no es pr obable que las
infraestructuras proyectadas afecten a las alineaci ones montafiosas que
conforman los habitats de nidificacion de las espec ies sefialas, si puede
ocasionar la eliminacion de amplias superficies de campifia que constituyen

las areas de campeo, descanso o dispersion de estas aves.

2) Las sierras prebélicas, por la naturaleza sedimen taria de sus materiales
presentan oquedades, cuevas y grietas aptas para el establecimiento de
colonias de quirépteros, habiéndose identificado en los formularios
normalizados de datos de los espacios de la Red Natu  ra 2000 colonias de gran
importancia para varias especies de los géneros Rhi  nolophus (R.
Ferrumequinum, R. Hipposideros, R. Mehelyi y R. Eur  yale), Myotis (M.myotis,
M. blythii y M.capaccinii), especie En peligro de e  xtincidbn segun el Catalogo
Espafol de Especies Amenazadas. Al igual que sucede en el caso de las aves
rapaces, el proyecto puede destruir o alterar exten  sas superficies de riberas,
pastizales o humedales importantes para los murciéla  gos como zonas de

alimentacion.

3) Los humedales costeros coinciden con el corredor definido para la linea de
ferrocarril Valencia — Alicante. Albergan una impor  tante biodiversidad siendo
muy relevantes las comunidades piscicolas y ornitic olas. Cabe destacar entre

las especies potencialmente afectadas por el proyec to la presencia de farfet
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(Aphanius iberus), samaruc (Valencia hispanica), ce rceta pardilla
(Marmaronetta angustirostris), focha cornuda (Fulic a cristata), malvasia
cabeciblanca (Oxyura leucocephala), porron pardo (A ythya nyroca) o avetoro
(Botaurus stellaris), especies En peligro de extinc  i6n segun el Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas. La afeccién alos ha  bitats de estas especies
pueden repercutir directamente en sus poblaciones y al mismo tiempo, si la
infraestructura divide un humedal o separa dos adya  centes puede tener una
importante repercusion en las aves acuéticas que se mueven entre distintas
laminas de agua debido al aumento de la mortalidad no natural por atropellos y
colisiones con las catenarias o a la limitacion de los movimientos de las aves

como consecuencias del efecto barrera de la platafo  rma del ferrocarril.

Dentro del corredor definido por el promotor se loc alizan...un gran numero de
habitats de interés comunitario (mas de 150 teselas ...), algunos de ellos de
caracter prioritario...La destruccion y fragmentaci on conlleva la pérdida de la
complejidad estructural de la vegetacion, la cual p  roduce indirectamente el
aislamiento de poblaciones de flora y fauna y un in cremento notable del efecto
borde sobre los fragmentos de habitats, lo que en d efinitiva supone, una
aceleracion de los procesos de degradacion de los s  istemas naturales asi
como la pérdida de funcionalidad de la conectividad entre manchas de habitats

0 entre nucleos poblacionales de especies de fauna y flora.

Entre los habitats afectados destaca por su abundan cia y grado de proteccion
comunitaria el habitat 1150* “Laguna costeras”, de ¢ aracter prioritario y que
estd representado en la zona de actuacion por los ma rjales, albuferas y

lagunas caracteristicas del mediterraneo levantino.

La zona de actuacién estudiada ... presenta una exte  nsa red de infraestructuras
lineales siendo las mas importantes la autopista AA P-7, la carretera nacional N-
332, las autovias A-3 y A-31, las carreteras de cir cunvalacion (V-30, V-31y V-11

en Valencia 6 A-70 y A-77 en Alicante), la linea de ferrocarril de la Generalitat

Valenciana Alicante-Denia, la linea de Ferrocarril de titularidad estatal Valencia

Cullera Gandia, las lineas de Alta Velocidad Madrid  Valencia y Madrid Alicante.

Asimismo, esta prevista la ejecucion de la variante de Torrellano de la linea de
ferrocarril Alicante- Murcia para dar servicio al a  eropuerto de Alicante, el
montaje de una tercera via para la linea de mercanc ias entre Valencia y
Almussafes y la construccion de un ramal de ferroca rril a la zona industrial de

Almussafes.

Todos estos proyectos pueden tener efectos sinérgic 0S 0 acumulativos sobre
los espacios de la Red natura 2000 afectados, asi ¢ omo sobre los tipos de
habitats de interés comunitario y sobre las especie s de flora y fauna que

albergan.

Los inventarios de fauna y flora deberdn basarse en datos obtenidos de

prospecciones de campo especificas completados con documentacion
bibliografica como EslA y Planes de Vigilancia Ambi ental de otros proyectos,
anuarios, atlas y libros rojos, informes técnicos d e la administracion e
informacion cientifica proveniente de la consulta a expertos. En los inventarios
se deberan aportar datos concretos de uso del espac  io, abundancia o estado

de conservacion de las distintas especies detectada  s.

Entre los inventarios a realizar, es imprescindible que el EslA incluya
inventarios especificos de rapaces rupicolas y murc i€lagos provenientes de las
sierras litorales y que tienen sus areas de campeo en zonas incluidas en el
corredor definido como area de estudio, debiendo de limitarse dichas areas de
campeo para definir la pérdida de habitat de alimen  tacién que pueden sufrir las

especies presentes en el area de actuacion.

Por otra parte el EslA debera incluir un inventario de habitats de interés

comunitario, prioritarios y no prioritarios de toda la zona de actuacion, siendo
especialmente importante la deteccion de manchas de humedales, incluyendo

las estacionales de pequefio tamafio que puedan alber gar especies de aves y
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de peces protegidas. Asimismo es importante estudia r la interrelacion entre las

distintas lAminas de agua y los movimientos de avif auna entre ellas.

El proyecto puede afectar a distintos espacios pert  enecientes a la Red Natura
2000. Por tanto, en cumplimiento del articulo 45, a  partado 4 de la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la B iodiversidad, se hace
necesaria una adecuada evaluacion de las repercusio nes negativas de las

actuaciones sobre los distintos valores naturales g ue albergan estos espacios.

Esta evaluacion debe incluir a todos los elementos relacionados con la
integridad ecoldgica de los espacios y con la coher encia global de la Red, y

contendra informacion actualizada de, al menos, los siguientes aspectos:
- Estructura, funcién y papel de cadauno de los LI  Cy ZEPA afectados.

- Area de distribucion, representatividad, singular idad y estado de

conservacion de los hébitats prioritarios y no prio ritarios de cada lugar.

- Tamafio de las poblaciones, distribucion, grado de aislamiento, fenologia,
singularidad, representatividad, uso del espacios y estado de conservacion de

las especies de interés comunitario presentes en ca  da lugar.

- Papel de cada lugar en la region biogeograficay  en la coherencia global de la
Red.

La evaluacién debe incluir un andlisis de todos los Impactos potenciales que
puedan incidir significativamente en cada lugar, te niendo en cuenta efectos
sinérgicos o0 acumulativos que puedan surgir de la a ccién combinada con
otros proyectos. Se determinard la accion potencial del proyecto sobre cada
uno de los habitats de interés comunitario afectado s dentro de los espacios de
la Red Natura 2000. Se calculara el impacto residua | del proyecto sobre los
elementos, una vez estimado el efecto de las medidas preventivas y
correctoras a aplicar. La valoracion de este impact o residual se realizara a

partir de los datos de superficie absoluta perdida de cada habitat de interés

comunitario en cada espacio afectado y la pérdida r  elativa respecto al total de
superficie de ese habitat en el lugar alterado.

También se realizara una valoracion del cambio en la estructura y funcién de
los héabitats presentes en el entorno de la actuacié  n. Para ello se utilizaran las
variables seleccionadas en el documento de Bases ec ologicas para la
conservacion de los tipos de habitats de interés co munitario de Espafia, de
esta Direccion General, para cada uno de los habita ts afectados. Para estimar
el cambio en el estado de conservacion se deberd ca racterizar la situacion
preoperacional, mediante un muestreo de las variabl es indicadas, de los
habitats de cada espacio y posteriormente establece r una estimaciéon de los

cambios en las mediciones que produciran por la eje cucion del proyecto.

La caracterizacion de la integridad biologica y la evaluacion de impacto deben
basarse en los mejores indicadores posibles espacio s de la Red Natura 2000.
Para valorar y cuantificar la informacién relativa a los habitats de interés
comunitario en Espafa, principalmente en lo concern iente a la tipificacion y
caracterizacion ecologica de estos tipos de habitat, a la definicion,
determinacién y evaluacion de su estado favorable d e conservacion, y al

analisis de sus principales factores de amenaza.

En cuanto al analisis de los impactos potenciales s obre la biodiversidad, en el
EslA se debera evaluar de manera especifica qué efe  cto tendra sobre el medio
natural la fragmentacion de habitats, el efecto bar rera para la fauna y sus

implicaciones en la conectividad del territorio.

El promotor debera incluir en el EsIA un conjunto d e medidas preventivas y
correctoras, y en su caso de medidas compensatorias para paliar o compensar
los impactos generados sobre la biodiversidad, asi como un compendio de
buenas practicas ambientales. Entre las medidas cor  rectoras tienen una gran
importancia en infraestructuras lineales la instala  cién de pantallas acusticas,
de pasos de fauna y de cerramientos perimetrales. A si mismo, se elaborara un

plan de vigilancia ambiental de las actuaciones par  a garantizar la aplicacion de
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las medidas establecidas — donde se incluira un mét odo se seguimiento de
atropellos y de colisiones de fauna — y un plan de restauracion de los terrenos

afectados por las obras durante la fase de ejecuci6  n del proyecto.

CONTESTACION: La ocupacién de espacios protegidos se ha valorado y por tanto
penalizado en el Apartado 4. Identificacién y Valoracion de Impactos, habiéndose
valorado en el analisis multicriterio ambiental tanto la ocupacién de cualquier tipo de
espacios protegidos, incluidos los habitats de interés comunitario, como de biotopos,

o la propia permeabilidad de paso de las infraestructuras para la fauna.

Asimismo se han incluido en el Estudio de Impacto una serie de Apéndices que
amplian la informacion aportada en el propio estudio (Apéndice 8. Red Natura,

Apéndice 9. Fauna, Apéndice 10. Habitats de Interés Comunitario).

Para el establecimiento de medidas destinadas a man tener la permeabilidad
territorial, se seguirdn las indicaciones recogidas en las Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallado s perimetrales del
Ministerio de Medio Ambiente (2006). Ademas, para ¢ ontrolar su eficiencia , se
adoptaran las Prescripciones Técnicas para el segui miento y la evaluacién de
la efectividad de las medidas correctoras del efect o barrera en las
infraestructuras de transporte del Ministerio de Me dio Ambiente y Medio Rural

y Marino (2008).

CONTESTACION: Se caracterizan en el Apartado 8. Medidas Protectoras y
Correctoras, del Estudio de Impacto Ambiental.

2.1.3.- Oficina Espaiola de Cambio Climatico

CONTENIDO: Indican como segun el articulo 35.1.c de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, el promotor del proyecto debera elaborar

un estudio de impacto ambiental que contendrd, entr e otros, una evaluacion vy,

si procede, cuantificacion de los efectos previsibl es directos o indirectos,
acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre la pob lacion, la salud humana, la
flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad , el suelo, el subsuelo, el aire,

el agua, los factores climaticos, el cambio climati co, el paisaje, los bienes
materiales, incluido el patrimonio cultural, y la i nteraccion entre todos los
factores mencionados, durante las fases de ejecucid6  n, explotacion y en su

caso durante la demolicién o abandono del proyecto.

... En el marco del Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico debera

tenerse en cuenta en el analisis detallado de las a  lternativas:

- La consideracién del cambio climéatico en la evaluac ibn ambiental de
planes y programas, Aplicacion al caso de planes y programas de

infraestructuras de transporte.

- Necesidades de adaptacion al cambio climéatico de la red troncal de

infraestructuras de transporte en Espafa.

- Efectos del cambio climatico sobre las interaccione s entre las
infraestructuras de transporte y la biodiversidad.

- Informe técnicos del CEDEX relativo a la considerac ion del cambio

climatico en la EA de planes y proyectos ferroviari 0S.

- La biodiversidad en la evaluacibn ambiental de infr aestructuras de

transporte en el contexto del cambio climéatico.

- Dada la proximidad a la costa deber4 también teners e en cuenta el
informe C3E sobre el efecto del cambio climatico en la costa, asi como la
Estrategia Europea de Adaptacion y su documento de acompafiamiento

sobre asuntos marinos y costeros.

Desde el punto de vista de la adaptacién al cambio climético se considera
gue el proyecto deberia tener en cuenta proyeccione s de cambio climatico
tanto para revisar sus propios parametros de disefio , COmo para evaluar su

impacto sobre la adaptacion al cambio climético de Su entorno.
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En relacion con las emisiones de gases de efecto in ~ vernadero (GEI), deben
calcularse las emisiones GEI atribuibles tanto en |  a fase de construccién
como de explotacion (a partir de la puesta en march  a del servicio), y llegado
el caso, de su desmantelamiento, tanto de la infrae  structura como de los

trenes.

Ademas deben plantearse alternativas de reduccion d e emisiones:
considerando la coordinacion y planificacion en el planeamiento territorial,
incluyendo alternativas que reduzcan el consumo ener gético y mejoren la
eficiencia energética de las infraestructuras y las estaciones y edificios
técnicos, recurriendo a practicas, técnicas y mater lales menos intensivos

en consumo energético en la fase de construccion.

CONTESTACION: Se incluye Apéndice n°6.Cambio Climatico, en el que incluye
la informacién solicitada, especificando la metodologia llevada a cabo, asi como
los resultados obtenidos por alternativa.

Dentro del Estudio de Impacto Ambiental, en su Apartado 4.3. Criterios de
Valoracion de Impactos, se ha incluido como el primero de los impactos objeto de
comparacion entre alternativas formando parte del subapartado 4.3.1. Impactos
relacionados con el Cambio Climatico.

2.2.- Contestaciones remitidas por la Generalitat  Valenciana

2.2.1.- Consejeria de Infraestructuras, Territorio v Medio Ambiente. Direccién

General de Evaluacion Ambiental y Territorial

CONTENIDO: En el EslA deberia justificarse el proyecto atendie  ndo a:

- Numero de viajeros actual de la linea Valencia-Gand ia y del TRAM

Alicante.

- Deficiencias de conexion que presentan dichas linea s en particular y la

zona conjunta en general.

- Poblaciéon que atenderia la nueva linea, considerand o las poblaciones
gue conectaria la linea y su radio de influencia y estimacion del

namero potencial de viajeros.

Especificar si el desarrollo de la red de ferrocarr il tiene por objeto Unicamente

el transporte de viajeros o se prevé transporte de mercancias.
Desde el punto de vista técnico deberia aportarse i  nformacioén sobre:

- Alternativas de disefio consideradas: ancho de via ¢  on tipologia

tradicional de la red de cercanias o tipologia lige  ra tipo metro/tranvia.

- Velocidad de disefio de circulaciéon de los trenes y mejoras en el

tiempo de viaje.

Organizacion de las paradas.

Otra cuestion a describir es el cronograma de plani  ficacion del proyecto.
Determinar la prioridad de ejecucion de los distint os tramos en funcion de las

necesidades detectadas.
Seran comunes los apartados correspondientes a:

- Objeto y descripcion del proyecto y sus acciones, en las fases de ejecucion,

explotacion y desmantelamiento.

Examen de alternativas del proyecto que resulten am  bientalmente mas
adecuadas, que sean técnicamente viables y justific  acion de la solucion

adoptada.

El EslIA debera considerar tanto las afecciones ambi entales de la propia
infraetructura como las de sus instalaciones auxili ares (abastecimiento de
energia eléctrica mediante nuevas infraestructuras, zonas de préstamo, nuevas
estaciones o apeaderos), asi como de las modificaci ones que sea necesario
realizar en las infraestructuras existentes (en red es de gas, eléctricas,

suministro de agua o colectores de saneamiento, etc ).
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CONTESTACION: La informacién solicitada se ha integrado dentro del Estudio de
Impacto Ambiental en el Apartados 1. Objeto, Justificacion y Descripcion del
Proyecto. Otros aspectos tales como el cronograma y la definicion de las acciones
objeto de explotacién y desmantelamiento deberan ser ampliadas en detalle en fases
siguientes (redaccion del Proyecto Constructivo).

OBJETO, JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

Aunque la actuacion trata de evitar zonas forestales debido a las pendientes
asociadas, cabe recordar que en los tramos proximos a terreno forestal (distancia
menor a 500 m.), seran de aplicacion durante las obras y en las tareas de
mantenimiento las medidas de prevencion de incendios establecidas en el Decreto
7/2004, de 23 de enero.

CONTESTACION: Se ha contemplado la citada normativa en el Estudio de Impacto
Ambiental, Apartado 7. Normativa Ambiental, asi como en los apartados 6.1.3. y
6.1.5.

Son numerosas las vias pecuarias que discurren por el ambito considerado,
dada la longitud de la actuacion. La Instruccién de la Direccion General de
Medio Natural de 13 de enero de 2012, regula la afe ccidn sobre vias pecuarias.

CONTESTACION: Se ha contemplado la citada normativa en el Estudio de Impacto

Ambiental, Apartado 7. Normativa Ambiental, asi como en el Apartado 6.1.9.

En relacion con el paisaje, sefalar que la legislacion vigente esta constituida por la
Ley 5/2014, de 24 de julio. Con la entrada en vigor de la misma han quedado
derogadas la Ley 4/2004, de 30 de julio y el Decreto 120/2006, de 11 de agosto.

CONTESTACION: Se ha contemplado la citada normativa en el Estudio de Impacto
Ambiental, Apartado 7. Normativa Ambiental.

Cualquier obra de este tipo conlleva la generacion de residuos, en su mayoria
de caracter inerte. Esta afeccion quedara reducida mediante la aplicacion de
medidas correctoras, en particular la adecuada gest  i6n de los mismos a través

de empresas autorizadas.

CONTESTACION: El tratamiento y la gestion de los residuos son aspectos
contemplados dentro del Estudio de Impacto en su Apartado 6.1.6. Proteccion de las
Aguas y del Sistema Hidrologico, al igual que en el Apartado 6.1.1. Proteccion del

Medio Fisico (Instalaciones auxiliares), 6.1.2. etc.
Otras afecciones que cabe mencionar de forma global

-Reduccion de emision de gases de efecto invernader o por la sustitucion de

transito de vehiculos particulares por el uso del f errocarril en proyecto.

- Estudio acustico de los niveles sonoros generados por la nueva
infraestructura con objeto de determinar si en algu n punto es necesaria la
adopcion de medidas correctoras (pantallas acustica s). Asimismo considerar
la reduccion en el nivel sonoro asociado a las carr  eteras en este ambito debido

a la reduccién inducida de la IMD.

CONTESTACION: En el Estudio de Demanda de la Generalitat no se puede deducir
la reduccion de trafico generada. En cuanto al Estudio Acustico, éste se incluye

formando parte del Apéndice 4.
TRAMO VALENCIA GANDIA

Se cita en el DI la posible necesidad de descongest ionar el trafico de trenes en
el acceso a Valencia mediante el nuevo ramal, lo cu  al requerira de un estudio
especifico que considere el trafico del nudo de Val  encia. No obstante, si se
aprovecha la infraestructura existente, el tren de la costa podra sustituir o

complementar la linea C1 de cercanias sin introduci  r tréfico adicional.
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En este tramo, la viabilidad de la actuacion esta ¢ ondicionada basicamente por

la duplicacion del tramo Cullera-Gandia, que en la actualidad limita
notablemente la funcionalidad de la linea C1 de cer canias de Valencia.
Generara por tanto una mejora acusada en el funcion  amiento de la linea ya que

permitird acortar el tiempo de trayecto.

Atendiendo a las caracteristicas del territorio y g ue pese a la estrechez de paso
entre la costa y la sierra de Montduver ya existen en la actualidad numerosas
infraestructuras lineales (AP7, N332, ferrocarril y la CV605), es necesario
realizar la duplicacién en paralelo a la via existe nte y lo mas proxima posible.

El corredor propuesto en el DI cumple en general es  ta premisa.

El ambito de estudio para el desdoblamiento de la v ia discurre por la llanura
litoral, de caracter llano y uso agricola, lo cual facilita la ejecucion de las obras,
evitando grandes movimientos de tierras. Todo este ambito presenta diversos
grados de riesgo de inundabilidad, por lo que el di sefio de la infraestructura

debera realizarse sin incrementar dicho riesgo y ate  ndiendo al PATRICOVA.

De norte a sur, el primer espacio natural existente esta constituido por la zona
hameda del Marjal i Estany de la Ribera Sud del Xig wuer. Precisamente el
trazado del ferrocarril actual limita por le este el citado espacio natural. Es por
ello que la duplicacion debiera realizarse por el es  te del ferrocarril, sin afectar
directamente al mismo. Este espacio resulta relevan  te tanto por su importancia
ecoldgica como por la funcidon que asumen los marjal es en el caso de grandes

lluvias, acumulado el agua.

Debe analizarse en particular el cruce del sobre el rio Corbera, que conecta el
citado espacio con el mar, y que forma parte asimi  smo de la zona humeda. El
nuevo paso sobre el rio no debera generar afeccion sobre el riesgo de
inundacién, debiendo preverse los drenajes transver sales necesarios y en la
zona del cauce, los pasos de fauna adecuados. Asimis  mo, deberan tenerse en

consideracion las afecciones sinérgicas del tramo e xistente y el nuevo,

evaluando si resulta necesario introducir mejoras e n el tramo existente para

hacer viable el segundo paso sobre este cauce.

Al sur del término municipal de Xeraco y Gandia, se  ra necesario considerar la
presencia del Marjar de la Safor, zona humeda y espa cio LIC. El ferrocarril
existente discurre actualmente por el oeste y const ituye el limite del citado
espacio a lo largo de unos 2,5Km en Tavernes de la  Valldigna-Xeraco y otros
2,5Km en Xeresa-Gandia. Este espacio, junto con la  zona montafiosa préoxima,
constituye el espacio ZEPA Monduver i Marjal de la Safor. Ademas de las
caracteristicas del Marjal resulta necesario mencio  nar la presencia de avifauna

trasiega entre la zona montafiosa y la zona humeda.

Para reducir la afeccion sobre dicho espacio, sera necesario ajustar el trazado
por el oeste de la traza actual, lo mas proximo al p  asillo de infraestructuras
existente (salvo que la presencia de otras infraest ructuras lo impida),
minimizando la ocupacién del terreno protegido. En ¢ aso de afeccién, sera
necesario proponer medidas compensatorias, tal como se establece en la

normativa aplicable.

CONTESTACION: La presencia de los citados espacios se ha tenido en cuenta a la
hora de plantear soluciones que minimicen la afeccibn a espacios protegidos y
aseguren un buen drenaje, asi como que minimicen los impactos sobre los cauces
existentes, mas cuando se trata de espacios protegidos. A este respecto el Estudio
de Impacto incorpora informacién complementaria en los Apéndices 7 y 8, relativos a

la Red Natura y al Drenaje.

En la fase de funcionamiento, dado que ya existe el ferrocarril, no es probable
gue sea significativa la afeccion a la segunda via. Sin embargo en la fase de
obras habra que analizar la presencia de aves nidifi cantes, su periodo de
nidificacion y ajustar el cronograma de obras para evitar alteraciones en dicho

periodo que puedan hacer fracasar la puesta.

CONTESTACION: Dicho condicionado ha sido incorporado en el Plan de Vigilancia

Ambiental, Apartado 8.8.6. Proteccion de la fauna.
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Incluso en los tramos en los que la nueva via no af  ecte al espacio natural, sera
necesario comprobar que no existe Ullals (puntos de surgencia de agua dulce
gue alimentan el marjal) bajo la traza y evitar su aterramiento. En el caso del
Ullal del Duc (Gandia), se encuentra protegido como zona humeda e incluida en

el espacio ZEPA citado anteriormente.

CONTESTACION: Dicho condicionado ha sido incorporado en el Apartado 6.1.6.
Proteccion de las aguas y del sistema hidrolégico, y dentro del mismo en el

subapartado relativo a la proteccion de los cauces y surgencias.

La zona esta atravesada por multitud de acequias que forman una red de
conexion entre los diversos espacios humedos y sali das al mar de estos y
constituyen conectores ecolbgicos para especies acu aticas. Debe preverse la
sustitucién de acequias que puedan verse afectadas por las obras, asegurando
la permeabilidad hidrica de la infraestructura y ev  itando la afeccién sobre el

régimen hidrico de los espacios humedos.

La presencia de espacios de la Red Natura 2000 limi  trofes con el proyecto hace
sobre la Red Natura 2000,

considerando las especies de flora y fauna presente sy su grado de proteccion

necesario incluir un estudio especifico de afeccion

y someterlo a informe del 6rgano gestor de la citad  a red. En relacion con el LIC
Dunes de la Safor, por su ubicacion relativa y cara  cteristicas, no se considera
un elemento que pueda verse afectado por el proyect  o. Igual ocurre con el LIC
Sierras de Montduver i la Marxuquera, ya que tanto la AP7 como la N332

separan el ferrocarril de este ultimo, no previendo  se afeccion.

CONTESTACION: Si bien se valoran las ocupaciones sobre dichas espacios, se
incluye el Apéndice 8. Red Natura con objeto de identificar las citadas afecciones y

las posibles medidas a incorporar al proyecto.

Este ambito esta incluido entre las zonas de protecc i6n de la avifauna por
tendidos eléctricos aéreos, a los efectos de lo pre  visto en el Real Decreto

1432/2008, de 29 de agosto. Cualquier nuevo tendido  eléctrico aéreo que se

prevea para dar suministro a la red ferroviaria (si  n contar la catenaria propia

del ferrocarril), debera disefiarse con las medidas previstas en dicha norma.

CONTESTACION: Toda la informacion sobre lineas de acometida se incorpora
dentro del Apéndice N°11.

En relacién a los accesos del ferrocarril a Gandia y Xeraco, que actualmente se
realizan en tunel, tienen sus caracteristicas difer  enciadas con relacion al resto
del tramo, ya que presentan ciertas dificultades t¢  cnicas. En este ambito, el
EslA tendra en cuenta las dificultades de ejecucion del tramo en relacion con
las molestias sobre la poblacién. En el acceso a Ga ndia, en el DI se valora
como alternativa el paso entre Gandia y la costa. D ada la continuidad urbana
entre los nucleos interior y costero, dicho paso de beria ser subterraneo, ya que
la Unica franja libre esta reservada en el planeami  ento urbanistico para el paso
de infraestructuras viarias que dan continuidad a | a trama existente. En
relacion con el cruce del rio Serpis, habra que con  siderar la potencial afeccion

sobre el paisaje protegido del mismo nombre.

CONTESTACION: Se ha valorado tanto la opcion soterrada, como bordear el nicleo

de Gandia por su parte mas alejada de la costa.

Como afeccion positiva del proyecto en este tramo s e analizaran las mejoras
gue la duplicacion del tramo conllevara sobre el se rvicio de cercanias prestado

en la actualidad (reduccién del tiempo de viaje, me  jora del confort, etc).

CONTESTACION: Estos aspectos se han contemplado entro del Estudio Funcional,
en especial el aumento en la capacidad de la linea que la duplicacion de via supone,
y en concreto dentro del multicriterio relativo a este aspecto, habiéndose valorado

entre otros aspectos los tiempos de viaje.
TRAMO GANDIA —DENIA

Cabe considerar como alternativa principal el aprov  echar el antiguo trazado del

ferrocarril Carcaixent-Denia que aunque desaparecid o hace décadas, su
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antigua traza es facilmente identificable sobre el t  erritorio. Seria adecuado
especificar si estos terrenos pertenecen a ADIF 0 s e revirtié su propiedad tras
el desmantelamiento. Pese a que se cita en el DI qu e existe un estudio previo
en este tramo realizado por la Generalitat, no se ap  ortan datos concretos sobre

el mismo.

CONTESTACION: Desde la salida del ntcleo de poblacion de Gandia hasta una vez
superado el nucleo de poblacion de Oliva se han desarrollado alternativas de trazado
gue discurren por el antiguo corredor ferroviario Carcaixent — Denia. Posteriormente,

se ha estimado como mejor opcion discurrir paralelamente a la AP-7.

Al igual que en el tramo anterior, practicamente la totalidad del ambito (excepto
algunas zonas del término municipal de Denia) presen ta diversos riesgos de
inundabilidad, por lo que el disefio de la infraestr uctura debera realizarse sin
incrementar dicho riesgo y atendiendo al PATRICOVA, en especial, realizando
un diseflo adecuado a los cruces sobre los cauces, ¢ ue en los episodios

torrenciales, habituales en la zona, desaguan grande s caudales.

En este ambito se desarrollan diversos proyectos de infraestructuras que
deben tenerse en consideracion en el disefio del fer  rocarril. Por una parte se
encuentra en ejecucion el acceso al sur al puerto d e Gandia desde la N-332,
gue necesariamente se vera atravesado por el nuevo ferrocarril. Por otra parte
se encuentra en estudio desde hace afos, la ronda N 332 en el sur de la Safor,

gue debera compatibillzarse con el proyecto consider ado.

CONTESTACION: Se han tenido en cuenta a lo largo del desarrollo de las
alternativas de trazado las diferentes infraestructuras que estan en la actualidad en
planificacion o ejecucion, en el caso concreto del acceso sur al puerto de Gandia, se

muestran en los planos de planta la huella de ocupacion de esta infraestructura.

El paso por Oliva segun se plantea en el DI, puede realizarse entre el nucleo
urbano y la costa por el este del municipio o rodea  ndo el ndcleo urbano por el
oeste, junto con el trazado de la AP-7. En relacion  a la primera alternativa, cabe

sefalar que la continuidad del suelo urbano desde e | pueblo hasta la costa

limita el paso en superficie por el este. En relaci 6n a la alternativa de paso
junto a la AP-7, por el oeste del nucleo urbano, qu  eda practicamente delimitada
por la servidumbre de la autopista, con una orograf ia montafiosa que dificulta
el paso y por donde igualmente se plantea el paso d e la ronda de
circunvalacion de la N332. Por todo ello cabe anali  zar una tercera alternativa de
disefio en tunel, bajo el paseo que atraviesa longit udinalmente el nucleo
urbano siguiendo el trazado del antiguo ferrocarril. Esto permitird disponer de
una estacion bien comunicada y adecuadamente situad  a en el nucleo urbano,
ya que este término municipal tiene un gran namero de habitantes residentes

ademas de grandes zonas turisticas de segunda resid  encia.

El EslA considera las diferentes alternativas en el entorno de Oliva, valorando

ambientalmente cada una de ellas sin olvidar el fac  tor social.

Una vez al sur del nacleo urbano de Oliva viendo la configuracion y usos del

territorio es probable que el trazado se disefie por el noreste de la N332. Al
sureste de la misma discurre la AP7, la cual consti  tuye a su vez el limite
noreste del parque natural del marjal Pego-Oliva, q ue ademas de esta figura de
proteccion es a su vez, LIC y ZEPA. El evitar la afe ccion sobre el citado PN
conlleva al cruce de las zonas humedas Riu del Vedat y Riu del Molinell, que
conectan la marjal con el mar. Serd necesario evalu ar la afeccion de la
infraestructura sobre estos espacios, tanto en fase de proyecto (considerando
las especies de flora y fauna presentes, la funcién del cauce como conector
ecoldgico y teniendo en cuenta la presencia de espe cies que nidifiquen o
pongan sus huevos en este entorno), como de explota cion (asegurando el

drenaje transversal).

El paso por el entorno del El Veger, Els Pobletsy =~ Ondara se analiza en cuanto
a la seleccibn de un pasillo y disefio que permita ¢  ompatibilizar la

infraestructura con los suelos urbanos existentes.

Segun se deduce del DI, el nuevo ferrocarril no se adentrara en el término

municipal de Denia hacia la costa y el nucleo urban 0. Debera exponerse cual
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sera el trazado de este ambito y la conexion con la nueva via y la existente
(TRAM), en su caso, mediante estacion de conexion. En esta zona cabe
considerar la proximidad del Parque Natural del Mon  tgd6. Teniendo en cuenta
gue este PN esta delimitado por el oeste por la car retera CV-735, que el TRAM
discurre por el oeste de la citada carretera y que el &mbito del PN coincide aqui

con la punta de Benimaquia, de orografia escarpada, el tren propuesto debera

discurrir por el oeste del TRAM o0 conjuntamente con este, sin generar

afecciones sobre el PN.

CONTESTACION: Se han desarrollado alternativas de trazado que se adentran en el
casco urbano de Denia discurriendo paralelamente a la linea TRAM al oeste de la

misma.
TRAMO DENIA-ALICANTE

Las alternativas propuestas en el DI para este tram 0 no asumen en principio la
infraestructura de tranvia existente como base para el disefio del tren de la
costa. No se expone por qué no es posible aprovecha r en su totalidad dicha
infraestructura, aunque parece deducirse no present a las caracteristicas
técnicas adecuadas para ello. En cualquier caso, se considera una cuestion

gue necesariamente debera aclararse en el EslA.

CONTESTACION: La velocidad de circulacién que permite la plataforma ferroviaria
de la linea TRAM desde Denia hasta Benidorm no supera en diversos tramos los 30
km/ por lo que no puede ser aprovechado para la futura linea ferroviaria del Tren de
la Costa y por otra parte, desde Benidorm hasta Alicante la alta frecuencia de los
actuales trenes que circulan por la linea también impiden la introduccion de los

nuevos servicios del Tren de la Costa.

Siguiendo de norte a sur se propone para el subtram o Denia-Alicante/Calpe
dos pasillos, el primero coincidente con la AP-7 y el segundo, de mayor
anchura, con su eje desplazado hacia el este del TRA M. Ambos comparten

dificultades técnicas en el trazado y ejecucion debi do a la orografia

montafiosa. Con relacién al EslA, debera analizarse con detalle la afeccion
generada por el proyecto en especial sobre el terre no, cuantificando los
movimientos de tierras necesarios para ambas opcion es. Dado que en la zona
existen segun la cartografia habitats de interés, s erad necesario valorar su
grado de interés y la potencial afeccion sobre las especies presentes. En
Teulada, junto al trazado actual del TRAM, se sitia  la microrreserva de flora

Serra de Cel letes.

CONTESTACION: EI movimiento de tierras ha sido valorado dentro del multicriterio
ambiental, asi como los préstamos y vertederos de cada una de las alternativas,

dentro del Apartado 4. Identificacién y Valoracion de Impactos.

Ambos pasillos discurren separados hacia el suroest e de Calpe, donde dadas
las caracteristicas del terreno que dificultan el ¢ ruce de la Sierra de Bérnia,
quedan reducidos a uno unico de paso de Altea. Dich 0 paso incluye tanto el
trazado de la AP-7 (que discurre en tanel), como el TRAM y la N332 (con
pequefios tramos en tunel), todos ellos en la zona de depresion del Barranc
Salat (Port del Mascarat). En esta zona, donde neces ariamente se cruza la
Sierra de Beérnia, se afectara al espacios de la Red  Natura 2000 LIC Serres de
Bernia i el Ferrer y ZEPA Montafias de la Marina, re quiriéendose el
correspondiente estudio de afeccién a la Red Natura 2000, considerando los
elementos que motivaron la proteccion del espacio. Existe también en el

ambito del probable cruce la microrreserva de flora El Mascarat.

CONTESTACION: Se incluye Apéndice 8. Red Natura en el que se identifican las
intercepciones y datos de ocupacion sobre las figuras incluidas en la Red Natura
2000.

En el resto del término municipal de Altea la princ ipal dificultad esta asociada
con la presencia masiva de edificacion que limita e | espacio disponible para el
trazado del ferrocarril. Asimismo, el cauce del rio del Algar o de Bolulla,
constituye una zona humeda. Se considera adecuado el pasillo propuesto,

consistente basicamente en aprovechar la plataforma del TRAM o crear un
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nuevo trazado paralelo a la AP7 (opcion que parece ¢ ompleja dado el escaso
espacio disponible), dado que en ambos casos se agr  upa la afeccion de las
diversas infraestructuras existentes evitando gener ar afeccion sobre espacios

gue actualmente no los sufren.

Desde Altea hasta el Campello, aunque se proponen d iversos subtramos con
alternativas de trazado, todas ellas consisten basi camente en un pasillo
definido por la AP7 y el TRAM, que se encuentra inf  rautilizado segun se indica.
Este ambito no alberga espacios protegidos que pued an verse afectados por el
proyecto. Si presenta zonas altamente urbanizadas alt ernadas con zonas de
orografia montafiosa que en ambos casos, dificultan el disefio y ejecucién de
nuevas infraestructuras, por lo que a priori, el ap  rovechamiento de la
plataforma del TRAM seria la opcion con menor afecc  i6n. En los tramos de
monte, cabria verificar la presencia o ausencia de especies gque puedan verse
afectadas por el proyecto, puesto que en la cartogr  afia se representan habitats
de interés. Por otra parte en el término municipal de Vila Joiosa, ajustarse a la

AP-7 podria dar lugar a la ocupacion del monte de u  tilidad publica.

A partir de EI Campello, el tren de la costa se ade ntra en el area metropolitana
de Alicante. No se observa la presencia de espacios protegidos o elementos
naturales de interés. La definicién del trazado en este ambito atiende en mayor
medida a cuestiones técnicas que ambientales, dada la dificultad de encontrar
pasillos en un area periurbana. En todo caso, el Es IA deberd abordar las
medidas correctoras necesarias para compatibilizar | a infraestructura en las

zonas residenciales.

CONTESTACION: El Estudio de Impacto analiza presencia de cualquier tipo de
Espacio Protegido presente en el ambito de estudio, su ocupacién ha servido como
criterio a la hora de penalizar las distintas alternativas en el analisis multicriterio
contemplado en el Apartado 4. Asimismo en el Apartado 6. Medidas preventivas,

correctoras y Compensatorias.

2.2.2.- Consejeria de Infraestructuras, Territorio v Medio Ambiente. Direccién

General de Medio Natural

2.2.2.1.- Servicio de Gestién de Espacios Naturales Protegidos.

En relacion al alcance del estudio de impacto ambiental se informa lo siguiente:
-Espacios naturales protegidos potencialmente afect ados.

En su tramo 0, en la duplicacion de la via existent e entre Cullera y Gandia el
trazado podria afectar a la Zona Himeda de la Ribera  Sud del Xuquer, a la Zona
Humeda de la Marjar de la Safor, y a la Zona Himeda  del Ullal de I'Estany del
Duc, todas incluidas en el Catalogo de Zonas Humeda s de la Comunitat
Valenciana, aprobado por Acuerdo de 10 de septiembr e de 2002, del Gobierno
Valenciano, tratandose por tanto de espacios natura les protegidos segun
establece el apartado 1 del articulo 3 de la Ley 11 /1994, de 27 de diciembre, de
la Generalitat, de Espacios Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana.

Se debera valorar la afeccién en el tramo 1, a su p aso por el municipio de
Gandia, al Paisaje Protegido del Serpis, aprobado p  or Decreto 39/2007, de 13

de abril, del Consell.

Por otra parte, el tramo 2 se localiza en el ambito  del Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales (PORN) del Parque Natural de la  Marjal de Pego Oliva,
aprobado por Decreto 280/2004, de 17 de diciembre, del Consell de la
Generalitat, en cualquiera de sus alternativas. Igu  almente este tramo podra
afectar a la Zona Humeda catalogada Desembocadura d el Riu Bullents, y ZH
desembocadura y frente litoral del Riu Racons, a su paso por el municipio de

Oliva y su limite con Denia.

El tramo 3 atraviesa el ambito del Plan de Ordenaci 0n de los Recursos
Naturales (PORN) del Montgd, aprobado por Decreto 1 80/2002, de 5 de
noviembre, del Gobierno Valenciano. Igualmente afec  taria al Paisaje Protegido
de la Sierra de Bernia y Ferrer, aprobado por Decre to 103/2006 de 14 de julio,

del Consell, a su paso por el municipio de Benissa.
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CONTESTACION: El Estudio de Impacto analiza presencia de cualquier tipo de
Espacio Protegido, incluida la figura de Paisajes Protegidos, su ocupacion ha servido
como criterio a la hora de penalizar las distintas alternativas en el analisis

multicriterio contemplado en el Apartado 4.
-Alcance del estudio de impacto ambiental (EIA)

Sera importante en el estudio de impacto ambiental incidir en la afeccion del
proyecto a la hidrologia de las zonas humedas, expli  cando de forma detallada
de que manera se van a salvar los pasos sobre las ¢ orrientes de agua, a tenor
de lo establecido en la Ley 11/1994.

“2. Las zonas humedas deberan ser preservada de activ  idades susceptibles de
provocar su recesion y degradacion, a cuyo fin los terrenos incluidos en las

mismas seran clasificados en todo caso como suelo n 0 urbanizable sujeto a
especial proteccién, de conformidad con lo establec ido en la Ley 4/1992, de 5
de junio, sobre suelo no urbanizable (actualmente Le y 5/2014, de 25 de junio,
de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Ur  banismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana). La clasificacion del suelo s e mantendra aun en el
supuesto de desecacion por cualquier causa de la zon a humeda o parte de la

misma.

CONTESTACION: En el apartado 4.3.3. Impactos sobre la Hidrologia se incluyen
tablas resumen con las soluciones adoptadas para el drenaje transversal de las
diferentes alternativas. A este respecto se incluye Apéndice especifico, n°7.relativo al

drenaje, en el que se incluye un estudio de inundabilidad.

3. En el supuesto de actividades consolidadas en el entorno de las zonas
himedas que puedan tener influencia en la calidad d e las aguas, estas
instalaciones adecuardn sus vertidos a los criterio s de calidad establecidos

por la Conselleria de Medio Ambiente.

CONTESTACION: En el apartado 6.1.6. se incluyen medidas para asegurar la

proteccion de las aguas y del sistema hidroldgico.

4. El Gobierno valenciano, a propuesta de la Consel leria de Medio Ambiente,
aprobard mediante acuerdo un catadlogo de zonas humed as en el que se
incluya la delimitacion de dichas zonas y las cuenca s en que el planeamiento
urbanistico debera adoptar especiales precauciones con el fin de garantizar su

conservacion y donde la planificacion hidrologica h abr4d de prever las
necesidades y requisitos para la restauracion y con servacion de la zona
hameda en la que viertan y las actuaciones hidroldg icas en el ambito de las
competencias autonémicas deberan prever las necesid ades y requisitos para

la restauracion y conservacion de la zona humeda que afecten”.

A este respecto, el Catadlogo de Zonas Humedas de la Comunitat Valencia
dice.” Se establece un perimetro de afeccién u ocurr  encia, segun lo dispuesto
en el articulo 15.4 de la Ley 11/1994, de 500 metro s en torno a los citados
limites, con la excepcion de aquellas zonas en las q ue la planificacién

ambiental vigente haya determinado otro perimetro”.

Igualmente el proyecto debera tener en cuenta las ¢ ondiciones ecolégicas y
paisajisticas del territorio, evitando la creacion de obstaculos en la libre
circulacion de las aguas o rellenos en las mismas, degradacion de la
vegetacion natural o impactos paisajisticos, garant izando el paso de las
especies. Del mismo modo, durante la realizacion de las obras deberan
tomarse las precauciones necesarias para evitar la destrucciéon de la cubierta
vegetal , debiéndose proceder a la terminacion de |  as obras, a la restauracion
del terreno y de la cubierta vegetal. Las nuevas in fraestructuras deberan
ademas integrarse en el paisaje y dotarse de elemen tos correctores que
permitan desplazamientos de las poblaciones animales mas vulnerables al
aislamiento. La incorporaciébn de estas medidas cons tituird un requisito
imprescindible para que los correspondientes sean i nformados favorablemente

por la Conselleria de Medio Ambiente.

CONTESTACION: El Estudio de Impacto analiza presencia de cualquier tipo de
Espacio Protegido, su ocupacion ha servido como criterio a la hora de penalizar las
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distintas alternativas en el analisis multicriterio contemplado en el Apartado 4. En el
Apartado 6 se describen toda una serie de medidas preventivas, correctoras y

compensatorias.

El analisis previo de alternativas a la formulacion de cualquier proyecto de
infraestructuras que afecten al &mbito PORN debera considerar trazados que
discurran fuera del mismo. En el caso que las opcio nes finalmente adoptadas
deban afectar ineludiblemente a dicho ambito, deber  an utilizar soluciones

constructivas que minimicen el impacto visual y la creacion de barreras.

En el caso concreto del tramo 2, a su paso por el P arque Natural Marjal de
Pego Oliva, el trazado de la linea no podra discurr ir por el Parque Natural, tal
como se podria desprender de los planos de “caracter izacion de variables
ambiental (Espacios Naturales Protegidos o Singular  es), si no que se habra de
optar por la alternativa que establezca un trazado d e la linea que discurra entre
la AP-7 y la carretera N-332, o bien entre la N-332 y la costa. En ningln caso se

podré optar por un trazado que discurra ente la AP-7 y el Parque Natural.
CONTESTACION: Dicho espacio no resulta interceptado.

El Estudio de Impacto Ambiental debera realizar una comparativa ambiental de
las diferentes alternativas que finalmente se plant een en el mismo,
proponiendo cual seria la alternativa finalmente se  leccionada atendiendo a
dicha comparativa. Por otra parte, en el mismo se h  abra de tener también en
consideracion aspectos como la gestion de las tierr as sobrantes de las obras,
analisis completo de las canteras existentes que po  drian utilizarse como
vertedero, un analisis por tramos de balance de tie rras y una serie de
escenarios de gestion de las tierras sobrantes. El EIA debera explicar los
objetivos del mismo y las actuaciones que comporta, incluyendo las
actividades conexas, infraestructuras y/o servicios adicionales, temporales o
permanentes que sean necesarios, duracion prevista y ubicacion, a lo largo de
las diferentes fases del proyecto, especificando co n claridad cual seran las

zonas de préstamos, acopios temporal, y deposicion d e materiales y la

justificacion de su realizacion, Se mencionard si e | proyecto se encuadra
dentro de algun plan o programa que haya sido objet o de evaluacidon ambiental
previa, los posibles impactos identificados en esta avaluacion y como los
resultados de esa evaluacion estan siendo considera  dos en la evaluacion del

proyecto.

La informacion aportada por el promotor en relacién con los posibles impactos
se presentara organizada para cada uno de los espaci  0s naturales protegidos
posiblemente afectados. Para cada uno de los impact  os identificados deberan
presentarse medidas preventivas y correctoras. Esta s medidas deberan formar
parte del proyecto e ir acompafiadas de su correspon diente presupuesto

estimativo.

CONTESTACION: El estudio ambiental incorpora en su analisis multicrtiterio la
comparativa de aspectos tales como el movimiento de tierras, la gestion de
préstamos y vertederos, identificando posibles localizaciones, igualmente el proyecto
incorpora medidas protectoras y correctoras valoradas en presupuesto, asi como un

plan de vigilancia ambiental (Apartados 4,6, y 8).

2.2.2.2.- Servicio de Ordenacion y Gestion Forestal.

En relacién a la planificacion y ordenacion foresta | de la Comunitat Valenciana,
debe tenerse en cuenta el Decreto 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, por el
gue se aprueba el Plan de Accion Territorial Forest al de la Comunidad
Valenciana (PATFOR), Plan conforme al articulo 16 d e la Ley 5/2014, de 25 de
julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territo  rio, urbanismo y Paisaje, de la
Comunidad Valenciana (LOTUP).

El suelo forestal es el considerado en el anexo car tografico del PATFOR,
aprobado por el Decreto 58/2013. Esta cartografia d el suelo forestal esta
disponible en el servidor cartografico WMS de la Co nselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente y pue den descargarse algunas
capas a trabes del portal TERRASIT.
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La cartografia de suelo forestal PATFOR establece, a falta de informe de mayor
detalle, el suelo que debe considerarse forestal v, por tanto, regulado por la
legislacion sectorial especifica. Para determinar e | tipo de vegetacion que
cubre el suelo forestal pueden utilizarse otras herr amientas como el CORINE
LAND COVER o el Mapa Forestal de Espania.

CONTESTACION: En el analisis multicriterio (Apartado 4), se ha valorado tanto la
ocupacion de los terrenos forestales estratégicos establecidos por el PATRICOVA,

como la productividad de los suelos también contemplada en el mismo.

De igual modo el PATFOR contiene abundante informac i6n cartografica,
disponible en buena parte de los servidores publico s WMS, de la que se
pueden obtener datos sobre: terreno forestal, tipol ogia de vegetacion,
ecosistemas forestales, cobertura arbdrea, subtipos climaticos, servicios de
regulacion de suelos forestales (erosion, hidrologi a, etc.), suelos incendiados,
caracterizacion de la propiedad forestal, planeamien  to territorial, etc. Se insta a

su consulta para elaborar un documento mas preciso.

En la valoracién del planeamiento urbanistico se de  be tener en cuenta lo
dispuesto en el PATFOR. Asi, éste, en su articulo 2 3, diferencia entresuelo
ordinario y suelo forestal estratégico. También en el articulo 5 de la Ley 5/2014
LOTUP, incluye a los montes de dominio publico, uti lidad publica y
protectores, como parte de la Infraestructura Verde de la Comunidad
Valenciana. Estas consideraciones obligan a replant ear la capacidad de

acogida de los montes catalogados como zona de “acogi da baja”.

CONTESTACION: La valoracion del planeamiento urbanistico, junto con la afeccion

a edificaciones son aspectos valorados fuera del andlisis multicriterio ambiental.

Asi pues, en el estudio informativo deben represent arse graficamente la
totalidad de montes catalogados y gestionados por | a Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Genelitat, al tratarse de

bienes de dominio publico destinado al transito gan adero, regulados por la Ley

3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, y la Ley 3/2014, de 11 de julio, de la

Generalitat, de Vias Pecuarias de la Comunidad Vale nciana.

CONTESTACION: Los montes catalogados aparecen representados en el Plano n°8.
Espacios Protegidos y Singulares, ademas de haberse valorado su ocupacion en el

andlisis multicriterio.

Debe abordarse en este estudio informativo la revis i6n del estado de los
distintos cruces y las medidas necesarias para hace rlos compatibles y
rehabilitar efectivamente el transito ganadero y de usos compatibles y
complementarios, en condiciones de seguridad, en aq uellos puntos en los que

actualmente puedan garantizarse.

CONTESTACION: En el Apéndice 11 se identifica la reposicion de viales y

servidumbres.

En la fase de ejecucion de obra y disefio de actuaci ones debera tenerse en
cuenta que en las labores de acondicionamiento de |  a vegetacion, aclareos,
desbroce, tala de pies o cualquier otro trabajo sil  vicola en los terrenos
forestales afectados, se ejecutaran preservando las especies de interés y
protegidas contempladas en el Decreto 70/2009,d e 2 2 de mayo, del Consell,
por el que se crea y regula el Catalogo Valenciano de Especies de Flora
Amenazadas y se regulan las medidas adicionales de ¢ onservacion y Orden
6/2013, de 25 de marzo, de la Conselleria de Infraes tructuras, Territorio y Medio

Ambiente, por la que se modifican los listados vale ncianos de especies

protegidas de fauna y flora.

Los restos de vegetacion considerada como aloctona e invasora contemplada
en el Decreto 14/2013, de 18 de enero, del Consell, de modificacion del Decreto
213/2009,d e 20 de noviembre, por el que se aprueba n medidas para el control
de especies exoticas invasoras de la Comunitat Vale  nciana, que se generen en
la ejecucion de obra, seran retirados del medio nat ural y depositados en

vertedero controlado.
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Se tendran en cuenta que las plantas y semillas emp  leadas para la restauracién
de los terrenos forestales afectados por las obras, deben adaptarse a la
normativa vigente y en concreto al Decreto 15/2006  de 20 de enero, del Consell,
y la Orden del 10 de enero de 2007, de la Conseller ia de Territorio y Vivienda.
Se debe indicar las regiones de procedencia de las especies seleccionadas

para la zona de actuacion.

Para la restauracion de un terreno forestal afectad o por las obras se deberan
tener en cuenta el articulo 27 de la Ley 3/1993, Fo restal, los articulos 64 y 65 del
Decreto 98/1995, de 16 de mayo, por el que se aprue ba el Reglamento de la
misma, y la Orden de 16 de mayo de 1996, de la Cons elleria de Medio
Ambiente, sobre directrices técnicas basicas paraa  ctuaciones de forestacion o

repoblacion forestal.

Se debera cumplir en todo momento la normativa vige  nte sobre prevencion de
incendios forestales: articulo 145 y siguientes del reglamento de la Ley 3/1993,
de 9 de diciembre, Forestal de la Comunidad Valenci  ana, aprobado por Decreto
98/1995,d e 16 de mayo, y se dara estricto cumplimi  ento al Decreto 7/2004, de
23 de enero, del Consell de la Generalitat Valencia na, por el que se aprueba el
pliego general de normas de seguridad en prevencion de incendios forestales a
observar en la ejecucion de obras y trabajos que se realicen en terreno forestal
0 en sus inmediaciones, debiendo recordar el riesgo afiadido que supone

trabajar con maquinaria en terrenos de naturaleza si  licea.

Debe recordarse, a los efectos, que quedard termina ntemente prohibido
encender fuego, suspendiéndose los trabajos que en caso de decretarse
preemergencia de nivel 3 frente a riesgo de incendi  os forestales o en cualquier
otra circunstancia que, a criterio de la Conselleri a de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente u otra autoridad con co mpetencia en prevenciéon
de incendios, pudiera ocurrir en ese momento y que hiciera desaconsejable la
realizacion de los trabajos. El nivel de preemergen cia se puede consultar

diariamente en la pagina web www.112cv.com , en twiter, asi como en el

ayuntamiento.

CONTESTACION: Dichas consideraciones legales se incluyen en el Apartado 6.1.5.
Proteccion de la Vegetacion, asi como en el apartado relativo a normativa

ambiental(Apartado 7).

2.2.2.3.- Servicio de Vida Silvestre

Este proyecto tendra sin duda importantes afeccione s ambientales, por lo que
hay que tener en cuenta ademas la distribuciébn de e  species y la cartografia
1;10.000 de habitats de interés comunitario ya real izada, de manera que
asegure el menor impacto en especies, habitats, esp acios y corredores

bioldgicos.

Para la distribucion de especies se debe utilizar e | Banco de Datos de
Biodiversisdad de la Comunidad Valenciana (BDBCV) h ttp:://bdb.cma.gva.es,
gue muestra la localizacién de todas las especies qu e aparecen en el territorio,

en este caso prestando especial importanciaalase  species prioritarias.

En cuanto a la cartografia 1:10.000 de habitats de interés comunitario la
Conselleria ha elaborado algunas zonas del ambito de estudio de la linea
ferroviaria y pueden consultarse en el visor geogra fico del BDBCV

http://cartoweb.cma.gva.es . La cartografia realizada se ha completado por

hojas del mapa topografico del Instituto Cartografi co Valenciano serie (CV10).

Para determinar con mejor precision las afecciones a habitats es necesario
contar con una cartografia con detalle suficiente d e los mismos; como es el
caso de la realizada a escala 1:10.000. Seria conve niente que, en aquellas
zonas en las que no existe cartografia se elaborar u  na con este detalle para la

zona de corredores y con un buffer adecuado.

Esta cartografia a escala 1:10.000 debe elaborarse  con la misma metodologia
de la ya realizada por la Conselleria siguiendo las directrices metodoldgicas

del Servicio de Vida Silvestre.

CONTESTACION: Empleando la informacién de base citada se ha elaborado el

Apéndice 9. Fauna. Las ocupaciones sobre zonas protegidas y habitats mas
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favorables para su campeo y desplazamientos se han valorado dentro del
multicriterio ambiental. Asimosmo el proyecto incopora medidas protectoras y

correctoras, asi como ha establecido un Plan de Vigilancia Ambiental (Apartado 4, 6
y 7).

2.2.3.- Consejeria de Infraestructuras, Territorio v Medio Ambiente. Direccién

General de Transportes y Logistica. Servicio de Planificacion

Realizan las siguientes observaciones con objeto de que se tengan en cuenta:

- En el apartado 5.2.4. Tramo Denia Calpe se han gr afiado tres corredores
distintos, sin embargo en el texto solo se definen dos de ellos, el corredor 3A
con un recorrido paralelo a la autopista AP-7 vy el corredor 3B que bordea las
montafias existentes pasando por Xabia. Faltaria pue s el corredor 3C que

discurriria en la franja superpuesta a la linea del TRAM de Alicante.

Por otro lado el grafico que da inicio a este apart  ado es diferente al que se da
en el resto de apartados, incluido el de la pagina 25 en el que la alternativa

llamada 3B no esta trazada.

Se da la circunstancia de que el corredor 3C que di scurria en la franja
superpuesta a la linea del TRAM de Alicante si que ha tenido en cuenta el
Estudio Previo de Viabilidad de la conexion Valenci  a-Alicante redactado por
esta Conselleria en abril de 2014, por lo que consi  deramos que debe tenerse en

cuenta en el Estudio Informativo.

CONTESTACION: Para la Fase | del Estudio Informativo se ha analizado una
alternativa que aprovechaba la actual plataforma del TRAM desde Denia hasta
Benidorm, pera dada la baja calidad geométrica del trazado de dicha infraestructura
con radios de curvatura de 150 que no permiten circular a mas de 30 Km/h, se ha
optado por descartarla y no analizarla dentro la Fase II.

2.2.4.- Consejeria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebraciéon del Territorio.

Direcciobn General de Evaluacion Urbanistica, Territorial y Ambiental del

Planeamiento.

2.2.4.1. Servicio de Infraestructura Verde vy Paisaje

Realizan las siguientes consideraciones en materia de paisaje, las cuales indican
deben ser tratadas, valoradas y matizadas con mayor detalle en cuanto se definan

los trazados:

1. En la Comunidad Valenciana la legislacion en mat eria de infraestructura
verde y paisaje aplicable al proyecto esta constitu ida por la Ley 5/2014, de 25
de julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Terr itorio, Urbanismo y Paisaje, de

la Comunitat Valenciana (en adelante LOTUP).

2. De conformidad con lo establecido en el articulo 6.3. de la LOTUP, el paisaje
condicionara la implantacion de usos, actividades e infraestructuras y la
gestion y conservacion de espacios naturales, media nte la incorporacion en
sus planes y proyectos de condicionantes, criterios 0 instrumentos de paisaje,
debiendo disefarse las infraestructuras considerand 0 , entre otros aspectos,
su integracion en el paisaje y su afeccion a la inf ~ raestructura verde, conforme

al articulo 10.a.

3.... es necesario aportar un Estudio de Integraci6 n Paisajistica cuyos
contenidos se encuentran en el Anexo Il de la LOTUP . En todo caso el
mencionado estudio debera ser tenido en cuenta en | a justificacion de la
solucién adoptada desde el punto de vista paisajist ico y de su compatibilidad

con la infraestructura verde del territorio.

4. Con el trazado final se debera cumplir con la via  bilidad y funciones de la

infraestructura verde, reguladas en el articulo 4.5 de la LOTUP.

5. Se deberan tener en cuenta los criterios estable cidos en el articulo 10 de la
LOTUP en cuanto a la integracién territorial y pais ajistica de las
infraestructuras, especialmente en el apartado b, e n el que se establece que

“priorizan la gestion eficaz de las infraestructuras e xistentes y canalizaran su
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implantacion hacia corredores multifuncionales que compatibilicen aquellas

para economizar el consumo del suelo”.

6. Asimismo el proyecto debera tener en cuenta lo e  stablecido en el IETCV, y
en particular, la directriz 118 que contiene los pri  ncipios directores en materia
de infraestructuras de movilidad, cuyos criterios d e implantacion en el

territorio se desarrollan en las directrices 129-13 1.

7. El estudio debera incorporar las determinaciones si existieran de los
posibles Estudios de Paisaje aprobados en los térmi nos municipales afectados
por las actuacion y recoger los distintos proyectos en trdmite o ejecucion que
existan en la zona de actuaciéon, con el fin de valor ar el posible efecto

acumulado generado.

CONTESTACION: Se incluye Apéndice 5. Estudio de Impacto e Integracion
Paisajistica, asi como medidas protectoras y correctoras (Apartado 6. 1.10. Proyecto
de Restauracién Paisajistica), encaminadas a la restauracion paisajistica, y controles

en el plan de vigilancia ambiental para asegurar su cumplimiento.

2.2.4.2. Servicio de Ordenacion del Territorio

Indican la necesidad de que el proyecto se acompaiie de un estudio de

inundabilidad que concrete el riesgo de inundacion y su afeccién sobre la
actuacion informada, de conformidad con las determi naciones normativas del
Plan de Accion Territorial de caracter sectorial so  bre prevencion del Riesgo de

Inundacion en la Comunitat Valenciana.
CONTESTACION: Se incorpora dicha informacién al Apéndice 7.

2.2.5.- Secretaria Autondmica de Gobierno. Consejeria de Gobierno y Justicia.

Direccion General de Prevencién, Extincidn de Incendios y Emergencias. Servicio de

Prevencion de Incendios Forestales

Sefalar en su informe los siguientes aspectos:

- Riesgo de inundacion: tal y como se sefiala a lad ocumentacion aportada el
area de estudio del proyecto se ve afectada por el riesgo de inundacién en gran
parte. Se informa como en el documento presentado U nicamente se ha
considerado cartografia referente al Sistema Nacion  al de Cartografia de Zonas
Inundables, por lo que indican debe afadirse la rel ativa al PATRICOVA,
debiendo asumir el proyecto todos los condicionante s y limitaciones que se
establecen en el mismo en relacion a las zonas afect adas por riesgo de

inundacion.

- Riesgo de deslizamiento: indican como segun la ca  rtografia tematica de la
Comunidad Valenciana el area de estudio del proyect o0 se ve afectada en
diversos puntos, por lo tanto, se debera considerar este riesgo en el desarrollo

del proyecto.

CONTESTACION: Tanto el riesgo de inundacion como los riesgos geomorfolégicos
se han identificado y valorado en el analisis multicriterio ambiental (Apartado 4).

-Riesgo sismico: segun la Norma de Construccion Sis morresistente de 2002
(NCSR-02) la aceleracion sismica del area de estudi o del proyecto es superior a
0,04qg. Por lo tanto, en el desarrollo del proyecto se deberan asumir todas las
medidas establecidas al efecto en la NCSR-02.

-Riesgo de accidentes graves: no se considera que e | desarrollo del proyecto
suponga un incremento del riesgo generado por las e mpresas afectadas por el

Real Decreto 1254/1999 localizadas en el area de es tudio del Proyecto.

-Riesgo ocasionado por accidente del transporte de mercancias peligrosas:
segun lo que establece en el Plan Especial de la Co munidad Valenciana frente
al riesgo de accidentes en el transporte de mercanc ias peligrosas (Decreto
49/2011, de 6 de mayo, del Consell), la mayor parte del area de estudio del
proyecto se encuentra afectada por el nivel alto de este riesgo para estar junto
a vias de circulacion preferente de estas mercancia s. El desarrollo del proyecto
supondra un incremento del riesgo actualmente exist ente en el caso de que

por la nueva linea circulen mercancias, ademas de p  asajeros.
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CONTESTACION: No se tiene planificado que por la futura linea ferroviaria vayan a

circular trenes de mercancias.

- Riesgo de incendios forestales: segun la cartogra  fia del Plan de Accion
Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana en el &rea de estudio se hallan
numerosas zonas de vegetacion forestal. Por lo tanto , respecto al riesgo de

incendios forestales se debera considerar:

0 Ejecucion de obras y trabajos en zonas forestales o inmediaciones.
Todas las actuaciones que se realicen en zonas fores  tales, asi como sus
alrededores deberan cumplir lo que indica el Decret 0 7/2004, de 23 de
enero, del Consell de la Generalitat, por el que se aprueba el pliego
general de normas de seguridad en prevencién de inc  endios forestales
gque se han de observar en la ejecucién de obras y t rabajos que se

realicen en terreno forestal o en sus alrededores.

o Planes de Prevencion de Incendios Forestales de las Demarcaciones
Forestales. ElI area de estudio del proyecto se loca liza en las
Demarcaciones Forestales de Lliria, Polinya de Xuqu er y Altea; y por
tanto en el desarrollo del proyecto se debera consi derar lo que indica la
documentacion de los planes de prevencion de incend ios forestales de
dichas demarcaciones forestales al respecto. La doc  umentacion puede
consultarse en la pagina web de la Conselleria de G obernacién y

Justicia.

o0 Planes de Prevencion de Incendios Forestales de los Parques Naturales.
El area de estudio del proyecto abarca el entorno o parte de los parques
naturales de la Albufera, la Marjar de Pego-Oliva y el Montgd; por lo
tanto, en el desarrollo del proyecto se debera cons iderar lo que indica al
respecto de la prevencion de incendios la documenta  cién de los planes
de prevencion de incendios forestales de los parque S naturales que se
vieran afectados. Dicha documentacion se encuentra en la web de la

Conselleria de Gobernacion y Justicia.

CONTESTACION: Dichos aspectos se incluyen dentro del Apartado 6.1.5.
Proteccion de la vegetacion, y dentro de éste en el subapartado relativo al Plan de

Prevencion y Extincion de Incendios.

2.2.6.- Consejeria de Sanidad Publica. Seccidon de Sanidad

Indican debera garantizarse la proteccion de las agu as destinadas al

abastecimiento humano, tanto durante la fase de obr  as como de explotacion.

Deberan identificarse las masas de agua superficial es y subterraneas, y las
zonas mas vulnerables a la contaminacion de las agua s subterraneas,
regulando perimetros de proteccibn en torno a las c aptaciones para el

consumo humano.

Los residuos que se generen durante la fase de cons  truccion, tales como
aceites, escombros, tierras, hormigbn, se gestionar an segun la normativa

aplicable. En ninguin caso se verteran dichos residu os al terreno.

Las tareas de reparacion y mantenimiento de la maqu inaria, deberan realizarse
en taller autorizado, evitando realizarse en la zona d e actuacion de este modo

se evitarda la posible contaminacion del suelo.

Para evitar las molestias que el polvo generado dur  ante la construccién de la
via pudiera producir sobre los términos afectados y las edificaciones dispersas
se efectuaran las siguientes medidas: riegos period icos de todos los caminos
de acceso a obra, la periodicidad de los riesgos se adaptara a las
caracteristicas del suelo y de la climatologia, par  a, mantener permanentemente

humedos los caminos utilizados.

Los caminos susceptibles de emitir polvo a la atmos fera se transportaran

tapados.

El proyecto de Construccion debera llevar un Estudi 0 Acustico. Los objetivos

de calidad para niveles de inmisién sonora originad 0s por la infraestructura
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durante su vida util deberan cumplir con los limite s establecidos en la Ley
7/2002, de 3 de diciembre de la Generalitat, de Pro teccion contra la

Contaminacion Acustica.

Durante la fase de construccion se deberan contempl  ar medidas que permitan
reducir las molestias a los vecinos, con la adaptac  i6n del calendario y horario
de obras, as6 como la utilizacion de maquinaria técn  ica y viablemente menos

ruidosa.

Los distintos elementos de la actuacion implican la ocupacion directa de una
franja de suelo que puede estar dedicado a distinto s tipos de
aprovechamientos. En consecuencia, se producird un desplazamiento de los
USOS presentes y sus estructuras socioecondémicas po r tanto se garantizara
durante la construccién y explotacion de la nueva | inea la continuidad del
funcionamiento de los servicios interceptados (line as eléctricas, conducciones

de gas, lineas telefonicas, red de saneamiento, red  de abastecimiento, etc.)

Ademas el proyecto de construccion incorporara un p rograma de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de impactos y de la eficiencia de las
medidas protectoras y correctoras establecidas en e | estudio de impacto
ambiental, asi como para la propuesta de nuevas med idas correctoras si se
observa que los impactos son superiores a los previ stos o insuficientes las
medidas correctoras inicialmente propuestas. El pro grama de vigilancia

ambiental contemplara las fases de construccion y e xplotacion.

Por ultimo, cualquier modificacion significativa in troducida durante el proyecto
de construccion o en posteriores modificados de est e durante la ejecucion de
las obras que sean susceptibles de generar riesgos ambientales de interés
para la salud de la poblacién debera ser notificada a la Direccion General de
Salud Publica.

CONTESTACION: En el Apartado 4 se incluyen toda una serie de medidas

encaminadas a asegurar la proteccion de las aguas, de la atmosfera, de los residuos,

etc. En relacién al estudio del impacto acustico se ha llevado a cabo un estudio
especifico incluido en el Apéndice 4.

2.3.- Otros Organismos

2.3.1.- Confederaciéon Hidrografica del Jucar

CONTENIDO: En el caso de los cauces debera tenerse en cuenta:

- La capacidad de desagie de las obras de fabrica s era suficiente para permitir
el paso del caudal de avenida de calculo, sin que s e produzca sobreelevacion,

aguas arriba de la lamina de agua.

- Las embocaduras de las obras de fabrica, aguas ab ajo, deberan estar
convenientemente protegidas y con los disipadores d e energia adecuados,

tendentes a evitar erosiones al restituir el agua a su cauce natural.

Independientemente de los caudales de calculo deber an dimensionarse las
obras con los galibos minimos que garanticen el pas o de los caudales sélidos
previsibles, evitAndose asi la acumulacion de mater  iales de gran tamafio en la

estructura de desagtie.

Debera reponerse la servidumbre de paso del agua de modo que cumpla con el
art. 47.1 del texto refundido de la Ley de Aguas ap robada por el Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio, de forma que no se modifiquen las
servidumbres naturales actualmente existente, garan  tizando no exista riesgo

de encharcamiento o inundacién en las zonas préoximas al trazado de la via.

Se debera garantizar en todo momento el drenaje supe frficial de las aguas hacia

los cauces, manteniendo las méargenes limpias.

Se debera reducir en lo posible la plataforma de tr  abajo de la maquinaria y de

los accesos, afectando Unicamente a los terrenos es trictamente necesarios.

Con respecto a los rellenos y los vertidos, se gara  ntizara la no afeccion a

cursos de aguas superficiales y subterraneas, por v ertidos contaminantes que
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puedan realizarse durante la fase de construccibn, a si como una vez

finalizadas las obras.
Se garantizara la no afeccion a formaciones vegetale s de ribera.

En cuanto a la hidrogeologia, a los efectos de cons iderar los posibles impactos

sobre las aguas subterraneas se estudiaran:
- Localizacion de acuiferos, zonas de recarga y surgenc ia.
- Calidad de las aguas e inventario de vertidos

- Evolucién estacional de los niveles freaticos y det erminaciéon de los

flujos subterraneos.

COMENTARIO: Los aspectos solicitados aparecen recogidos en el Apéndice 7.

Drenaje.

2.3.2.- Subdelegacién de Gobierno. Area de Fomento

Indican no cabe sefialar ninguna consideracion ambie ntal relacionada con el

proyecto.

Sefiala debe incorporarse durante la redaccion del E  studio de Impacto
Ambiental y la documentacion posterior las siguient es obras y proyectos de

esta Demarcacion de Carreteras:

N-332. Tramo: Alicante —VValencia

41-V-4470. Acceso al sur del puerto de Gandia.
11-V-5690. Duplicacion Xeresa — Favara.

23-V-5550. Variante de Xeraco.

23-V-5580. Variante de Cullera (Tramo II).
23-A-4340. Variante de Altea — Alfas del Pi.
EI2A18. Tramo 1: Gata de Gorgos — Vte. Benissa.
A2-A-3390. Tramo 2: Acceso a Calpe.
12-V-7180.Variante de La Safor.

El12-V-6010. Duplicacion Verger — Oliva.

N-332.Sur de Alicante

Duplicacion Santa Pola- El Altet.

CONTESTACION: Se han tenido en cuenta a lo largo del desarrollo de las
alternativas de trazado las diferentes infraestructuras que estan en la actualidad en

planificacion o ejecucion.

2.3.3.- Diputacién Provincial de Alicante

No plantean objecion alguna al desarrollo de lalin  ea ferroviaria.

No obstante, en relacion a la Red Local de carreter  as cuya titularidad pertenece
a la Diputacion de Alicante, indican  debera tenerse en cuenta en el desarrollo
de los estudios y proyectos, las afecciones que dic ha linea producira sobre la
citada Red Local de Carreteras y sus protecciones, con especial atencién a la

no existencia en su desarrollo a nivel de cruces a nivel.

CONTESTACION: Se han tenido en cuenta a lo largo del desarrollo de las
alternativas de trazado las diferentes infraestructuras existentes o que estan en la

actualidad en planificacion o ejecucion.
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2.3.4.- Ayuntamiento de Alicante

Recomiendan en su informe que, a fin de minorar imp  actos y ser coherente con
los estudios redactados anteriormente (“Estudio de P laneamiento para la
implantacion de la conexion ferroviaria Alicante-Be nidorm-Valencia”, de marzo
de 2008, y, el de “Conexion ferroviaria Valencia — Alicante por la costa.
Delimitacion del Area de Reserva del tramo Benidorm — Alicante”, de junio de
2011, el tramo 6 del Estudio Informativo se sitie 0  nicamente en el ambito mas
cercano a la autopista AP-7, por discurrir fundamen  talmente por Suelo No
Urbanizable Comun Rustico segun el vigente PGMO, ya gue otra alternativa
producira una afeccion importante sobre un gran nim ero de sectores urbanos
consolidados definidos por el vigente Plan General Municipal de Ordenacion —

PGMO y otros ya programados por el mismo planeamien  to.

CONTESTACION: Las alternativas desarrolladas dentro del Tramo 6 discurren en su
mayor parte paralelamente a la AP-7.

2.3.5.- Ayuntamiento de Altea

...Con el fin de poder evaluar el nivel de detalle  que podria solicitarse para el
estudio de impacto ambiental, se considera que dich o analisis debe figurar en

el documento que ahora se remite (documento inicial )...

En el municipio de Altea, tal y como se contempla e n el estudio, se localizan
numerosas elementos de gran valor ambiental y paisa  jistico que requieren de
un tratamiento especial y una valoracion especifica en cuanto a la posibilidad
de impactos como consecuencia de la implantacion de nuevas infraestructuras
de gran repercusion sobre el territorio. Por ello s e considera necesario e
imprescindible el valora con caracter previo los po tenciales impactos no solo
del ambito sino de cada una de las alternativas-cor  redores que se proponen. Y

ello por los siguientes motivos:

- Porgue la infraestructura ferroviaria que se plan  tea puede llegar a atravesar,

tal y como se contempla en los corredores 4C y 4D, un nucleo urbano, en el

gue se incluyen Bienes de Interés Cultural, Bienes de relevancia local y un
Nucleo histérico tradicional, y puede provocar una ruptura funcional de la
trama urbana, ya que entendemos que esta infraestru  ctura nada tiene que ver
con el actual TRAM.

- Porgue en cualquiera de las alternativas plantead as hay que atravesar dos
espacios naturales de gran valor: la Zona Himeda de la Desembocadura del rio
Algar y la Sierra de Bernia. En particular hacer me  ncion de que el estudio nada
dice de cdmo se va a realizar el paso de la Sierra  de Bernia, y puesto que es
paso obligado de conexion entre los tramos tres y ¢ uatro, entendemos que es
muy necesario diagnosticar los potenciales impactos en funcién de la solucion

gue se plantee.

Consideran necesario se amplie el estudio de altern  ativas-corredores y que se
plantee la posibilidad de extender el ambito de est udio, ya que aunque en el
documento se describen cuatro posibles corredores e n el tramo 4 Altea-
Benidorm, realmente sobre el término municipal de A Itea sOlo se contemplan
dos alternativas de trazado, una que discurre de for ~ ma paralela a la AP-7 y otra

gue busca aprovechar la plataforma TRAM.

De las dos alternativas de trazado propuestas, la qu e se corresponde a los
corredores 4C y 4D (que discurre atravesando el nic  leo urbano aprovechando
la plataforma del TRAM) no se ha diagnosticado en e | estudio. Pero creemos
gue no es una opcion valida a plantear como alterna  tiva, ya que desde un
punto de vista de impacto en el tejido urbano, en e | tejido socioeconémico del

municipio, en el patrimonio arquitecténico, y en el paisaje siempre sera
descartada por su nula capacidad de acogida. Consec  uentemente lo anterior
nos lleva a reconocer que realmente el estudio anal izado contempla una sola
alternativa de corredor sobre el término municipal de Altea, por ello se plantea
la necesidad de ampliar las propuestas y en su caso el &mbito de estudio.

Se debe considerar la existencia del Proyecto de la Variante de Altea que ya

discurre de forma paralela a la AP7 y del que nada se dice en la
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documentacion. Ya que en el caso que la infraestruc  tura se llegara a realizar
seria necesario considerar el nuevo impacto al terr itorio de ambas

infraestructuras simultaneamente.

En cuanto a las afecciones al planeamiento el docum  ento no esta actualizado,
y la valoracion de la capacidad de acogida debe cor regirse, sobre todo en
relacion a la Zona Humeda de la Desembocadura del R io Algar y su zona de

afeccion de 100m.

En la documentacion grafica del estudio no consta | a representacion de los
corredores que se proponen en la memoria a nivel de esgquema y texto. Aunque
la serie d planos niumero 6 se denomina CORREDORES P ROPUESTOS, en
ellos no se contienen alternativas/corredores, tan s6lo se refleja el ambito de
estudio. En consecuencia creemos que es necesario s e grafie en estos planos
cada una de las alternativas/corredores que se defi  nen en el texto, para poder

con ello valorar adecuadamente los potenciales impa  ctos en el territorio.

Por tanto y a juicio técnico, cabria esperar que se amplie el ambito de estudio,
el nUmero de alternativas realmente viables y el an  alisis de los potenciales
impactos de cada una de ellas. Asi como completa la definicion y
caracteristicas de la nueva infraestructura ferrovi aria a implantar en el
territorio, definiendo los elementos que formaran p arte de ella, para poder
valorar si potencial impacto en el territorio, y co ncretar el modo de conexion
entre los tramos tres y cuatro del estudio por afec tar a la Sierra Bernia (Paso

del Mascatat).

CONTESTACION: El Estudio de Impacto amplia todos los aspectos identificados de
forma preliminar en el Documento Inicial, tal como solicita el Ayuntamiento de Denia.
Se han realizado actualizaciones sobre los datos de planeamiento incorporados en

origen.

2.3.6.- Ayuntamiento de Benissa

Realizan las siguientes observaciones:

-En el estudio de afecciones del corredor denominad 0 3A del tramo Dénia-Calp,
deberia considerarse la presencia de 10 construccio  nes catalogadas y la de las
siguientes areas de proteccion arqueoldgica: “Lleus” , “Binyent”, “Cases de

Lleus” y “LesFigueres”.

- En el estudio de las afecciones en el corredor de  nominado “3B” del tramo
Dénia-Calp, deberia considerarse la presencia de 21 construcciones
catalogadas y la de las siguientes areas de protecc  i6n arqueoldgica. “Rossal

Blanc” y “Tossal de Consentari”.

- En la planimetria del documento, las estaciones “B ~ enissa” y “Ferrandet” del

TRAM actual aparecen con sus hombres permutados ent  re si.

CONTESTACION: Se incluye estudio arqueoldgico especifico en el Apéndice 3.

Patrimonio Cultural.

2.3.7.- Ayuntamiento de Cullera

Informan como a la vista de las actuaciones que se pretenden llevar a cabo las
afecciones ambientales mas destacables que afectan al término municipal de
Cullera son las referentes a la construccion del te  rcer carril entre Cullera y
Gandia, puesto que este tercer carril proyectado y paralelo al existente

atravesaria:

A este respecto consideran el Estudio de Impacto de  be incluir las alternativas y
afecciones que el tercer carril entre Cullera y Gan dia pueda ocasionar sobre
los habitats y ecosistemas incluidos en:

- La zona LIC Riu Xuquer (ES 5232007), en proceso de declaracion de zona

especial de conservacion (ZEC).

- Y los humedales catalogados a nivel autonémico: “D esembocadura y frente
litoral del Xaquer”y “Marjal y Estany de la ribera s ur del Xaquer”.
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Igualmente debera considerarse tanto en el Estudio de Impacto Ambiental
como en el disefio del trazado que la linea de ferroc  arril no constituya una
barrera que dificulte la salida del agua hacia el m  ar. Se plantea como solucion

para la plataforma la tipologia de acueducto.

En el documento inicial, pagina 11, apartado a) faltaria reflejar la
microreserva vegetal local de Limonium dufourii, si tuada en el acantilado del
faro de Cullera, punto de interés Geoldgico a nivel nacional. Por ello debera
incluirse dicha microreserva vegetal entre los aspe ctos ambientales a valorar

en el EslA.

CONTESTACION: El cruce sobre el Xtquer se ha planteado en viaducto. En cuanto

a la microreserva indicada, en ningun caso resultara interceptada.

2.3.8.- Ayuntamiento de Denia

Indican:

Debe considerarse lo definido en el Decreto 180/200 2, de 5 de noviembre, por el

gue se aprueba el Plan de Ordenacion de los Recurso s Naturales del Montgo.

Se debe considera lo previsto en el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque
Natural del Montg0, aprobado por Decreto 229/2007, de 23 de noviembre, del
Consell de la Generalitat Valenciana, en adelante P RUG Montg0, y que en fecha

20 de noviembre entra en vigor.

El PRUG del Montgd obliga por parte del Estudio de Impacto Ambiental a
considerar los siguientes criterios: a) Considerar las caracteristicas y los
objetivos de las diferentes zonas del PRUG y PORN e identificar como afectara

la actividad o proyecto a estas zonas.

a) Evaluar los efectos sobre la conectividad del te  rritorio, y sobre los procesos
ecoldgicos de las sierras, las zonas humedas y los e  spacios naturales de su

entorno.

b) Considera las posibles afecciones sobre las espe  cies animales y vegetales y
los héabitats de especial interés en el @mbito del P RUG Montgo.

c) Evaluar las repercusiones directas e indirectas sobre los recursos hidricos y
la dinamica hidroldgica, con especial referencia a los efectos acumulativos y a

la capacidad de correccidén de impactos pre-existent es.

CONTESTACION: En fases siguientes se estudiara lo indicado en Plan Rector, ya
gue a esta escala de proyecto el propio condicionante es la presencia del espacio

protegido y sus valores de conservacion.
En relacién a las afecciones al patrimonio municipa l:

- Red viaria de ambito supramunicipal: CV724, CV727 y CV 725(GVA)y CV730y
CV735 (Diputacion de Alicante).

- Los caminos municipales se han emitido a la consu Itora adjudicataria.

CONTESTACION: Dichos caminos asi como su reposicion han sido contemplados

en el proyecto. Se incluye Apéndice 11 al respecto.
En relacion a las afecciones al patrimonio cultural

El Catalogo de Bienes y Espacios Protegidos en la v ersion del Plan General
Estructural recoge un numero elevado de bienes inmu ebles sometidos a
distintos grados de proteccion, asi como un elevado namero de yacimientos
arqueoldgicos. Un buen numero de bienes inmuebles vy yacimientos
arqueoldgicos estan asi mismo recogidos en el Catal ogo de Bienes Inmuebles
de la Comunidad Valenciana, dentro del Sistema Vale nciano de Inventarios de

la Direccién General de Patrimonio Cultural Valenci ano.

El proyecto definido ha de incluir un conjunto de m edidas que garanticen el
proceso de documentacion de los bienes culturales r eferidos, la no afeccion a
su integridad y la conservacion y proteccion, asi c omo el seguimiento
exhaustivo mediante una prospeccién arqueoldgica de | trazado, atendiendo

gue se localiza en zonas ricas en arqueologia y sens ibles a nuevos
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descubrimientos, todo ello cumpliendo la Ley 4/98 d e la Generalitat Valenciana

de Patrimonio Cultural Valenciano.

CONTESTACION: Se incluye estudio arqueoldgico especifico en el Apéndice 3.

Patrimonio Cultural.
- Afecciones al medio Natural

Consta el Catalogo de Zonas de Interés Botanico y P aisajistico de Dénia que

acompafia a la version del Plan General Estructural.

Debera tenerse en cuenta que algunos tramos pasan p  or zonas arboladas,
unas protegidas y otras sin proteccidon expresa pero de interés. Hay que

proteger segun articulos 113 hasta 117 de las Orden anzas de Construccion.
- Aspectos ambientales en fase de construccién

a) Se debera tener especial cuidado con los derrame s o vertidos de aceite y
combustibles de la maquinaria a emplear. Para ello se reducira el riesgo de
vertido mediante la inspeccion de todos los element 0S que contengan aceite,

combustibles, lubricantes, etc.

b) Puede producirse polvo, no obstante se deben inc  orporar las medidas

correctoras adecuadas mediante la humectacion.

c) Se producira ruido propio de la maquinaria y cam iones de obras publicas,
por lo que se deberd cumplir las restricciones de | a Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de la Generalitat Valenciana y normativa de desarrollo, en cuanto a
horarios, etc.

d) Respecto a residuos inertes se deberan gestionar a través de gestor

autorizado, conforme a la ley valenciana.

e) Respecto a la proteccion de vegetacion, aquellos arboles que deban ser

eliminados por su incompatibilidad con el proyecto, y en conformidad con el

articulo de la Ley 4/2004, de 30 de junio, de Orden acién del Territorio y
Proteccion del Paisaje, deberan reponerse en el amb ito y si esto no fuera
posible en zonas publicas o de interés natural mas ¢  ercanas. Cuando se
realicen excavaciones en la cercania de arboledas o elementos individuales se
deberan seguir las protecciones sefialadas en el art iculo 116 de las

Ordenanzas de Construccion.

CONTESTACION: En el Apartado 4 se incluyen las medidas protectoras y
correctoras incorporadas al proyecto.

- Aspectos ambientales de funcionamiento.

Acustica. Se deberan cumplir los limites que indica n en la Ley 7/2002 de

Proteccién contra la Contaminacién Acustica.

CONTESTACION: Se incluye estudio acustico especifico en el Apéndice 4. Estudio
Acustico.

Contaminacion Luminica. Debera cumplirse la Ordenan  za Municipal de
Prevencion de la Contaminacion Luminica. No podra u tilizarse ningun tipo de
iluminacién exterior susceptible de producir intrus ion luminosa en entornos
domésticos o zonas donde la iluminacidbn no sea neces aria, evitando en
cualquier caso la emision de luz directa hacia el ci  elo 0 zonas que no necesiten

ser iluminadas o que produzcan molestias.

CONTESTACION: Se incluye dicho condicionado dentro del Apartado 6.1.8. , en

subapartado relativo a la contaminacion luminica.
- Condicionante técnico

Cuando se afecte a un vial asfaltado deberan teners e en cuenta los
condicionantes en aplicacion de las prescripciones técnicas particulares par
ala ejecucion de acometidas a redes e infraestructu  ras en viables publicos

aprobados por la Junta de Gobierno de fecha 25 de o  ctubre.
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Respecto a los caminos de titularidad municipal ser a de aplicacion la 2.3.10.- Ayuntamiento de Javea/Xavea
ordenanza municipal publicada en el BOP N°108 DE 13 DE MAYO DE 2006, asi

- . . En el informe emitido concluyen lo siguiente:
como la Ordenanza Municipal de Medio Rural relativa a las normas generales

sobre caminos municipales y prohibicion de caminos y cauces publicos (art. - La alternativa denominada corredor 3A aprovechand o el corredor de la

14.1.5, 14.1.6). autopista AP7 no tendria ninguna incidencia territo  rial directa en el TM de

) Xabia por cuanto no discurre por el mismo.
2.3.9.- Ayuntamiento de El Campello P P

La alternativa denominada corredor 3B discurre en p arte de su superficie en la

Proponen como alternativa de actuacion la ubicacion de una estacion en el

L : . , . zona oeste del término municipal de Xabia, afectando a distintas
municipio, ya que existe la posibilidad de que esta sea de caracter intermodal

_ ., . _ , clasificaciones de suelo, siendo principalmente las siguientes.

con disposicion de enlace con el trazado tranviario metropolitano (en algun
punto proximo a la central de cocheras del TRAM)y  junto a la N332, con lo que - En la zona noroeste afecta principalmente al Suelo  No Urbanizable, Areas
consideran podria conseguirse un centro de “indudabl e interés estratégico en Agricolas de Amortiguacion de Impactos del PORN del Montgd, asi como al
el area metropolitana”. conector ambiental del PORN del Montgd. Habra que e  star a lo sefialado en la

normativa del PORN del Montgo, Decreto 180/2002, de 5 de noviembre, del
Gobierno Valenciano, por el que se aprueba el Plan de Ordenacién de los

Recursos Naturales del Montgdé (PORN) y al Decreto 2 29/2007, de 23 de
noviembre, del Consell, por el que se aprueba el Pl  an Rector de Uso y Gestion

del Parque Natural del Montgo (PRUG).

Para la futura redaccion de proyecto consideran deb  era tenerse en cuenta el
Plan General de ElI Campello, en especial para evita r la afeccion de los suelos
clasificados como No Urbanizables Protegidos, y espe cialmente los Montes de

Utilidad Publica de Les Puntes de Gosalvez.

Asi mismo, deberd tenerse en cuenta que existen jun to a la A7 multitud de

. . , . -En la zona sudoeste afecta a terrenos clasificados como Suelo No Urbanizable
caminos y enlaces existentes que deberan mantenerse funcionalmente.

Comun, asi como a una amplia zona de Suelo No Urbani zable Protegido

Por ultimo si bien como zona inundable sé6lo se consi dera el caudal del Rio ecoldgico-paisajistico, siendo este una zona foresta | de alto valor paisajistico y
Seco, cabe advertir que la Confederacion Hidrografi ca del Jucar, tienen ambiental, con gran fragilidad del paisaje y una or ografia escarpada.
inventariados varios cauces tal y como se reflejae  n el propio Plan General. Igualmente dicha zona se sitia un Habitat de Interés Comunitario, identificado

) con el cédigo 170845.
CONTESTACION: Se ha procedido a redactar el correspondiente Estudio de

Inundabilidad tal y como se contempla en el Plan de Accion Territorial sobre Cabe sefialar que en la documentacion grafica del Do  cumento Inicial, en el
prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat Valenciana. En dicho Estudio plano 3.3.2. la leyenda del plano distingue entresu  elo No Urbanizable Comun y
se han contemplado las diferentes zonas afectadas por el riesgo de inundacion Suelo No Urbanizable Protegido, si bien el plano re  almente grafia todo el suelo
segun el PATRICOVA. no urbanizable como Suelo No Urbanizable Comun, obvia  ndo la existencia de

Suelo No Urbanizable Protegido. Dicha omision influy e en el Plano de Sintesis

Sera objeto de fases posteriores un estudio mas en profundidad. . , , . 3
de Condicionantes respecto a la capacidad de acogid a de las distintas areas
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del territorio. En concreto afecta a la capacidad d e acogida de la zona sudoeste
del término municipal de Xabia incluida en el corre  dor 3B, siendo un Suelo No
Urbanizable Protegido de valor ecoldgico-paisajistic 0 con capacidad de

acogida inferior a la sefialada en el documento.

Por dltimo indican como ambas alternativas discurre n por terrenos fragiles y
de alto valor paisajistico, con cadenas montafiosas escarpadas, no obstante la
alternativa 3A al aprovechar el corredor existente apenas supone alteracion o
aumento del impacto en el territorio por cuanto ya existe dicho corredor, sin
amargo la alternativa del corredor 3B supone un aum  ento notable del impacto
sobre el medio ambiente, aumento de la ocupacion de | territorio, de la
contaminacioén acustica, etc. hecho que a juicio del técnico que suscribe
deberé tenerse en especial consideracion, habida cu  enta de que ninguna de las
opciones alcanzan el nucleo poblacional de Xabia y e  xigen desplazamientos

adicionales en vehiculo.

Todo ello sin prejuicio de la incidencia que la alt  ernativa denominada corredor
B tendria en la reordenacion de la infraestructuras publicas de primer orden,
dado que dicha infraestructura no estd contenida en las actuales previsiones

del Plan General de Ordenacion Urbana de 1990.

CONTESTACION: Los impactos mencionados se han contemplado en el multicriterio

ambiental. En relacion al planeamiento, éste se ha valorado en el multicriterio final.

2.3.11.-Ayuntamiento de Els Poblets

Informan no se aprecian condiciones que deben refle  jarse o tenerse en cuenta

por lo que respecta al término municipal.

2.3.12.- Ayuntamiento de Oliva

Incluyen informacion referente a los yacimientos arqueolbgicos presentes en el

término municipal.

En relacién al paso del tren por zonas urbanas consideran debe aportarse la maxima
informacion sobre distancias, composicion, etc. asi como redactar un estudio de

impactos y afecciones de ruido y vibraciones.

En cuanto al paso del tren en superficie informan deberd tenerse en cuenta el
“Estudio de Inundabilidad del término municipal de Oliva”, el cual desarrolla las
determinaciones y parametros hidraulicos establecidos por el PATRICOVA.
Consideran que dado que se trata de riesgo al que el municpio es especialmente
sensible, deben aportarse soluciones que minimicen el efecto barrera frente a
avenidas de agua, acompafiado de un estudio de impacto frente al riesgo de

inundabilidad.

CONTESTACION: En relacién a la hidrologia, se  ha procedido a redactar el
correspondiente Estudio de Inundabilidad tal y como se contempla en el Plan de
Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat
Valenciana. Sera objeto de fases posteriores un estudio mas en profundidad. Se

incluye en el Apéndice 7.
Se incluye estudio acustico en el Apéndice 4.
Se incluye estudio arqueoldgico en el Apéndice 3.

2.3.13.- Ayuntamiento de Palmera

Emiten informe en el que se concluye como “la parte este del trazado
ferroviario propuesto que atraviesa Palmera es suel o No Urbanizable
protegido, y que en la parte oeste existe una franj a estrecha de de Suelo No
Urbanizable protegido, y que en la parte Oeste exist e una franja estrecha de
Suelo No Urbanizable Comun y a continuacion se encu entra el Suelo
Urbanizable Residencial. Es conveniente tener estos aspectos en cuenta para
determinar en los siguientes procesos proyectuales las medidas mas

convenientes de seguridad y proteccion frente al ru ido.
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En el plano 3.3.2. se puede observar que, en la zona  prevista del trazado del
tren por el término municipal de Palmera, se ha con templado que a ambos
lados existe Suelo No Urbanizable, lo cual difiere r especto al planeamiento

existente y al aprobado provisionalmente por el Ayu ntamiento.

Cabe alegar que la parte este del trazado ferroviar 0 propuesto atraviesa el
término municipal de Palmera es Suelo No Urbanizable Protegido, y que la
parte oeste existe una franja estrecha de Suelo No Urbanizable Comun y a

continuacioén se encuentra el Suelo Urbanizable Resid encial.

RESPUESTA: Ambas alternativas a su paso por el término municipal de Palmera
transcurren por la franja actual incluida dentro del suelo clasificado como Sistema
General Ferroviario. Esta categoria no aparece incluida en el plano n°12
Planeamiento porque dada la magnitud del proyecto se ha empleado la escala de
informacion suministrada por la propia Generalitat a través del visor web de la

Comselleria D"Habitatge, Obres Publiques | Vertebracio del Territorio.

2.3.14.- Ayuntamiento de Peqgo

Los técnicos que suscriben informan de las siguient es consideraciones a tener

en cuenta en el Estudio de Impacto Ambiental:
En Variables Fisicas.

En el Plano 3.1.4. Hidrologia y Riesgo de Inundaci6 n, no se determina toda la
zona del Parque Natural de Pego- Oliva con el mismo riesgo de inundabilidad,
mientras que la cartografia del PATRICOVA sefiala en esta misma area el
riesgo de inundaciones como Riesgo 3. Frecuencia al ta (25 afios) y calado
bajo.

CONTESTACION: Se ha procedido a redactar el correspondiente Estudio de
Inundabilidad tal y como se contempla en el Plan de Accion Territorial sobre
prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat Valenciana. En dicho Estudio
se han contemplado las diferentes zonas afectadas por el riesgo de inundacion

segun su frecuencia y calado, a partir de la informacién obtenida por el PATRICOVA.

Ser4 objeto de fases posteriores un estudio mas en profundidad. Dicho estudio se
incluye en el Apéndice 7.

En Variables Ambientales.

En el Plano 3.2.1.2. tras consulta realizada a la Re d Natura 2000 la delimitacién
gue aparece en el plano es la correcta, puesto que si se ha sefialado toda la
zona del Parque Natural de Pego- Oliva.

En el Plano 3.2.4. Paisaje. El paisaje humedal s6lo  se delimita en el término
municipal de Pego, cuando el Parque Natural de Pego —Oliva también forma
parte del término municipal de Oliva, segun el PORN del Parque Natural del
Marjal de Pego — Oliva.

CONTESTACION: Se han corregido los citados contornos.
En Variables Territoriales

En el plano 3.3.1. Aprovechamientos del suelo. EI s uelo que aparece en el
ambito del Parque Natural agricola y natural no se adecua en la delimitacion de

su calificacion con el PORN.
CONTESTACION: Se han corregido los citados contornos.

En el Plano 3.2.2. Planeamiento aparece la debilita cion del Parque Natural
Pego-Oliva como Suelo no urbanizable, tratandose de un Suelo no urbanizable
protegido.

CONTESTACION: En cualquier caso su proteccién se encuentra valorada como
figura ambiental. ElI planeamiento se ha descargado desde la propia Generalitat a
través del visor web de la Comselleria D"Habitatge, Obres Publiques | Vertebracio
del Territorio.
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En Sintesis de Condicionantes Territoriales

En el plano 4.4. hay que tener en cuenta que al cor regir las Variables
territoriales del término municipal de Pego, asi co  mo del Parque Natural Pego-
Oliva, la sintesis de condicionantes territoriales variara, resultando una
Capacidad de Acogida Baja y no Capacidad de Acogida Media y Media-Baja

como aparece en el proyecto.
CONTESTACION: Se han actualizado Iso cambios en el plano de sintesis.

Concluyen como el corredor que abarca parte del Par  que Natura Pego- Oliva es
incompatible con la infraestructura de la que es ob jeto este proyecto, por lo

gue el corredor que engloba toda esta zona deberias  er objeto de modificacion.

... La Junta de Gobierno... manifiesta, sin perjuic io de lo anterior, la postura
favorable a la implantacion de la infraestructura, modificando su trazado, que
tendria que ofrecer mas opciones. Ejemplo: aproxima  r el trazado a la poblacion
de Pego, continuacion del corredor 2C y 3A, alejand  ose asi del Parque Natural
del Marjal de Pego —Oliva, y de cualquier otra afec  cidn por la clase de suelo, ya
que debe recordarse que, como indica el proyecto: “( ...) toda esta area destaca
por su fragilidad y valores naturales, asi como por la incompatibilidad de la

infraestructura de la que es objeto este proyecto” ( pag 25 del EIA).

Ademas asi se ofreceria un servicio de transporte s  usceptible de utilizarse
durante todo el afio, ya que la Unica opcion actual parece plantear un medio de

comunicacion de caracter estacional.

2.3.15.- Ayuntamiento de Potries

Informan como las obras a realizar quedan alejadas de este término municipal
y no parece que éstas puedan tener efectos sobre el medio ambiente del
municipio. Consideran no es necesario proponer ning una medida a considerar
para la ejecucion de las obras ya que son suficient es las alternativas de

actuacion propuestas en el estudio ambiental.

2.3.16.- Ayuntamiento de Sant Vicent de Raspeiqg

Informan como el corredor 6A lo consideran inacepta ble al atravesar por el
entorno urbano y rustico (con amplia e intensa pre sencia de edificaciones
residenciales), con los impactos directos e indirec tos que esto ocasionaria

sobre el medio humano, socio econémico y paisajisti co.

Si bien el proyecto indica como en la entrada a Ali  cante la infraestructura
deberia mantenerse paralela a las circunvalaciones existentes (AP7 o A70), el
corredor en estudio resulta mucho mas amplio afecta ndo a amplias bolsas de
suelo urbano municipales, por lo que deberia ser pr  ecisado su grafismo y cefiir
el mismo Unicamente al espacio conexo a dichas circ unvalaciones para no
crear incertidumbre o alarma social sobre posibles variantes del proyecto

definitivo.

En cuanto al corredor que mas afecta al municipio, el 6A, sefialar que incluso
en el caso de discurrir paralelo a la AP7 existent ramas urbanas muy proximas
gue se verian afectadas, por lo que en el caso de f inalmente escoger este
entorno el proyecto debera preveer medidas correcto ras importantes (y
probablemente costosas) de integraciébn (tales como paisajisticas,
soterramientos, apantallamientos sonoros, permeabil idad de transitos

transversales, etc.).

En cuanto a la menor afeccion a nuestro término mun icipal se prefiere el
corredor 6B (junto a la circunvalacion de Alicante, lado sur), si bien este
corredor debera estudiarse detenidamente sopesando por un lado las posibles
afecciones residenciales que se crean en otros muni  cipios colindantes y por
otro, las oportunidades futuras que se podrian abri r con este transporte
ferroviario, que  deberian  tener también alcance o u tilidad
metropolitano/comarcal (con el establecimiento de u n corredor rapido de
cercanias Villajoyosa/Campello/Mutxamel/San Vicente — Universidad — Centro
de Alicante, etc., compatible con servicios lanzade ra Aeropuerto- Benidorm).

En este sentido deberia coordinarse con los planeam lentos de municipios
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colindantes a nuestro término, como por ejemplo el actualmente en revision en

Alicante (Actuacion Territorial Estratégica “Alicant e Avanza”).

CONTESTACION: Las alternativas propuestas responden a un andlisis multicriterio
ambiental, en el caso del Estudio de Impacto, y global en el caso de la totalidad del

proyecto.

2.3.17.- Ayuntamiento de Silla

Indican los principales impactos que supondra para Su municipio la actuacion
prevista, con objeto de se incorporen al estudio pa ra su analisis y se

incorporen en su caso las medidas correctoras oport unas. Son:

1. El incremento del nivel de contaminacion acustic a que supondrda una gran
cantidad de poblacion que reside alrededor del traza  do de la linea férrea, asi
como para los usuarios de los tres centros educativ os de Silla, los cuales
soportan niveles de ruido superiores a los fijados en los objetivos de calidad
acustica en la normativa vigente para las zonas resi  denciales, afectan a la
calidad de vida de las personas, tienes efectos per judiciales para su salud y
suponen un detrimento de sus derechos fundamentales (intimidad personal y
familiar en el ambito domiciliario, inviolabilidad del municipio e integridad

fisica y moral).

2. El incremento del efecto barrera a lo largo de t odo su trazado, en la zona
agricola para los labradores, en la zona industrial para las contaminaciones vy,
especialmente, en la zona residencial, esta cortado por el medio por una
barrera infranqueable y que dificulta mucho e impid e la comunicacion entre las
dos zonas de nuestro municipio situadas a ambos lado s de la infraestructura

ferroviaria.

3. La falta de solucion al respecto del grave probl ema de las inundaciones al
que las infraestructuras viarias y ferroviarias eje cutadas en la zona oeste de

nuestro municipio contribuyen de manera muy importa nte.

CONTESTACION: En el presente Estudio Informativo se ha realizado un
predimensionamiento de las obras de drenaje con objeto de garantizar una
adecuada permeabilidad transversal de las cuencas interceptadas, en lo que se
refiere a la nueva infraestructura proyectada. Serd objeto de fases posteriores un

estudio mas en profundidad.

Igualmente, se ha procedido a redactar el correspondiente Estudio de Inundabilidad
tal y como se contempla en el Plan de Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo
de Inundacién en la Comunitat Valenciana. Dicho estudio se incluye en el Apéndice
7.

2.3.18.- Ayuntamiento de Tavernes de la Valldigna

- Desdoblamiento al oeste.

Proponen que el desdoblamiento que se pretende real izan del actual trazado
ferroviario se realice al oeste, dada la situacion respecto a la linea del

ferrocarril de las siguientes tres infraestructuras ya existentes:

-dos pozos de captacion de agua potable denominadas “Playa Vieja” y “La
Goleta”, que abastecen al actual nucleo urbano y los fututos desarrollos
urbanisticos previstos para la playa en el vigente PGOU, Y UNA RESREVA DE
SUELO DE 20.000M2 PARA LA NUEVA Estacibn Depurado d e Aguas
Residuales. Y ello al menos en su tramo norte, desd e el limite con el término

municipal de Cullera hasta el “apeadero” de Tavernes de Valldigna.

En su tramo sur, desde el “apeadero” hasta el limite con el término municipal

de Xeraco se podria realizar el desdoblamiento haci  a el Este.
- Supresion de todos los pasos a nivel

Informan sobre la presencia de cuatro pasos a nivel con barreras presentes en
su término municipal localizados en los caminos mun icipales: Cami del Pont
del Creuer, Cami de la Séquia de la Bova, Cami del Badell (nord) y Cami del
Badell (sud), de los que el ayuntamiento respaldari  a la decision de suprimirlos
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siempre que no implique un grave impacto sobre las comunicaciones,
mediante la ejecucion e pasos superiores y/o agrupd ndolos cuando sea

posible.

Informan como el PATRICOVA declara Tavernes de Vall digna como “municipio
con elevado riesgo de inundacion”, siendo también de aplicacion las
condiciones de adecuacion de las infraestructuras f rente al riesgo de

inundacion del articulo 26 de la normativa regulado  ra.

El Plan de Defensa contra las Avenidas de la Comarc a de La Safor indica que
los caudales de disefio a considerar seran de 871 m  3/seg para el periodo de
retorno de 25 afios , de 1.524 m °/seg para 100 afios y de 2.448 m 3/seg para 500
afios. Por otra parte la no permeabilidacion de las AP7, CN332 y FFCC
Cercanias Valencia-Gandia, segun calculos municipal es, implica que cada
metro de altura de la inundacion aguas arriba de la AP7 (sin permeabilizar),

supone 10 cm de altura de inundacion aguas abajo.

CONTESTACION: En el presente Estudio Informativo se ha llevado a cabo un
analisis general de aspectos hidrolégicos realizandose un predimensionamiento de
las obras de drenaje con objeto de garantizar una adecuada permeabilidad
transversal de las cuencas interceptadas. Sera objeto de fases posteriores un

estudio mas en profundidad.

Igualmente, se ha procedido a redactar el correspondiente Estudio de Inundabilidad
tal y como se contempla en el Plan de Accién Territorial sobre prevencion del Riesgo
de Inundacién en la Comunitat Valenciana. Dicho estudio se incluye en el Apéndice
7.

- Desdoblamiento del Apeadero de Tavernes de Valldi  gna

Este ayuntamiento tiene previsto desarrollar un nue  vo sector de playa al sur de
la carretera CV603 para enlazar el casco urbano de p laya con el actual
“apeadero”, para ello deberia desdoblarse aquel en|  a zona este del trazado de

la actual linea de cercanias Valencia-Gandia hacien do una instalaciébn en

mochila al nuevo trazado de la linea “Tren de la Cost  a” para que asi el actual
“apeadero” pudiera ser considerado como una verdadera estacion de

ferrocarril. Ambas partes podrian conectarse por un paso elevado.
- Mejora del “apeadero” de Tavernes de Valldigna

Se describen las deficiencias detectadas en cuanto a accesibilidad, cubierta

exterior, cruzamiento de las vias, e itinerario pers  onal de cruce de vias.

2.3.19.- Ayuntamiento de la Vila Joiosa

Realizan las siguientes consideracion en relacion a:

Aspectos fisicos: Es muy conveniente la inclusion, en aspectos relativos a la
hidrologia y riesgo de inundacion, del analisis del fendmeno local del Refoio,
recientemente documentado, caracterizado y cuantifi cado en el Plan Director
de Defensa contra avenidas de la Marina Baixa trami tado por el entonces
Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino. Es muy probable que el
trazado del ferrocarril proyectado intersecte la mic rocuenca del Refoio
afectando a su régimen en algin modo, por lo que es importante prever este

fenémeno.

CONTESTACION: EIl Estudio Informativo realiza un anélisis general de aspectos
hidrolégicos y del riesgo de inundacion, redactandose un Estudio de Inundabilidad tal
y como se contempla en el Plan de Accidn Territorial sobre prevencion del Riesgo de
Inundacion en la Comunitat Valenciana. Sera objeto de fases posteriores de un
estudio mas en profundidad de los aspectos comentados. Dicho estudio se incluye

en el Apéndice 7.

Aspectos medioambientales: El término municipal se caracteriza por su
variabilidad geomorfologica. Si bien la primera zona de tierra adentro desde la
ribera del mar se identifica con cultivos y suelo a ntropizado o urbanizado con
pendientes relativamente suaves, es destacable la a greste orografia y la

naturaleza forestal del suelo mas interior. El Plan General de Ordenacion
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Urbana establece para estos suelos en muy buen esta  do de conservaciéon que
sus valores naturales practicamente libres de edifi caciones 0 actuaciones de
transformacioén, la consideracion como suelos no urb anizables de proteccion
especial ambiental — paisajistica. De hecho, gran p  arte del suelo no urbanizable
del municipio se encuentra sometido a este tipo de proteccion. Se adjunta
plano donde se indican estos ambitos, a efectos de Su consideracion en la

representacion de los planos tematicos correspondie ntes.

Es conveniente también considerar los espacios que el Plan General califica
como Parques Litorales, aunque en general parecen e  star excluidos de la zona

de corredores.

Otros elementos de elevado valor ambiental que seri  a conveniente incluir en el

analisis son los cauces del rio Amadorioy el rio T orres.
c) Aspectos territoriales:

Indican como en la medida de lo posible es convenie  nte evitar afecciones al
planeamiento y en consecuencia al modelo de desarro  llo por el definido, y en

todo caso a los suelos urbanos consolidados.

El término municipal se encuentra actualmente atrav  esado en direccion norte
sur y de forma paralela a la costa por 4 vias princ  ipales de comunicaciones: la
antigua carretera N332, actualmente considerada por el Bulevar Comarcal; la
actual carretera N332 (circunvalacion), la via férr ea Alicante —Dénia de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana; y la aut  opista AP-7. De estos cuatro
ejes longitudinales la antigua N332 se encuentra ya integrada en la trama
urbana y tiene la consideracion de vial urbano; el ferrocarril Alicante — Dénia
estd en gran parte también integrado en la trama ur bana y asumido por el
planeamiento, de forma que su efecto barrera esta e n parte solventado; la
actual N332, asi como la AP7, con sus zonas de afecc idn, al contrario, suponen
importantes barreras fisicas en el territorio, limi tando en gran medida el

desarrollo y la movilidad y afectando en gran super  ficie del término municipal.

Como aspecto territorial a considerar en la evaluac i6n de impacto seria
conveniente la inclusién de este fendbmeno segregado r y limitador de la
capacidad del territorio que supone la aparicion de una nueva infraestructura
lineal, norte a sur, que cruza el término municipal y que, de no coincidir su
trazado sensiblemente con uno de los dos ejes ya exi  stentes (N-332 o AP7),
supondrd un obstaculo de enorme incidencia en el pl aneamiento urbanistico y

en el desarrollo del futuro del municipio.

Por la naturaleza de la obra proyectada se entiende gue su trazado podria
adaptarse para discurrir de forma paralela o inmedi  ata (en la medida de lo
posible) a la actual AP7, de forma que sus zonas de afeccién se solapen, no
afectando a mas suelos de los necesarios, conforman  do un corredor de
infraestructuras (Estrategia Territorial de la Comu nidad Valenciana) vy

concentrando el impacto en una franja limitada y ya antropizada.

Por otro lado la opcion de considerar una estacion 0 apeadero en el municipio
deberia ser también considerada, en cuyo caso deber ia ponderarse como un
beneficio socioecondmico de primer orden para un mu nicipio eminentemente

turistico y capital de la comarca de la Marina Baix  a.

Es de suma importancia considerar la existencia del suelo urbano PR-6,
situado de forma inmediata a la AP7, y que alberga la residencia de la
fundacion SOLGARDEN, institucién sanitaria noruega gue recibe alrededor de
5.000 pacientes noruegos al afo, y que supone para el municipio de Villajoyosa
una dotacion privada de gran importancia destinada al turismo sanitario y
asistencial. Recientemente se ha suscrito un conven ido ente esta fundacién y
el ayuntamiento para ampliar sus instalaciones haci a el norte, habiendo sido
enviado el documento inicial para la evaluacion amb  iental estratégica a la
conselleria competente. En la ponderacion de altern  ativas y avaluacion de
impactos deberia ser considerado este hecho ya que cualquier afeccion
ambiental por parte de la nueva linea ferroviaria a estas instalaciones o0 a su

ampliacion supone un impacto negativo socio-economi CO muy importante para

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA).

Pag. 32



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

APENDICE N° 2. RESPUESTA A LAS CONSULTAS AMBIENTALES

este municipio y para las expectativas actuales de desarrollo del cluster

sanitario de ambito comarcal. Se adjunta plano.
Aspectos culturales

Se ha emitido informe por el arque6logo municipal d e fecha de 11 de mayo de
2015 en el que se informa se adjunta la actual Revi sién del Catalogo de Bienes
y Espacios Protegidos que se esta realizando por la seccion municipal, sus

normativas de proteccién y ubicacion.

Igualmente indican como previo a cualquier remocion de los terrenos deberan
ser analizadas los bienes de caracter etnoldgico si los hubiera, asi como
llevarse a cabo una prospeccion sistematica superfi cial que determine la
existencia o inexistencia de yacimientos arqueologi COS que no se encuentren

incluidos en el Catalogo adjunto.

CONTESTACION: En este tramo los trazados transcurren en paralelo a la AP7. Se
incluye estudio arqueoldgico en el Apéndice 3. En relacién al planeamiento se ha

incorporado la residencia de la fundacion SOLGARDEN.
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ANEXO I.- Oficio del Ministerio de Medio Ambiente p or el que Remite las
Contestaciones Recibidas.
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£ 2
SECRETARIA DE ESTADO
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
DE AGRICULTURA, ALMENTACION Y

- Seccion de Prevencion de Incendios Forestales. Direccion General de
Prevencion, Extincion de Incendios y Emergencias. Secretaria Autonémica de
Gobierno. Consejeria de Gobierno y Justicia. Generalidad Valenciana.

- Servicio, de Planificacion. Subdireccién General de Planificacién, Logistica y
‘Seguridad. Direccion General de Transportes y Logistica. Consejeria de
Infraestructuras, Tarritorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

- Servicio de Ordenacion del Territorio. Direccién General de Evaluacién

‘Urbanistica, lerritorial y Ambiental del Planeamiento. Consejeria de Vivienda,
Obras Plblicas y Veriebracion del Territorio. Generalidad Valenciana.

- Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje. Direccion General de Evaluacion
Urbanistica, Territorial y Ambiental del Planeamiento. Consejeria de Vivienda,
Obras Publicas y Vertebracion del Territorio. Generalidad Valenciana.

- Seccidn de Sanidad. Direccidn General de Salud Plblica. Consejeria de Sanidad.
Generalidad Valenciana.

- Diputacion Provincial de Alicante.

- Ayuntamiento de Alicante

- Ayuntamiento de Altea (Alicante).

- Ayuntamiento de Benissa (Alicante).

- Ayuntamiento de Cullera (Valencia).

- Ayuntamiento de Denia (Alicante).

- Ayuntamiento de El Campello (Alicante).

- Ayuntamiento de Javea/Xavea (Alicante).

- Ayuntamiento de Els Poblets (Alicante).

- Ayuntamiento de Oliva (Valencia).

- Ayuntamiento de Palmera (Valencia).

- Ayuntamiento de Pego (Alicante).

- Ayuntamiento de Potries (Valencia).

- Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig (Alicante).

- Ayuntamiento de Silla (Valencia).

- Ayuntamiento de Tavernes de la VValldigna (Valencia).

- Ayuntamiento de la Vila Joiosa (Alicante).

No obstante, para su conocimiento a los efectos del tramite de consulta a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas al que se refiere el
articulo 37 de la Ley 21/2013, se le indican los dérganos, organismos y demas
entidades a los que se les remitio la solicitud de consulta, de acuerdo con la
informacion disponible, sin perjuicio de que ese érgano extienda la consulta a otras
Administraciones publicas afectadas y a otras personas interesadas.

Organismo
Subdireccion General de Medio Natural. Direccion General de Calidad, Evaluacion
Ambiental y Medio Natural. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio

Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.
Confederacion Hidrografica del Jucar.

2 Ministerio

de Agricufiura, Afimeniacion

(N
IS MEDIO AMBIENTE DIRECCION GENERAL
= DE CALIDAD ¥ EVALUACION AMBIENTAL
AESF Y MEDIO MATURAL
Entrada D EVALUACION AMBIENTAL
com w e 1 B N°. 201500020003055
02-12-2015 12:04:09 22, Ministerio de Agricultura,
- FA3 Alimentacion y Hodio Amblente
NIREF. SGEA/RLL/20150020FCA 30 NOV 7015
T s Dvecst Generl de Caidedy Evaliain Ambantly Wt Nature
Ly NoBllaacin Reeoliclon por s qpe s fommik YO . e
UUCUINEN W ue dibal 1w e gl ¥ :// s W A T
D. Francisco Mufioz Garcia
e Subdirector General de Evaluacion Ambiental
D. Jorge Ballesteros Sanchez
Subdirector General de Planificacién Ferroviaria.
I —_— Secretaria General de Infraestructuras. Ministerio
de Fomento.
Plaza Sagrados Corazones, 7
L 28071. Madrid.
En relacién con la solicitud de determinacion del alcance del estudio de impacto
ambiental, del proyecto “Linea ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)’, y de
conformidad con el articulo 34.5 de la Ley 21/2013, se le remite, como promotor y
6rgano sustantivo del proyecto, copia de la Resolucion de la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural, por la que se formula el documento
de alcance para la evaluacion ambiental del proyecto “Linea ferroviaria Valencia-
Alicante (Tren de la Costa)”, asi como copia de las contestaciones que han sido
admitidas recibidas a las consultas practicadas, que corresponden a:
- Subdireccion General de Medio Natural. Direccién General de Calidad,
Evaluacién Ambiental y Medio Natural. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.
- Confederacion Hidrografica del Jacar.
- Oficina Espariola de Cambio Climéatico. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente. '
- Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Valencia.
- Direccion General de Evaluacion Ambiental y Territorial. Consejeria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana. '
- Servicio de Gestion de Espacios Naturales Protegidos. Direccion General de
Medio Natural. Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.
Generalidad Valenciana.
- Servicio de Ordenacion y Gestion Forestal. Direccion General de Medio Natural.
Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente. Generalidad
Valenciana.
- Servicio de Vida Silvestre. Direccidon General de Medio Natural. Consejeria de
e estructuras, Territorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.
 DIRECCION GERERAL T T’
JIFICACION FERROVIARIA | [ T et 1
AREA 1 é
| ENTRADA N;_;Sé_ ...... o} ¢ Skt |
e o Mgl L . ARG .{@33 | PLAZA DE SAN JUAN DE LA CRUZ S/N
GORREOQ ELECTRONICO | | 778 - [0l T o hesd o, | | 28071 MADRID
:buzcn-sgea@magrama.elsi_; 2*1‘2 > 20[/5’ I.ﬁ;g‘; 5599?(?538::26
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Organismo
Ayuntamiento de Beniarjé (Valencia).
Ayuntamiento de Benidoleig (Alicante).
Ayuntamiento de Benidorm (Alicante).
Ayuntamiento de Benifla (Valencia).
Ayuntamiento de Benigembla (Alicante).
Ayuntamiento de Benimantell (Alicante).
“Ayuntamiento de Benimeli (Alicante).
Ayuntamiento de Beniparrell (Valencia).
Ayuntamiento de Benirredra (Valencia).
Ayuntamiento de Benissa (Alicante).
Ayuntamiento de Benitachell/El Poble Nou de Benitatxell (Alicante).
Ayuntamiento de Bolulla (Alicante).
Ayuntamiento de Busot (Alicante).
Ayuntamiento de Callosa d'en Sarria (Alicante).
Ayuntamiento de Calpe/Calp (Alicante).
Ayuntamiento de El Campello (Alicante).
Ayuntamiento de Catarroja (Valencia).
Ayuntamiento de Cullera (Valencia).
Ayuntamiento de Daimus (Valencia).
Ayuntamiento de Dénia (Alicante).
Ayuntamiento de Finestrat (Alicante).
Ayuntamiento de La Font d’en Carros (Valencia).
Ayuntamiento de Gandia (Valencia).
Ayuntamiento de Gata de Gorgos (Alicante).
Ayuntamiento de Guardamar de La Safor (Valencia).
Ayuntamiento de Jalon/Xalo (Alicante).
Ayuntamiento de Javea/Xavea (Alicante).
Ayuntamiento de Lliber (Alicante).
Ayuntamiento de Massanassa (Valencia).
Ayuntamiento de Miramar (Valencia).
Ayuntamiento de Murla (Alicante).
Ayuntamiento de Muixamel (Alicante).
Ayuntamiento de La Nucia (Alicante).
Ayuntamiento de Oliva (Valencia).
Ayuntamiento de Ondara (Alicante).
Ayuntamiento de Orba (Alicante).
Ayuntamiento de Orxeta (Alicante).
Ayuntamiento de Palma de Gandia (Valencia).
Ayuntamiento de Palmera (Valencia).
Ayuntamiento de Parcent (Alicante).
Ayuntamiento de Pedreguer (Alicante).
Ayuntamiento de Pego (Alicante).
Ayuntamiento de Picassent (Valencia).
Ayuntamiento de Piles (Valencia).

4 Ministerio
da Agricultura, Alimentacidn
¥ Medio Ambienle
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Organismo

Organismo

Delegacion del Gobierno en la C.A. Valenciana.

Ayuntamiento de Els Poblets (Alicante).

Subdelegacion del Gobierno en Valencia.

Ayuntamiento de Polop (Alicante).

Subdelegacion del Gobierno en Alicante.

Ayuntamiento de Potries (Valencia).

Direccion General de Prevencién de Extincion de Incendios y Emergencias.
Consejeria de Gobernacién. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Rafelcofer (Valencia).

Ayuntamiento de El Rafol D'Almunia (Alicante).

Direccién General de Calidad Ambiental. Consejeria de Infraestructuras, Territorio

Ayuntamiento de Real de Gandia (Valencia).

|y Viedio Ambiente. Generalidad Valenciana.

[Ayuntamienio de Relleu (Alicante).

Direccion General de Cultura. Consejeria de Educacion, Cultura y Deporte.
Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Rétova (Valencia).

Ayuntamiento de Sagra (Alicante).

Direccion General de Evaluacion Ambiental y Territorial. Consejeria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig (Alicante).

Ayuntamiento de Sanet y Negrals (Alicante).

Secretaria Autondmica de la Agencia Valenciana de Salud. Consejeria de
Sanidad. Generalidad VValenciana.

Ayuntamiento de Sant Joan D'Alacant (Alicante).

Ayuntamiento de Sedavi (Valencia).

Direccion General de Investigacion y Salud Publica. Consejeria de Sanidad.
Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Senija (Alicante).

Ayuntamiento de Silla (Valencia).

Direccién General de Medio Natural. Consejeria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Solana (Valencia).

Ayuntamiento de Sueca (Valencia).

Direccion General de Transportes y Logistica. Consejeria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Tarbena (Alicante).

Ayuntamiento de Tavernes de la Valldigna (Valencia).

Direccion General de Turismo. Consejeria de Economia, Industria, Turismo y
Empleo. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Teulada (Alicante).

Ayuntamiento de Tormos (Alicante).

Direccion General del Agua. Consejeria de Presidencia y Agricultura, Pesca,
Alimentacion y Agua. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de Valencia.

Ayuntamiento de La Vall de Laguar (Alicante).

Direccion General de Obras Publicas, Proyectos Urbanos y Vivienda. Consejeria
de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

Ayuntamiento de El Verguer (Alicante).

Ayuntamiento de la Vila Joiosa (Alicante).

Diputacién Provincial de Alicante.

Ayuntamiento de Villalonga (Valencia).

Diputacion Provincial de Valencia.

Ayuntamiento de Xeraco (Valencia).

Servicio de Medio Ambiente. Diputacién Provincial de Valencia.

Ayuntamiento de Xeresa (Valencia).

Ayuntamiento de Ador (Valencia).

Mancomunidad de Municipios de La Safor (Valencia).

Ayuntamiento de Adsubia (Alicante).

SEO/BirdLife.

Ayuntamiento de Aiglies (Alicante).

WWF Espania.

Ayuntamiento de Albal (Valencia).

SEPRONA

Ayuntamiento de Albalat de la Ribera (Valencia).

Grup D'Estudi i Proteccio de rapinyaires (GER) — Castellén -

Asaociacion Protectora de la Naturaleza Levantina - APNAL.

Ayuntamiento de Alcalali (Alicante).

Ayuntamiento de Alfafar (Valencia).

Ayuntamiento de L'Alfas del Pi (Alicante).

Ayuntamiento de Alfauir (Valencia).

Ayuntamiento de Alicante.

Ayuntamiento de Almoines (Valencia).

Ayuntamiento de Almussafes (Valencia).

Ayuntamiento de Algueria de la Comtessa (Valencia).

Ayuntamiento de Altea (Alicante).

| Ayuntamiento de Benetusser (Valencia).

Ayuntamiento de Beniarbeig (Alicante).

3 Ministeria

de Agricultura, Alimentacion

Madrid, a 2= de toiwnbt  de 2015

EL SUBDIRECTOR GENERAL
DE EV/ UA’QLQ_N AMBIENTAL,

5 Ministerio
de Agricuiturg, Almentacien
¥ Medio Ambisnte
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ANEXO Il.- Contestaciones Recibidas.
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EECHETARL, DE ESTADO

" = MINISTERIC DE MEDKS AMBIENTE
~ = - DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
J "_'_‘ ¥ MEDID AMEIENTE CIRECCKIN GENERAL
== = DE GALIOAD % EVALLIAGIEN AMBIENTAL

¥ MEDID MATURAL

SGEARLL/20150020FCA

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL Y MEDID NATURAL, POR LA QUE SE FORMULA EL DOCUMENTO
DE ALCANCE PARA LA EVALUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO “LINEA
FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREM DE LA COSTA)".

Esta Direccion General de Calidad y Evaluacion Amoental y viedio Matoral e

recibido, procedente de la Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria de la
Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento, una sclicitud de
determinacion del alcance del estudio de impacts ambiental del proyecto "Linea
ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de-la Costa)”, del que dicha entidad es promotora,
acompafiada del documento inicial del proyecto, en virtud del articulo 34 de la Ley

24112013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental ("Ley 21/2013").

Una vez transcurmido el plazo de consultas scbre el docurmento inicial del proyecto, se
procede a formular la amplitud y nivel de detalle que debe tener el correspondiente
estudio de impacto ambiental, que contendra, al menos, la informacion que se
requiere en el articulo 35.1 de la Ley 21/2013, en los témminos desarrollados en el
anexo V1 de la citada ley, v contemplar, entre otres, los siguientes aspectos.

1. Objeto, justificacion y descripcion del proyecto.

Tal y como establece la Direccién General de Evaluacién Ambiental y Territorial d_a la
Consejeria de Infrasstructuras, Territorio v Medic Ambiente de la Generalidad
Valenciana, el proyecto deberd justificarse atendiendo a:

- Nimero de viajeros actual de la linea Valencia-Gandia y del TRAM Alicante.
-  Deficiencias de conexién que presentan dichas lineas en paricular y la zona

conjunta en general, _
- Poblacion gue atenderia la nueva linea, considerando las poblaciones que
conectaria la linea y su radio de influencia, y estimacién del nimero potencial

de viajeros.

Se da-bsré especificar si el objetivo es dnicamente el transporte de viajeros o si se
estima la utilizacion de la linea para el transporte de mercancias,

Este apartado deberd analizar, ademas, la viabilidad técnica, ambiental y
socioecandmica del correder ferroviario costero propuesto.

Se dsben Incluir, al menos, los siguientes aspectos:

- Caracteristicas de la via y de su trazado definitivo. Obras o infraestructuras
asociadas indicando los puntos kilométricos donde se ubican: viaductos, tineles,
cruces con infraestructuras, pantallas aclsticas, protecciones vibratorias, etc.

n‘.‘!g.g.: .
=0

- Velocidad de disefio de circulacién de los trenes y mejoras en el tiempo del vigje vy
organizacion de las paradas,

- Calendario y horario de obras. Ocupacion permanente y temporal de las cbras.

- Movimiento de tierras, desmontes, terraplenes y faludes resultantes. Volumen y
superficie de ocupacién. Balance de tierras y necesidad de acometer voladuras.

- Zonas de préstamos v vertederos. Capacidad. Andlisls ambiental de los mismos,
localizacion y situacién legal, Uso antiguas canteras. Restauracion,

= Accesogs, desvios provisionsies & instalaciones auxiliares, incluyendo lineas

eléctricas, las subestaciones eléctricas e instalaciones complementarias.
= Zonas destinadas para la ubicacién del parque de magquinaria.

2. Examen de alternativas.

Se presentara un examer de alternativas del proyecto gue-resulten ambientalmente
adecuadas a la vez que técnicamente viables.

Propuesta ¥ dt_srﬂnici-jn dz alternativas, incluyendo caracteristicas v dimensiones,
perfiles longitudinales v transversales, condicionantes de disefio, tanto en planta como
en alzado, y posibles afecciones de cada una de las alternativas.

Entre las alternativas estudiadas se considerara la “allernativa 0" o de no actuselsn,
para analizar la viabilidad ambiental del proyecto. La altemativa “0" debera
relacionarse directamente con una justificacion rigurosa de la necesidad del proyecto,
En la definicion de altemativas se tendran en cuenta los planeamientos urbanisticos
vigentes de los municipies afectados, asi como lo indicade por cada uno estos
ayuntamientos durante la fase de consultas. Asimismo, se estudiardn nuevas
alternativas que reduzcan las afecciones sobre espacios de la Red Natura 2000,
espacios naturales protegidos, zonas urbanas, equipamientos municipales y zonas de
usﬁ ':nc:ustrial. ademas se tendran en cuenta las zonas de proteccién arquenlégica y
cultural,

El andlisis de alternativas deberd tener en cuenta la mayor o menor facilidad y eficacia
de la implantacion de medidas para salvaguardar los valores del medio ¥ hacer
referencia a una serie de zspectos referidos a la pérdida de vegetacion y habitats y a
la fragmentacidn del temitario,

A partir de los corredores propuestos en &l documento inicial para cada uno de los 7
framos (desde el "Tramo O" al "Tramo 6") de los que consta |z linea de ferrocarril, se
deberan identificar alternativas viables ambientalmeanta,

La Oficina Espanola de Cambio Climatico (OECC) del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente informa de la necesidad de plantear alternativas de
reduccion de emisiones: considerando la coordinacién y planificacion en el
planeamiento territorial; inc uyendo alternativas que reduzean el consumo energétice v
mejoren la eficiencia energética de las infraestructuras y las estaciones v edificios
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técnicos, recurriendo a practicas, técnicas y materiales menos intensivos en consumo
energatico en fa fasa de construccion.

-En la seleccion de alternativas, se tendrén en cuenta las consideraciones propuestas
por la Direccion General de Evaluacidn Ambiental y Territorial de la Consejeria de
Infraestructuras, Territor o y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana expuestas

ara cada tramo. Ademas, segin el Servicio de Gestion de Espacios Naturales

" Protegidos de la Direccion General de Medio Natural oe la Consgjeria oe”

Infraestructuras, Temitorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana, se tendra
en cuenta:

2 El andlisis previo de alternativas a la formulacion de cualquier proyecto de
infraestructuras que afecten a ambito PORN (Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales) debera considerar frazados que discurran fuera del mismo.
En el caso que las opciones finalmente adoptadas deban afectar ineludiblemente
a dicho a&mbito, deberan utilizar soluciones constructivas que minimicen el
impacto visual y la creacion de barreras. : :

- En el caso concreto del “Tramo 2", a su paso por el Parque Natural de la Marjal
de Pego-Oliva, &l t-azado de la linea no pedra discurrs por el Parque Matural, tal
como se podria desprender de los planos de “caracterizacitn de variables
ambientales (Espacios Naturales Protegidos o Singulares)’, si no que se habra
de optar por la alternativa que establezca un trazado de la linea que discuna
entre la AP-7 y la carretera N-332, o bien entre la N-332 y la costa; en ningin
caso se podra optar por un trazado gue discurra entre la AP-T y el parque
natural.

3. Inventario ambiental y caracterizacién de los elementos del medio.

El estudio de impacto ambiental debera recoger un inventario del medio natural del
ambito de sstudio, reflejindose en una cartografia y/o fotografia aéraa con la escala
adecuada, de modo que se puedan apraciar, entre ofras, las afecciones a:

Espacios naturales con alguna figura de proteccidn. Espacios pertenecientes a la Red

Matura 2000, espacios naturales protegidos y dreas protegidas por instrumentos
intemacionales.

Se tendra en cuenta la presencia en el entorno de la posible afeccién directa o
indirecta sobre diecinueve (13) espacios de la Red Natura 2000, onee (11) Lugares de
Importancia Comunitaria (LIC), tres (3) Zonas de Especial Proteccion para las Aveas
(ZEPA) cinco (5) espacios conjuntos LIC-ZEPA, asi como siete (V) espacios naturales
protegides por la legistasion autondmica de la Comunidad Valenciana,

Muchos de estos espacios son humedales costeros, tramos fluviales de las cuencas
del Jucar'y el Turia, v sierras litorales de naturaleza callza pertenecientes al Sistema
Probético. Se tendrd en cuenta que el proyecto podria tener repercusiones sobre la
conectividad entre estos espacios, muchos de los cuales comparten especies de
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interes comunitario entre cuyas poblaciones pueden existir interacciones o en
determinados casos, pueden tener funcién de corredor ecolégico como sucede en el
caso de los espacios fluviales o alineaciones montafosas perpendiculares al litoral.

Se tendran en cuenta las indicaciones recogidas en el informe emitido por el Servicio
de Gestibn de Espacios Naturales Protegidos de la Direccién General de Medio
Matural de la Consejeria de Infraestructuras, Temilorio y Medio Ambiente de la

Generalidad Valenciana en relacion a la presencia de los siguientes espacios

naturales proteqgidos potencialments afectados;

- Tramo 0: la Zona Himeda de la Ribera Sud del XGquer, la Zona Himeda de la
Marjal de la Safor y ls Zona Himeda del Ullal de 'Estany del Duc (todas ellas
incluidas en el Catalogo de Zonas Himedas de la Corunidad Valenciana,
aprobado por Acuerdo de 10 de septiembre de 2002, del Gobiemo Valenciano).

- Tramo 1: Paisaje Prolegide del Serpis (aprobado por Decreto 39/2007, de 12
de abril, del Consell).

- Trame 2: Plan de Orcenacion de los Recursos Naturales (PORN) del Parque
Natural de la Marjal de Pego-Oliva (Decreto 280/2004, de 17 de diciembre),
Zona Himeda Catalogada Desembocadura del Riu Bullents y Zona Himeda
Desembocadura y frente litoral del Riu Racons, a su paso por el municipio de
Qliva y su limite con Dznia. '

- Tramo 3: PORN del Montgé (Decreto 180/2002, de 5 de noviembre) y Palsaje
Protegido de la Sierra de Bernia y Ferrer (Decreto 103/20C6, de 14 de julio).

Habitats naturales de interés comunitario, segin la Ley 42/2007 de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad (modificada por la Lay 33/2015, de 21 de
septiembre). Dentro del corredor propuesto se localizan, segin la cartografia del
documenta inicial, un gran nimero de teselas de habitats de interés comunitario (mas
de 150 teselas que albergan habitats de interés comunitario}, alguncs de éllos de
caracter prioritario, segln el Anexo | de la citada Ley 42/2007, de 13 de diciembre.

El estudio de impacto ambiental deberd contener un inventario de habitats de interés
comunitario (destacando entre elles los prioritarios) en toda la zona de actuacién,
destacando las manchas de humedales, incluyendo aguellos humedales estacionales
de pequefio tamafio que puedan albergar especies de aves y de peces protegidos,
determinando la interrelacidn entre las distintas laminas de agua y los movimientos de
la avifauna entre allas,

Se tendra en cuenta que, enfre los habitats patencialmente interceptados por los
corredores destaca, por su abundancia y grado de proteccién comunitaria el habitat
1150, prioritario, "Lagunas costeras”, presente en los marjales, albuferas y lagunas
caracteristicas del mediterréneo levantino. ’

La dfs_.t.r_ibucir.‘rn de habitats’ de interés comunitaric se podrd consultar en el visor
geografico del Banco de Datos de Biodiversidad de la Comunidad Valenciana
(BEDECV) <htip.//cartoweb.cma.qva.es=>, de forma que se puada elaborar cartografia
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de afeccitn 2 escala 1:10.000, y en caso de que no existiera alguna zona en concreto
se elaborara con un bufer adecuado, siguiendo la metocologia empleada por el
Sarvicio de Vida Silvestre de la Direccién General de Medio Natural de la Consejeria
de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana.

Flora y fauna.

Los inventarios de fiora y fauna presentes en el estudio de irpacto ambiental deberan

basarse en cartografia actualizada y en datos obtenidos en prospecciones de campa
especificas, complementadas con documentacién bibliografica coma estudios de
impacto ambiental y programas de vigilancia ambiental de ctros proyectos, anuarios,
atlas, libros rojos, informes técnicos de la administracion e [nfonnqu;lian clentifica
proveniente de la consulia a expertos, tal y como expone la Subdireccion General de
Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente. Ademas,
deberan aportar datos soncretos de uso del espacio, sbundancia o estado de
consarvacion de las distintas especies detectadas,

Se determinardn las comunidades vegetales presentes en la zona de Igntuacir:m. Se
hara especial hincapié en aquellas especies protegidas poer la legislacion estatal yio
autonomica, indicando la figura de catalogacién. Se tendmn en consideracion las
zonas de especial conservacion para las aves y las zonas himedas catalogadas.

El inventario de especies faunisticas debera incluir aguellas especies permanentes u
ocasionales, teniendo en cuenta las catalogadas con algin tipo de proteccion naclonal
o regional. Se realizard un estudio de la posible incidencia del proyecto sabre_ la
pérdida de habitats y recurses, teniendo en cuenta el ciclo reproductor de las especias
afectadas.

Se tendrd en cuenta la presencia de los grupos de fauna potencialmente afectables
en la zona de actuacion, segin la Subdireccitn General de Medio Matural del
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente: rapaces rupicolas y
colonias de quirdpteros, provenientes de las sierras litorales y que tpafnan sUS amgs de
campeo en zonas de los corredores propuestos, y comunidades piscicolas y orniticas,

Para la distribugién de especies se podra utilizar el Banco ce Datos de Biodiversidad
de la Comunidad Valenciana {(BDBECV) <hitp://bdb.cma.gva.es =.

 Paisaje. Elaboracién de un estudio de integracion palsajistica segln las
prescripciones establecidas en la Ley 5/2014, de 25 de juio, de la Generalidad, de
Ordenacién del Termitorio, Urbanismo y Paisaje de la Ccmunidad Valenciana. Se
tendran en cuenta las consideraciones expuestas en el informe remitide por el
Servicio de Infraestructura Verde y Palsaje de la Direccién General de Evaluacion
Urbanistica, Territorial y Ambiental del Planeamiento de ls Congejeria de Vivienda,
Obras Poblicas y Vertebracion del Territorie de la Generalided Valenclana.
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Geologia, geomorfologia v 2dafologia del drea afectada por el proyecto, incluyendo
F‘unfus y Lugares de Interés Geoldgico, mapa de erosionabilidad, riesgos de
inestabilidad de taludes, etc.

Hidroloala superficial v subterranea. Descripcion de los cauces (rlos, arroyos, etc.),
embalses, aguas sublerrdneas y acuiferos presentes en la zona de influencia del

proyecto. Descripcion de su régimen fluvial y de la fauna v flora asociadas.

Elaboracion de un estudio de inundabilidad, debiendo establecer, si procede, medidas
pertinentes con arreglo a lo previsto en |a legislacidn de proteccitn civil al efecto, Tal ¥
como especifica la Confederacion Hidrografica del Jacar, en relacion con la
hidrogeoiogia, se deberan determinar

- Localizacion de aculferos, zonas de recarga y surgencia,
- Calidad de las aguas e inventario de vertidos.

- Evolucidn estacional de los niveles freaticos v determinacion de los flujom
slubterraneos.

Patrimonio_cultural v montzs de ufilidad poblica v viss pecuarias. Tal ¥ como

manifiesta el Servicio de Ordenacitn y Gestién Forestal de la Direccion General de
Medio Natural de la Conssjeria de Infrasstructuras, Territario y Medio Amblente de la
Generglldad Valenciana, se tendrdn en cuenta todos los montes catalogados
(dominie, utilidad pdblica y protectores), asi como las vias pecuarias cuya informasisn
esta disponible en capas a través del portal TERRASIT: < hitp:ifterrasit gva,es>

Planeamiente urbanistico de los municipios afer:iia:lns, aprobados o en tramitacidn,
asl como sobre |as infraestructuras existentes o en construccion.

Infragstructuras v servicios, tanto existentes como proyectados en la zona.

4. ldentificacion y valoracién de impactos.

El estudio de impacto ambiental contendrd un apartado que identifique y valore las
afec:cmne_s am_blan’rales del proyecto durants la fase de construccion y explotacian, Se
deberdn incluir los estudios necesarios para su evaluacién, incluidos trabajos de

campa, asl como métodos y criterios para predecir y evaluar sus efectos. Se prestara
una atencién especial a:

-  Estudio de los t?fgctns del proyecto sobre la calidad atmosférica. Posible
reduccién de emisién de gases de efecto invernadero por la sustitucin dal
transito de vehiculos particulares por el uso del ferrocaril.

- Estudio de las posibles sfecciones sobre los cursos fluviales ¥ masas da agua,
naturales o arfificiales, existentes, analizando las cambios sobre la morfologia del
?errem:-, la red de drenaje, cursos de las escomentias superficiales y la
inundabilidad de la zona de actuacién, La Direccién General de Salud Pablica de
la Generalidad Valenciana recuerda que se debe garantizar la proteccitn a las
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aguas destinadas al abastecimiento humano y por ello se identificaran todas las
masas de aguas y las zonas més vulnersbles a la contaminacion regulando
perimetros de proteccion en torno a las captacionas para el consume humano.

Eztudio de inundabilidad segin las determinaciones establecidas en el *Plan de
Accian Territorial de cardcter sectorial scbre Prevencién del Riesgo de Inund?-ciﬁn
en la Comunidad Valenciana" (PATRICOVA). El estudic deberd seguir las

PATRICOWVA, en |las gue se determina la amplitud y nivel de datalle v debera tener
en cuenta las consideraciones recogidas en el informe emtido por el Servicio de
Ordenacién del Temitorio de la Direceidn General de Evaluacion Urbanistica,

Territorial y Ambiental del Planeamiento de la Consejeria de \ivienda, Obras

Fublicas y Vertebracion del Temritorio de la Generalidad Valenciana.

Estudio de afecciones sobre espacios naturales protegidos. Se incluira un
apartado especifico para la evaluacién de la afeccidn sobre la hidrologia de las
zonas huimedas catalogadas, explicando de forma detallada come se van a salvar
los pasos sobre cauces a tenor de lo establecido en la Ley 11/1994, de 27 de
diciembre, de la Generalidad, de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad
Valenciana, tal y como especifica el Servicio de Gestién de Espacios Naturales
Protegides de la Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana,

En relacién con la adaptacion al cambio climético, la Oficina Espafniola de Cambia
Climatice (DOECC) del Ministerio de Agricultura, Alimentaddn y Medio Ambiente
informa que el estudio dé impacto ambiental deberia tener cuenta proyeccicnes
de camblo climético, tanto para revisar los parametros de disefio, como para
evaluar su impacto sobra |a adaptacién al cambio climatico del entorno.

El estudio de impacto ambiental debera evaluar las emisiones de gases de efecio
invernadero ((3El) atribulbles tanto a la fase de'construccion como de explotacion
(a partir de la puesta en marcha del semnvicio), v llegado el caso, de su
desmantelamiento, tanto de la infrasstructura como de los trenes. Se deberd
calcular la huella de carbono del proyecto en el documento inicial para determinar
la incidencia del proyecto en el cambio climético desde la perspectiva de la
mitigacian. '

Estudio actstico y de vibraciones, definicién de medidas correctoras en cada
caso, considerando la situacién precperacional v postoparacional para cada una
de las alternativas contempladas. [dentificacion  de  zonas sensibles,
principalmentsa las zonas habitadas. Se planteardn medidas que permitan reducir
las molestias a los veciros durante |a fase de construceidn,

Estudio del impacto sobre las especies de flora y fauna. Se hard alusion a la

posible afeccidn sobre la flora existente, las especies de fauna y scbre la pérdida
de habitats y recursos para sstas especies faunisticas derivados de las nuevas
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consideraciones recogidas en los at. 16 y 18 de [a Nommativa Urbanisiica del

barreras, Estudio y evaluaddn del efecto sobre el medio natural en relacién a la
fragmentacion de habitats, el efecto barrera para la fauna y sus implicaciones en
la conectividad de! territorio

Se tendran en cuenta las consideraciones expuestas por el Servicio de
Ordenacion y Gestion Forestal de la Direccion General de Medio MNatural de Ia
Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad

T Valenciana, segun el cual [rs restos de 1 vegetacion considerada como aléctona e

invasora contemplada en el Decreto 14&[}13. de 18 de enero, del Consell, de
medificacién del Decreto 2° 3/2009, de 20 de noviembre, por el que se aprueban
medidas para el control de especies exdticas Invascras en la Comunidad
Valenciana, serdn retirados del medio natural y depositados en - vertedero
confrolade, asi como las regiones de procedencia de las especies seleccionadas
para la zona de actuacian, bs direcirices basicas para actuaciones de forestacion
o repoblacion forestal y la prevencitn de incendios forestales.

Estudio del impacto generado sobre el patrimonic histérico, evaluando su
correspondiente viabilidadicompatibilidad v medidas comectoras, para lo cual se
realizara. una prospeccidn erqueocldgica del comedor seleccionado. El informe de
resultados junto con la propuesta de medidas deberd ser remitido al organismo
competents en materia de cultura de |la Comunidad Valenciana. Andlisis de las
afecciones sobre las vias pecuarias y los montes de utilidad piblica solicitando las
autorizaciones pertinentes a los organismos competentes.

Efectos acumulafivos w sinérgicos, especialmente con proyectos de
infraestructuras lineales construidas vy planteadas.

La zona de acluacion presenta una extensa red de infrasstructuras lineales siendo
las mas importantes la autcpista AP-T, la camreters nacional N-332, las autovias
A-3 y A-31, las cameteras de circunvalacién (V=30, V-31 y V-11 en Valencia o A-
70 y A-T7 en Alicante), lz linea de ferrocarrl de la Generalidad Valenciana
Alicante-Denia, la |inea de ferrocaril de titulardad estatal Valencia-Cullera-
Gandia, asi como las lineas de alta velocidad Madrid-Valencia v Madrid-Alicante.
Asimismo, estd prevista la ejecucién de la variante de Torrellano de la linea de
ferrocarril Alicante- Murcia para dar serviclo al aeropuerto de Alicante, el montaje
de una tercera via para la linea de mercancias entre Valencia y Almussafes y la
construceion de un ramal de ferrocarril a la zona industrial de Almussafes,

El estudio de impacto deberd evaluar los efectos sinérgicos o acumulativos.sobre
los espacios de la Red Natura 2000 afectados, asi como sobre los tipos de
habitats de interés comunitario y sobre las especies de fauna y flora que albergan.

Evaluacion de riesgos: se stenderd a lo dispuesto en el informe remitido por la
Direccién General de Prevencién, Extincidn de Incendios y Emergencias de la
Consejeria de Gobernacidn ¢ Justicia de la Generalidad Valenciana en relacion al
riesgo de inundaciones (se debe considerar la cartografla del PATRICOVA),
riesgo de deslizamiantos, riesga sismico (se debe atender las medidas indicadas
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en la Nomma de Construccion Sismorresistente de 2002, NCSR-02), riesgo
ocasionado por accidenie en el transporie de mercancias peligrosas y el riesgo de
incendios forestales, Tambign la Direccidn General de Evaluacion Urbanistica,
Territorlal y Amblental del Planeamiento de la Consejeria de- Vivienda, Obras
Fablicas y Wertebracion del Territorio de la Generalidad Valenciana solicita que se
elabore un estudio de hundabilidad que concrete el rigsgo de inundacién v su
afeccion sobre la actuacon, de conformidad con el PATRICOVA,

- Potenciales afecciones sobre las edificaciones y sobre |a poblacion. Reposicion
de los servicios afectados v de vias pecuanias.

§. Ewvaluacion de las repercusiones del proyecto en la Red Natura 2000

El estudio de impacto ambiental deberd contener un estudio especifico (en un capltulo
independiente) de la posible afeccion a la Red Natura 2000, segun el articulo 48.4 de
la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 4272007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad que determine si las
repercusiones sobre habitats y especies de interés comunitario, asi como sobre
especles amenazadas a nivel nacional y regional, son significativas o no y afsctan a
los valores naturales de los espacios de la Red Natura 2000 v a la coherencia global
de la misma. Se deberd sefialar la superficie y fipo de los habitats de interés
comunitario afectados y anallzar la incidencia que puede tener el efecto barrera de la
infragstructura sobre las comunidades animales, para los comredores planteados vy
para todas las alternativas que se consideren dentro de cada corredor.

La determinacion del cardcler significativo del efecto producido por un proyecio se
debe evaluar, para cada uno de los espacios afectades, en relacion con el estado de
conservacion gue tuvieran Ios habitats v las especies posiblemente afectados antes
de la aplicacion del misme, ¥ de acuerdo con los datos recogidos en el Formulario
Momalizado de Datos del lugar Natura 2000 y los conocimigntos clentificos mas
actualizados. La cuantificacién de los dafios ejercidos sobre habitats v especies de
interés comunitario deberd tener en cuenta la superficie, cobertura y estado de
conservacion de los habitats afectados y la variacion en la densidad de la variacion
poblacional v reduccién en el drea de distribucion de las especies, tal y como
especifica la Subdireccién General del Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente.

Esta evaluacion debe inclur a todos los elementos relacionados con la integridad
ecolégica de los espacios y con la coherencia global de la Red, y contendrd
informacion actualizada de, al menos, los siguientes aspectos:

= Estructura, funcién y papel de cada uno de los LIC y ZEPA afectados,
s Area de distribucitn, representatividad, singularidad v estado de conservacion
de los habitats (includos los prioritarios) de cada lugar,
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* Tamafio de las poblaciones, distribucion, grado de aislamiento, fenologia,
singularidad, representatividad, uso del espacio y estado de conservacion de
las especies de interés comunitario presentes.

= FPapel de cada espacio Red Natura 2000 en la regién biogeografica v en la
coherencia global de la Red.

_La evaluacion debe Incluir un anlisis de todos los impactos potenciales gue pusdan

incidir significativamente en cada lugar, teniendo en cuenta efectos sinérgicos o
acumulativos gue puedan surgir de la acclén combinada con otros proyecios. Se
determinara la afeccion potencial del proyecto sobre cada uno de los habitats de
interes comunitario afectados dentro de los espacios de la Red Natura 2000. Se
calculara el impacto residual del proyecto zobre estos elementos, una vez estimado &
efecto de las medidas preventivas y correctoras a aplicar, La valoracion de este
impacto residual se realizard a partir de los datos de superficie absoluta perdida de
cada habifat de interés comunitario en cada espacio afectado v la pérdida relativa
respecto al total de superficie de ese habitat en el lugar alterado.

Asimismo, se realizara una valoracion del cambio en la estructura y funcién de los
habitats presentes en el entorno de la actuacién. Para ello, 52 utilizaran las variables
seleccionadas en el documento "Bases ecolGgicas para fa conservacidn de los tipos
de habifat de interés comundano en Espafia”, de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, v Medio Matural, para cada uno de los habitats afectados, Para
estimar el cambio en el estado de conservacion se debera caracterizar la sifuacion
preoperacional, mediante un muesireo para las variables indicadas, de los habitats de
cada espacio y posteriormente establecer una estimacion de los cambios en las
meditionss que se producirian por la efecucidn del proyecto.

La caracterizacion de la integridad bioldgica v la evaluacion del impacio, deben
basarse en los mejores indicadores posibles especificos de los valores de Red Matura
2000. Para valorar y cuantficar la informacion relativa a los habitats de interés
comunitario, se deberian tener en cuenta los rezultados del citado provecto “Bases
ecoltgicas para la conservazidn de los fipos de habitat deo inferds comunitario en
Espafia”, principalmente en lo concermniente a la tipificacion y caracterizacién ecolégica
de esos tipos de habitat, a 'a definicién, determinacion v evaluacién de su estado
favorable de conservacion, v al andlisis de sus principales factores de amenaza.

6. Medidas preventivas, correctoras y compensatorias.

El estudio de impacto ambiental deberd recoger una propuesta dé medidas
preventivas, comactoras v compensatorias, si fuera preciso, para evitar o minimizar las
afecciones del proyecto, durante la construccién y la explotacion, asi como un
compendio de buenas practicas ambientales. Se incluird deseripcion y cartografia de
localizacion de estas medidas propuestas,
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Se establecerdn medidas correctoras para facilitar la movilidad y reducir el efecto
barrera de la infrasstructura v la fragmentacion schre las poblaciones afectadas. Se
definiran las medidas de restauracién e integracién paisajistica. Ademas, se deberan
seguir las “Prescripciones iéenicas para el disefio de pasos de fauna y vaHa-ldns
perimeirales’ (Ministerio de Medio Ambiente, 2006) y las “Prescripciones tecnicas
para el seguimiento y evalyacién de la efectividad de las medidas comectoras del
efecto barrera de las infraestructuras de fransporte” (Ministerio de Medio Ambiente y

i
' :
[T B

Los objetivos de calidac para niveles de inmisién sonora originados por la
infraestructura en su vida Util, deberan cumplir con los limites establecidos en la Ley
7i2002, de 3-de diciembre, de la Generalidad, de Proteccién contra la Contaminacién
Actstica, asl como la Legislacion estatal y las Ordenanzas municipales en materia de
ruido. En su caso, se propondrd la instalacidn de pantallas aclsticas para evitar
afecciones sonoras sobre zonas sensibles ambientalmente o zonas residenciales.

Medio Rural y Marino, 2008),

Tal y como establece la Confederacién Hidrografica del Jlcar, en relacion.con las
ohras de fabrica:

- La capacidad serd suficiente para permitir el paso del caudal de avenida de
célculo, sin gue se produzca sobreelevacion, aguas arriba, de la lamina de

ua,

- Elfgas'embocaduras aguas abajo deberan estar convenientemente protegidas y
con los disipadores ce energla adecuados para evitar erosiones al restituir el
agua a su cauce natural, ) :

- Se dimensionaran con los gélibos minimos gque garanticen el paso de los
caudales sélidos previsibles, evitando acumular materiales de gran tamafio en
|a estructura de desagle,

Ademés, este organismo propone reponer las servidumbres de paso del agua de tal
modo que se cumpla la Ley de Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001, l:tﬁ 20 de
julio), sin que se modifiguen las servidumbres naturales existentes, garan’g_szandu la
inexistencia de riesgo de encharcamiento o inundacion en las zonas proximas al
trazado de la via, garantizar el drenaje superficial de |as aguas hacia los cauces,
manteniendo las margenes limpias, garantizar la no afeccion a cursos de aguas
supefficiales y subterrdnsos por vertidos contaminantes durante la fase de
construceldn v una vez finalizadas |las obras, efc.

Se tendran en cuenta las medidas de proteccion ambiental propuestas en &l informe
remitido por el Servicio de Gestion de Espacios Naturales Protegidos de |a Direccu'ﬁfn
General de Medio Natural de la Consejerfa de Infraestructuras, Teritorio y Medio
Ambients de la Generalidad Valenciana.

En relacién con la prevenciSn de incendios forestales, todas las actuaciones que se
realicen sobre zonas forestales, asi como sus alrededores, deberdn cumplic las
especificaciones contenidas en el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consall de la
Generalidad, asl como en las consideraciones incluidas en los planes de prevencion
de incendios forestales de las demarcaciones forestales de Liiria, Polinyé de Xuguer y
Altea (informacion disponible en la Web de la Generalidad Valenciana), u- otros
espacios naturales protegidos presentes en la zona de aciuacion, tal v como
especifica la Direccian General de Prevencién, Extineidn de Incendios y Emergencias
de fa Consejeria de Gobernacion y Justicia de la Generalidad Valenciana.

7. MNormativa ambiental

Sa QEdimrﬁ un capltuio al analisis de |a normative ambiental de las diferentes
administraciones ambientaks que puedan afectar al proyecto (PORN, PRUG, planes
de conservacion, recuperacion, especies amenazadas, dreas crificas...).

8. Programa de vigilancia y sequimiento ambiantal,

El estudio de impacto ambiental debera eontener un programa de vigilancia ambiental,
en el gue se definan los informes a realizar y su periodicidad. Este apartado debera
garantizar la aplicacion de las medidas establecidas, conteniendo un método de
seguimiento de atropellos y de colisiones de fauna, asi come un plan de restauracion
de los terrenos afectados por las obras durante la fase de ejecucién del proyects, tal v
como establece la Subdireccidn General del Medio Natural  del Ministerio de
Agricultura, Allmentacion y Medie Ambiente.

9. Documento de sintesis.

El documento de sintesis inzluira las conclusiones relativas a descripcitn del proyecto
y su viabilidad, ademas de las conclusiones del anslisis y evaluacién de alfernativas,
los principales impactos causados por el proyecto y las medidas propuestas.
Finalmente se incluird el plan de vigilancia ambiental.

El documento de sintesis no excederd de 25 péginas y se redactard en términos
asequibles a la comprension general.

Agzimizmo, con la presente Resolucidn, s acompafia copia de las contestaciones

recibidas a las consultas practicadas que han sido admitidas, que correzponden a:

- Subdireccidn General de Medio Natural. Direccitn General de Calidad, Evaluacion
Ambiental v Medio Matural. Ministerio de Agricultura, Alimentacién v Medio
Ambiente,

- Confederacion Hidrografica del Jicar. .

- Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio de Agricultura, Alimentacién ¥
Medio Amblente.

= _Delegacion del Gobierno en la C.A. Valenciana.
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. Direccién CGeneral de Evaluacion Ambiental y Teritorial. Consejeria de
Infraestructuras, Territoro y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

- Servicio de Gestion de Espacios Naturales Protegidos. Direccion General de
Medio Natural. Consejeria de Infraestructuras, Territorio v Medio Ambiente.
Generalidad Valenciana,

- Bervicio de Ordenacién y Gestion Forestal, Direccion General de Medio Matural,
Consejeria_de Infrasstructuras, Temitorio y Media Ambiente. Generalidad

Valenciana.

- Servicio de Vida Silvastra. Direccion General de Medic Matural. Consejeria de
Infraestructuras, Territorio v Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

- Seccisn de Prevencion de Incendios Forestales, Direccién General de
Prevencién, Extincion de Incendios y Emergencias. Secretaria Autondmica de
Gobierno. Consejeria de Gobierno y Justicia. Generalidad Valenciana.

- Servicio de Planificacion. Subdireccion General de Planificacion, Logistica y
Seguridad, Direccién General de Transportes y Logistica. Consejeria de
Infraestructuras, Terriorio y Medio Ambiente. Generalidad Valenciana.

- Semicio de Ordenzcién del Terrtorlo. Direccidn General de Evaluacion
Urbanistica, Territoriz! v Ambiental del Planeamiento. Consejeria de Vivienda,
Obras Publicas y Vertzbracién del Territorio. Generalidad Valenciana. o

- Servicio de Infrasstructura Verde y Paisaje. Direccion General de Evajuacion
‘Urbanistiza, Terrtorizl y Ambiental del Planeamiento. Consejeria de Vivienda,
Obras Pablicas y Vertzbracién del Territorio. Generalidad Valenciana.

- Seccidn de Sanidad. Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad.
Generalidad Valenciana,

- Diputacion Provincial Je Alicante.

- Ayuntamiento de Alicante

- Ayuntamiento de Altea (Alicante).

- Ayuntamiento de Benissa (Alicants),

- Ayuntamiento de Cullera (Valencia).

- Ayuntamiento de Denia (Alicante). )

- Ayuntamiento de El Campello (Alicante).

- Ayuntamiento de Javea/Xavea (Alicante).

- Ayuntamiento de Els Poblets (Alicante).

- fAyuntamiento da Oliva (Malencia).

- Ayuntamiento de Palmera (Valencia).

- Ayuntamiento de Pego (Alicante).

- Ayurtamiento de Potdes (Valencia).

- Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig (Alicante).

- Ayuntamiento de Silla (Valencia).

- Ayurtamiznto de Tavernes de la Valldigna (Valencia).

- Ayuntamients de la V la Joiosa {Alicante).

Al objeto de que sean consideradas y que el estudio de impaclo refleje la forma en
que se han tenido en cuanta,
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Una vez realizada |a informacién pablica, se solicita que, junto con el expediente que -

resulte se adjunte, ademas de una copia del estudio de impacto ambiental en papel,

una copia en soporte informatico CD-Rom, en fermato pdf, y asimismo, la cartografia

ieg:.ﬁptiva del proyecto utiizada en el estudio de impacto, en formato compatible con
rcgis,

. Formato POF, en blanco y negro,

] En una de sus esquinas superiores (deracha o izquierda) debe contener un

pequefic marce con la ubicacion del proyecto a pequefia escala

(normalmente pequefic mapa provincial con capital y nombre de la

provincia), .

Principales elementos del proyecto, representados de forma esguematica.

Flecha de orientacion del norte,

Lineas de términos municipales, con nombre del término.

MNicleos urbanos.

Otros elementos que faciliten la orientacion del lector (sélo cuando ayuden

a localizar el proyecto: carreteras principales, rios, embalees, linea de

costa... ).

» . Evitar el empleo de copias escaneadas de mapas convencionales, de
ortofotografias, L otros soportes que contengan una informacién prolija y
fque no sean repoducibles con la calidad requerida en el BOE,
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En contestacidn a la consulta sobre e aicance de la evaluacitn de mmpacie ambiantal del
pmyactu_l‘l:l*‘lﬁuﬂm “LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA
COSTA)", adjunto enviolos comentarios de ka Oficina Espafiola da Cambio Climatico.
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Comentarios de la Oficina Espafiola de Cambio Climético (OECC) sobre el impacto
ambiental del proyecto 20150020, “LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE
(TREN DE LA GOSTA)"

El dig 23 de abril de 2015 == recibid en la DG de la Ofidna Espafiola de Cambbo
Climatice, procedents de lg D.G. de Calidad y Evaluscidn Ambisntal y Wedio Metural, solicitud de
informe en relacidn con el impaclo amblental del proyecte 20150020, "LINEA FERROVIARIA
WALENCEA — ALICANTE [TREMN DE LA COSTAY . El plazo para comentar 23 de 30 diga habtdes
desde la recepciin de [ comunicacion,

Comentarios

Segun el affculo 35 1.c d= la Lay 24/20135, de § de diclembve, s svaluacidn ambienfal e
promotor ded proyecls debera efaborar un estudio de mpacto ambiental gque contendra, entre
olros, una evaliacion ¥, & procede, cuamifsaciin de los efeclos previsbies direclos o indireclos,
gouminadivos ¥ singrgicos os' proyecto 2o0bre & poblaciin, fa salud hemana, la foms, la faune, 12
biadiversidad, s goecdiversidad, o S, o subselo, o aire, & agua, fos fBclores oimalicos, gl
nﬂ.mﬂnm m’parsa,rs h&bmamﬂmﬂes. inclwido el patmmonio cuffurs!, ¥ ia

i Lk gelis] g, durarde fas fases de efecucion, explolacidn
yenwna&udumﬂe hdamuﬂcﬂnaabﬁndnﬂa dei provecio,

El Dosumento |nicial prasentsdo propone la construccion de una conexion farmoviaria, a
través del arco Morad, de los municipios ded dmibite femritorial Valencia-Gandia-Denia-Banidonm-
Aficanie. Se deduce de! analisis. sungue no se indica claramente €n 8l documenta, que los
comadores con igual numeracion $on alemslivas ¥ &0l uno de sios sard finalmenée construido.

La adaptacidn &l camblo =limatico no s ha tensds en cusnta para &l disedo de esla fase
ded proyecte. En el marco ded Flan Naciona de Adsplacidn af Cambio Slimdlice (PNACC) se ha
promovido 2| desarmollo de varigs proyecles de evaluacion de los efectss de cambio cimatico que
son relevantas para este proyesto v deberfan tenerse en cuenta en & anslisss detallado de las
alternativas:

= L& consideracion de' cambio olimalico en [ eviaivacidn ambismial de planes y
pogramas, Aplicacidn & o caso de planes vy programas de  fraeshuciuras o
transparte’,

» Mecesidedes de adapiackin el cambio oiimatico de fs red froocsl de infreestrucfunas de
transporte en Espafia’
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Ademas, fa adaptacidn @l cambio climético de los ecosistemas pusde verse afectada por
las infraestructuras de transporte como la que es objeto del pressnte prayects, Por este motivo s=
sugiere consuftar asimismo estas oras referencias:

« Efgcios del cambio cfimaiico sobre /a8 \nferscciones enfre las infreesfuciuras e
Iravisporte v ila biodiversidad”.

= La bodversided en /a8 svalvacion ambiertal do infresstruciuras de frangponte en &f
corrBexio oel cambin efmdtico®,

Por ofra parte, 3 salecciin antre |as distnias opciones, al menos para los corredorss 1-3,
——usbera-tanbeEriene i ol e prorEnided-arlacostar Pararelirse teconnendatonsulilae——
informe C3E sobre el efecto dal cambio climébico en nuestrae costas®. Asimbamo, serfa
cormmanente tamblen tenar an cuenta la Estralegls Eurcpea de Adapiackdn ¥ su documento de
acompafiamiento sobre asunios mannos v coslerss (Cimale ohange adaplation, coastal and

marnims issues)’

En conclusion, desde o punte de vista de la adaptacién al cambio climatico, ==
considera que el proyecio deberia tener en cuents proyecciones de camblo climético tame para
revisar sus propios parametros de dissfic como para evaluar su impacto sobre & adaptacién al
cambio climatico de su entomo,

En relacign con las emsiones de gases de efecto invernaders (GEI), e documento
inicial no evalla estas emsionss, solo menciona las emisiones a la atmdsfera en ganeral. Debaria
calcular las emisiones GEl afribuibles tanio a la fase da construccidn como de explotacidn (a partr
de la puesta en marcha dal servicko) y Begado el caso, de su desmantelamiento, tanto de la
infrasstruciura coma de loa trenes,

Ademas deba plantear alernatives de reduccion de emésiones: considersnde k&
coordinacidn y planificacion en & planeamiento territorial, ncluyendo altermativas que reduzcan ef
consuma enargatico y majoren la eficiencia enargética de |as infresstructuras y las estacionss v
edficios tdenicos, recurmiendo a prdcticas, Monicas vy maleriafes mencs intansivos en consumo
anargatico an |a fase da construzcion,

En conclusidn, incluir &l calowo de la huela de carbono ded proyecto en el documento
micial resulia una hamamienta muy Ut para velorar s incidencia dsl proyecio en el cambio
climétizo desde la perspactiva ds la miigacidn. Se sugiers consultar & informe técnico del CEDEX
relativo a ka Consideracion det cambio climatico en la EA de planes y proyecios fermoviarios.

Madrid, 28 de mayo de 2015
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&%ﬂ MINISTERIO DE AGRICULTURA, sl MINISTERIO

ALIGENTACION Y MEGID AMBIENTE DE AGRIC . i :

INISTERIO - , Sk gﬁn‘éﬁm ALIMENTACION ﬁ%ﬁ?@éﬁgf“
E AGRICULTURA , ALIMENTACION | | 20'MAY 2055 | sl iE DEL JUCAR
MEDIO AMBIENTE S DEL JUCAR

: Reglatro Aux. - P2n, San Juan de la Cruai R
- Q) L T | . 3
ETRABA ,2(_25_ l‘ i! Se debera reducir en lo posible la plataforma de trabajo de la maquinaria vy de los
Valencia 12 de mayo de 2015 accesos, afectando (nicamente al terreno estrictamente necesario.
S/R: SGEA/RLL/MIIr/20150020 o : Con respecto a los rellenos y vertidos, se garantizara la no afeccitn a cursos de aguas
: o N/R. 2015AM0083 Isu?erﬁc;;a!es y subiagénecs, por vertidos contaminantes que puedan realizarse durante
. DROGR b . a fase de construccion, asi como u i
conrepERAOIO 10 \ SR. SUBDIRECTOR GENERAL DE " , e DRE: TARSSHAR: o ot
. o DE SALIDA | " EVALUACION AMBIENTAL ‘ ..P.,.C.ﬂ.-sf.rlti a prestamos y extracciones en cauces o en zonas de servidumbre, se
REGISTR TSR MINISTERIO DE AGRIGULTURA, : garanizard ia no SlScoion & 108 fiisihus y la repusivion de esius @ su estado primitivo
g ALERT | ALIMENTACION.Y MEDIQ AMBIENTE 2 una vez finalizadas las obras.
b\:\é‘\g\;m 19[0512?’15 "‘ gg%zﬂ Sal\:; AJ[I;?QT Dde la Cruz, s/n : Se garantizara |la no afeccidn a las formaciones vegetales de la ribera.
| _ . En cuanto a la hidrogeologia, a los efectos de considerar los posibles impactos sobre
‘ B las aguas subierraneas se estudiaran: !
ASUNTO: CONTESTACION A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE EVALUACION - + Localizacion de acuiferos, zona de recarga y surgencia.
DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO 20150020 LINEA FERROVIARIA + Calidad de las aguas e inventario de vertidos.

VALENCIA-ALICANTE ( TREN DE LA COSTA) ~ g :
( ) « Evolucién estacional de los niveles fredticos y determinacion de los flujos

: ‘ subterraneos.
En relacion con su escrito de 10 de abril de 2015 ( registro de entrada n°
6942 de 10 de abril de 2015 ), sobre el asunto, se manifiesta lo siguiente: De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 9 del Reglamento del Dominio Publico
L ' , o : Hidradlico , en la zona de flujo preferente de los cauces no pueden autori
o L_a documentacién consultada es la que figura en la pagina web de ese actividades vulnerables frente a las avenidas ni actividades nfue supunga:;zaﬁg
Ministerio. , ey ' reduccion significativa de la capacidad de desaglie de la citada zona de flujo preferente.
En el &mbito ;{e estu@io existen varios cauces. P Las actuaciones previstas, deberan cumplir la legislacion de aguas vigente y deberan

_ _ : _ solicitarse |las comespondientes autorizaci ini i
Por tanto, en su caso , en los cauces , se deberian tener en cuenta los : ™ Acianee administrativas, pere rodlizar les obrea.

siguientes factores, con caracter general :

La capacidad de desagile de las obras de fabrica sera suficiente para permitir el paso
del caudal de avenida de célculo, sin que se produzca sobreelevacion, aguas arriba, de
la lamina de agua.

Las embocaduras de las obras de fébricé, aguas - abajo, deberan estar

convenientemente protegidas y con los disipadores de energia adecuados, tendentes a
evitar erosiones al restituir el agua a su cauce natural. i
Independientemente de los caudales de calculo, deberan dimensionarse las obras con
los galibos minimos que garanticen el paso de los caudales sdlidos previsibles,
evitandose asi la acumulacién de materiales de gran tamafio en la estructura de
desagiie. '

Debera reponerse la servidumbre de paso del agua de tal modo que se cumpla el art.
471 del texto refundido de la Ley de Aguas aprobado por Real Decreto Legislativo
1/2001 de 20 de julio ( BOE n° 176 de 24 de julio), es decir, sin modificar las
servidumbres naturales actualmente existentes, garantizandose ademas, la inexistencia
de riesgo de encharcamiento o inundacion en las zonas proximas al trazado de la via.

Se garantizara en todo momento el drenaje superficial de las aguas hacia los cauces,
manteniendo las margenes limpias. '

Javier Ferrer Polo

: . ; [CORRED ELEGTRO 1
[CORREOQ ELECTRONICO: AV.BLASCO IBANEZ, 48 SLEGTROMIC AW BLASCO IBANEZ, 48
- 46010 VALENCIA . oficieifch|. aa - 4BD10 VALENCLA
oficial@chj. es TEL: 96 393 88 00 TEL: 86 393 B3 00
FAX: 96 393 88 01 . FAX: 96 3493 B8 01
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MINISTERIO

Y MEDIO AMBIENTE

o F 1 ¢ 1 0O

SIREF.
N/REF.

DE AGRICULTURA, ALIMENTACION

| ]
1,2, Winislerio deAgrivuiture, ¥

—_Titula del nroyectn: "Ectudio Informative Linea farroviariz Valensia Allcant

" FECHA: 3/07/2015
ASUNTO: Contestacion a solicitud de
informe del proyecto 20150020

DESTINATARIO:

- Francisco Mufioz Garcia
Subdirector General de Evaluacion Amblental
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente :
Plaza de San Juan de la Cruz S/N
28071 Madrid

En relacién a su escrito referente al proyecto titulado

4 e —— s e

=snu§hraﬁ ARS i

iy ATOETIRION ¥ Gedie Ambtenh
SURDRECCY GBS TR R RS
zogo s

-7 Jul 288

e

 Airea ds Espacics Hmmsﬁmeghi;ﬂ

“ESTUDIO INFORMATIVO LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)"

con referencia 20150020, en el que se solicitan sugerencias en torno a los aspectos ambientales del mismo, se

adjunta el informe correspondiente.

Lo que transmito a los efectos oportunos

l
Subdirecelsn Gen

Madrid, 3 de julio de 2015

EL SUBDIRECTOR GENERAL
: DE MEDIO NATURAL

P
AN

Fdo.: Miguel Aymerich deghues-[)espointea

Pza S. Juan de la Cruz s/n
28071 Madrid

TEL.: 81 5976056

FAX: 91 5975973

En relacion con el proyecto sefialado a continuacion, y a partir de la informacién disponible en esta Subdireccion
General, cabe sefialar lo siguiente: '

2. SRR 4 = " LI e

Promotor y Organo sustantivo: Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria. Secretaria General de
Infraestructuras (Ministerio de Fomento) :

Fase de procedimiento de evaluacién: Consultas previas sobre alcance de evaluacién de impacto ambiental y
contenidos del estudio de impacto ambiental. Segtin el articulo 7, apartado 1 del Anexo |l de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre de Evaluacion Ambiental, el proyecto seré objeto de una evaluacién ordinaria ya que se encuentra
incluido dentro del Grupo 6, apartado b del anexo | de dicha Ley. '

Cuestiones planteadas en la consulta: Alcance de evaluacion de impacto ambiental y contenidos a incluir en el
estudio de impacto ambiental..

2 DESCRIPCION DEL PROYECTO' 777

Localizacién y descripcién del proyecto

El proyecto consiste en la creacion de un eje ferroviario entre Valencia y Alicante con estaciones previstas en
Gandia, Oliva, Denia, Calpe, Altea, Beridorm y Villajoyosa.

Parte del proyecto se llevaria a cabo aprovechando infraestructuras ya existentes como la linea Valencia-Gandia o
la linea de la Generalitat Valenciana Alizante-Denia.

Alternativas
En el Documento Inicial del proyecto, se han seleccionado los corredores para cada uno de los 7 tramos de los

que consta la linea de ferrocarril pero no se han identificado las alternativas dentro de cada corredor, aspecto que
se incluira en el estudio de impacto ambiental en una fase posterior de tramitacion del proyecto.

Evaluacion de la documentacion presentada
La documentacion presentada incluye informacion preliminar de escaso detalle en esta primera fase del proyecto
donde todavia no han sido determinadas sus alternativas y por tanto no se han definido los elementos del medio

natural —espacios naturales protegidos, hébitats de interés comunitario, especies protegidas de fauna y flora-
potencialmente afectados por la gjecucidn de la infraestructura.

3 PRINCIPALES IMPACTOS POTENCIALES DETECTADOS

El proyecto no se encuentra a(n definido y el promoter ha deiiniitadq una amplia banda de afeccion con una gran
superficie y heterogeneidad territorial que dificultan la identificacion de impactos concretos sobre la biodiversidad.
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——espacios fluviales o las.alineaciones-montaficsas-perpendiculares-alliteral.

Los corredores definidos para el proyeclto son coincidentes con diversos espacios naturales protegidos, en
concreto, |as actuaciones podrian afectar de forma directa o indirecta a 19 espacios incluidos en la Red Natura
2000, 11 Lugares de Importancia Comunitaria (LIC), 3 Zonas de Especial Protaccion para las Aves (ZEPA) y 5
espacios conjuntos LIC-ZEPA asi como 7 espaclos naturales protegidos por la legislacion autonémica de la
Comunidad Valenciana. La mayoria de estos espacios son humedales costeros, tramos fluviales de las cuencas
del Jacar y el Turia y sierras litorales de naturaleza caliza pertenecientes al Sistema Prebético. Es importanie
destacar que el proyecto podria tener repercusiones en la conectividad entre estos espacios, muchos de los cuales
comparten especies de inferés comunitario entre cuyas poblaciones pueden existir interacciones o en
determinados casos pueden ser espacios con una funcion de corredor ecolégico como sucede en el taso de los

El proyecto puede afectar a distintas especies de fauna en funcién de las alternativas que se seleccionen en cada
corredor. En términos generales, el proyecto puede afectar a los siguientes grupos de fauna:

1) Rapaces rupicolas: Las sierras litorales de la franja costera levantina albergan cortados y farallones
apropiados para la nidificacién de rapaces rupicolas como el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus),
especie Vulnerable en el Caldlogo Espanol de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011, de 4
febrero) o el aguila real (Aqui'a chrysaetos), el halcon peregrino (Falco peregrinus) y el bitho real (Bubo
bubo), especies incluidas en el Listado de Especies en Régimen de Proteccion Especial (también incluido
en el Real Decreto 139/2011, de 4 febrero). Aunque no es probable que las infraestructuras proyectadas
afecten a las alineaciones montafiosas que conforman el habitat de nidificacién de las especies sefialadas,
si puede ocasionar la eliminacién de amplias superficies de campma que constituyen las dreas de campeo
descanso o dispersion de estas aves.

2) Las sierras prebéticas, por la naturaleza sedimentaria de sus materiales presentan ocquedades, cuevas y
grietas aptas para el establecimiento de colonias de quirdpteros, habiéndose identificado en los formularios
normalizados de datos de los espacios de la Red Natura 2000 colonias de gran importancia para varias
especies de los géneros Rhinclophus (R. ferrumegquinum, R. hipposidercs, R. mehelyi y R. euryals), Myotis
(M. myotis, M. blythii y M. capaccinii) y Miniopterus (M. schreibersii) siendo especialmente relevantes las
colonias de murciélago patudo (Myotis capaccini) especie En peligro de extincién segun el Catalogo
Espanol de Especies Amenazadas (Real Decreto 138/2011, de 4 febrerc). Al igual que sucede en el caso
de las aves rapaces, el proyecto puede destruir o alterar extensas superficies de riberas, pastizales o
humedales importantes para los murciélagos como zonas de alimentacion.

3) Los humedales costeros coincdentes con el corredor definido para la linea de ferrocarril Valencia-Alicante
albergan una importante biodiversidad siendo muy relevantes las comunidades piscicolas y orniticas. Cabe
destacar entre las especies potencialmente afectadas por el proyecto la presencia de fartet (Aphanius
iberus), samaruc (Valencia hispanica), cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris), focha cornuda
(Fulica cristata), malvasia cabeciblanca (Oxyura leucocephala), porrén pardo (Aythya nyroca) o avetoro

(Botaurus stellaris) especies En peligro de extincion segun el Catalogo Espaniol de Especies Amenazadas -

(Real Decreto 139/2011, de 4 febrero). La afeccion a los habitats de estas especies pueden repercutir
directamente en sus poblaciones y al mismo tiempo, si la infraestructura divide un humedal o separa dos
adyacentes puede tener una importante repercusion en las aves acuaticas que se mueven entre distintas
laminas de agua debido al sumento de la mortalidad no natural por atropellos y colisiones con las
catenarias o a la limitacién de los movimientos de las aves como consecuencia del efecto barrera de la
plataforma del ferrocarril.

Dentro del corredor definido per el promotor se localizan, segun la cartografia incluida en el Documento Inicial, un
gran numero de habitats de interés comunitario (mas de 150 teselas que albergan habitats de interés comunitario),
algunos de ellos, de caracter prioritario seglin el Anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y la Biodiversidad (Anexo | Directiva 92/43/CEE). La destruccion y fragmentacion de los habitats conlleva la
pérdida de la complejidad estructural de la vegetacién, lo cual produce indirectamente, el aislamiento de
poblaciones de fauna y flora y un incremento notable del efecto borde sobre los fragmentos-de habitats, lo que en
definitiva, supone, una aceleracion de los procesos de degradacién de los sistemas naturales asi como una
perdida de funcionalidad de la conectividad entre manchas de habitats o entre nicleos poblacionales de especies
de fauna y flora.

2/4

Entre los habitats afectados destaca por su abundancia y grado de proteccién comunitaria el habitat 1150*
“Lagunas costeras”, de caracter prioritario y que esta representado en la zona de actuacion por los marjales,
albuferas y lagunas caracteristicas del mediterraneo levantino.

Impactos acumulados

La zona de actuacién estudiada por el promotor para el Estudio Informativo presenta una extensa red de

—infraesuuciuras lineales siendo las mas imporianies la-aulupisia AFP=T, la carnelera nacional - N=33Z, las aulovias A=

3 y A-31, las carreteras de circunvalacion (V-30, V-31 y V-11 en Valencia 6 A-70 y A-77 en. Alicante), la linea de
ferrocarril de la Generalitat Valenciana Alicante-Denia, la linea de ferrocarril de titularidad estatal Valencia-Cullera-
Gandia, las lineas de alta velocidad Madrid-Valencia y Madrid-Alicante.

Asimismo, esta prevista la ejecucion de la variante de Torrellano de la linea de ferrocarril Alicante- Murcia para dar
servicio al aeropuerto de Alicante, el montaje de una tercera via para la linea de mercancias entre Valencia y
Almussafes y la construccién de un ramal de ferrocarril a la zona industrial de Aimussafes.

Todos estos proyectos puéden tener efectos sinérgicos o acumulativos sobre los espacios de la Red Natura 2000
afectados asi como sobre los tipos de habitats de interés comunitario y sobre las especies de fauna y flora que
albergan.

4 CONCLUSIONES

El proyecto se encuentra en un estado de definicion preliminar habiéndose delimitado por parte del promotor un
area de estudio general en cuyo interior se definirdn las alternativas en el estudio de impacto ambiental {en
adelante EslA).

Desde el punto de vista constructivo, en el EslA se deberan describir con detalle la ubicacién y caracteristicas del
frazado definitivo, incluyendo todas las obras auxiliares previstas como préstamos, vertederos, accesos
provisionales, parque de maquinaria, zonas de acopio de materiales, necesidad de acometer voladuras, lineas
eléctricas y subestaciones eléctricas asociadas al proyecto, etcétera. Igualmente, se caracterizaran con precision
todas las obras singulares necesarias, como tineles o viaductos y se estimara el balance de materiales durante la
fase de abras.

En relacion con los inventarios del medio natural, el Estudio Informativo contiene informacion general de caracter
exclusivamente bibliografico que debera ser detallada en el EslA. Los inventarios de fauna y flora deberan basarse
en datos obtenidos en prospecciones de campo especificas complementados con documentacién bibliografica
como EslA y Planes de Vigilancia Ambiental de otres proyectos, anuarios, atlas y libros rojos, informes técnicos de
la administracién e informacion cientifica proveniente de la consulta a expertos. En los inventarios se deberan
aportar datos concretos de uso del espacio, abundancia o estado.de conservacién de las distintas especies
detectadas. "

Entre |os inventarios a realizar, es imprescindible que en el EslA se incluyan inventarios especificos de rapaces
rupicolas y murciélagos provenientes de las sierras litorales y gue tienen sus dreas de campeo en zonas incluidas
en el corredor definido como drea de estudio, debiendo delimitarse dichas dreas de campeo para definir la pérdida
de habitat de alimentacion que pueden sufrir las especies presentes en el drea de actuacion.

Por otra parte, el EslA debera incluir un inventario de habitats de interés comunitario, prioritarios y no prioritarios de
toda la zona de actuacion, siendo especialmente importante la deteccién de manchas de humedales, incluyendo
las estacionales de pequefio tamafio que-puedan albergar especies de aves y de peces protegidas, Asimismo, es
importante estudiar la interrelacién entre las distintas laminas de agua y los movimientos de la avifauna entre ellas.

El proyecto puede afectar a distintos espacios pertenecientes a Red Natura 2000. Por lo tanto, en cumplimienta del
articulo 45, apartado 4 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, se
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hace necesaria una adecuada evaluacion de las. repercusiones negativas de las actuaciones sobre los distintos

i elaboraréd un pl vigilanci : . f s
valores naturales que albergan estos espacios. plan de vigilancia ambiental de las actuaciones para garantizar la aplicacién de las medidas

establecidas -donde se incluird un método de seguimiento de atropellos de y colisiones de fauna- y un plan de

3 4 x i - = - t i | 3 =T ;
La determinacion del caracter significativo del efecto producido por un proyecto se debe evaluar, para cada uno de reatauracion de los terrenos afectados por las obras duranto'la fase de ejecucion del proyecto

los espacios afectados, en relaclon con el estado de conservaciin que tuvleran los hébitats y las especies Para el establecimiento de medidas destinadas a mantener la permeabilidad territorial, se seguiran las indicaciones

posiblemente afectados antes de la aplicacion del mismo, y de acuerdo con los datos recogidos en el Formulario recogidas en las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio
Normalizado de Datos del lugar Natura 2000 y los conocimientos cientificos més actualizados. La cuantificacion de de Medio Ambiente (2006). Ademas, para controlar su eficacia, se adoptaran las Prescripciones Técnicas para el
los dafios ejercidos sobre habitats y especies de interés comunitario debera tener en cuenta la superficie, seguimiento y la evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras
cobertura y estado de conservacion de los habitats afectados y la variacion en la densidad de la variacion de transporte del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (2008).

__poblacional v reduccion en el érea de distribucion de las especies

Esta evaluacion debe incluir a todos los elementos relacionados con la integridad ecoldgica de los espacios y con
la coherencia global de la Red, y contendra informacion actualizada de, al menos, los siguientes aspectos:

-Estructura, funcién y papel de cada uno de los LIC y ZEPA afectados.

-Area de distribucién, representatividad, singularidad y estado de conservacién de los habitats prioritarios y no
prioritarios de cada lugar.

-Tamafo de las poblaciones, distribucion, grado de aislamiento, fenologia, singularidad, representatividad, uso del
espacio y estado de conservacion de las especies de interés comunitario presentes en cada lugar.

-Papel de cada lugar en la region biugeograﬁca y en la coherencia global de la Red.

La evaluacién debe incluir un analisis de todos los impactos potenciales que puedan incidir significativamente en
cada |ugar, teniendo en cuenta efectos sinérgicos o acumulativos que puedan surgir de la accién combinada con
otros proyectos. Se determinara la afeccion potencial del proyecto sobre cada uno de los habitats de interés
comunitario afectados dentro de los espacios de la Red Natura 2000. Se calculara el impacto residual del proyecto
sobre estos elementos, una vez estimado el efecto de las medidas preventivas y correctoras a aplicar. La
valoracion de este impacto residual se realizara a partir de los datos de superficie absoluta perdida de cada habitat
de interés comunitario en cada espacio afectado y la pérdida relativa respecto al total de superficie de ese habitat
en el lugar alterado.

También se realizara una valoracion del cambio en la estructura y funcién de los hébitats presentes en el entorno
de la actuacion. Para ello, se ufilizaran las variables seleccionadas en el documento Bases ecoldgicas para la
conservacion de los fipos de habital de interés comunitario en Espania, de esta Direccion General, para cada uno
de los habitats afectados. Para estimar el cambio en el estado de conservacion se debera caracterizar la situacion
preoperacional, mediante un muestreo para las variables indicadas, de los habitats de cada espacio vy
posteriormente establecer una estimacion de los cambios en las mediciones que se producirian por la ejecucion
del proyecto. :

La caracterizacion de la integridad bioldgica y la evaluacion del impacto, deben basarse en los mejores indicadores
posibles especificos de los valores de Red Natura 2000. Para valorar y cuantificar la informacién relativa a los
habitats de interés comunitario, se deberian tener en cuenta los resultados del proyecto Bases ecoldgicas para la
conservacion de los tipos de habitat de inferés comunitario en Esparia, de esta Direccion General, principalmente
en lo concerniente a la tipificacion y caracterizacion ecoldgica de esos tipos de habitat, a la definicién,
determinacion y evaluacion de su estado favorable de conservacion, v al anélisis de sus principales factores de
amenaza.

En cuanto al analisis de los impactos potenciales sobre la biodiversidad, en el EslA se debera evaluar de manera
especifica qué efecto tendra sobre el medio natural la fragmentacion de habitats, el efecto barrera para la fauna y
sus implicaciones en la conectividad del territorio.

El promotor debera incluir en el EslA un conjunto de medidas preventivas y correctoras, y en su caso, de medidas
compensatorias para paliar o compensar los impactos generados sobre la biodiversidad, asi como un compendio
de buenas practicas ambientales. Entre las medidas correctoras tienen una gran importancia en infraestructuras
lineales la instalacidn de pantallas acisticas, de pasos de fauna y de cerramientos perimetrales. Asi mismo,
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Adjunto se remite contestacién a la consulta sobre ALCANCE DE LA
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO 20150020
LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA).

Valencia, a 20 de mayo de 2015
LA DIRECTORA GENERAL DE SIALUD PUBLICA

Fdo.: Lourdes Monge Garcia
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CONTESTAGION A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA EVALUCION DE
IMPACTO AMRIENTAL DFI_PROYECTO 20150020 LINEA FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)

En relacion al documento de referencia y de conformidad con lo establecido en la Ley
24/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y una vez que se ha procedido al
andlisis de la documentacion presentada desde esta Seccion se informa que:

Aspectos relevantes dal proyecto

La actuacién objeto de este Estudio Informativo se ubica entre las provincias de
Valencia y Alicante. En concreto, el drea de estudio es la franjz litoral que discurre
entre ambas ciudades.

Con una densidad de poblacién media que supera los 219 habitantes por Km?,
claramente superior a la media espafiola (93 hab./ Km®), destaca el marcado
desequiiibrio dermografico axistente al concentrarse la mayor parie de la poblacion en
Ja franja costera (53% de la poblacién).

Por tanto, dada la cercania que se espera a las poblaciones presentes, se debera
tener en cuenta:

Agua de consumo humano

Se debera garantizar |a proteccion a las aguas destinadas al abastecimisnto humano,
tanto durante la fase de obras, como de explotacion.

Se identificara las masas de agua, superficiales y subterraneas, y las zonas mas
vulnerables a la contaminacion de las aguas sublerraneas, regulando perimetros de

proteccién en torno a las captaciones para el consumo humano.

Los residuos que se generen durante la fase de construccion, tales como aceites,
escombros, tierras, hormigén, se gestionaran segun la normativa aplicable. En ningtn

caso se verteran dichos residuos al terreno.
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Las tareas de reparacion y mantenimiento de la maquinaria, deberan realizarse en
taller autorizado, evitando realizarse en la zona de actuacién de este mado se evitara
la posible contaminacion del suelo.

“Proteccion de Ia atmosfera

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion durante la
construccion de la via pudiera producir sobre los términos afectados y las edificaciones
dispersas se efectuaran las siguientes medidas:

Se efectuaran riegos peridicos de todos los caminos de acceso & obra, la
periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suslo y de la
climatologla, para ,mantener permanentemente himedos los caminocs utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmosfera se transportaran tapados.

Proteccion contra el ruido

El proyecto de construccién debera llevar un Estudio Acdstico.

Los objetivos’' de calidad para niveles de inmision soncra originados por |a
infraestructura durante su vida util deberan cumplir con los limites establecidos en la
Ley 7/2002, de 3 de diciembre de la Generalitat, de Proteccion Contra la
Contaminacion Aclstica.

Durante la fase de construccién, se deberan contemplar medidas que permitan reducir
las molestias a los vecinos, como la adaptacién del calendario y horario de obras, asi
como la utilizacién de maguinaria técnica y viablemente menos ruidosa,

Los distintos elementos de la actuacion implican la ocupacion directa de una franja de
suelo que puede estar dedicado a distintos fipos de aprovechamientos. En
consecuencia, se produciid un desplazamiento de los usos presentes Y SUS
estructuras socioeconomicas por tanto se garantizard durante la construccion y
explotacion de la nueva linea la continuidad del funcicnamiento de los servicios
interceptados (lineas eléctriicas, conducciones de gas, lineas telefénicas, red de
saneamiento, red de abastecimiento, ete.).

2/3
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Ademas el proyecto de consiruccion incorporard un programa de vigilancia ambiental
para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas
protectoras y correctoras eslablecidas en el estudio de impacto ambigntal, asi como
para la propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactes son
superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente
prnpuestas; El pmgﬁma de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion
y de explotacidn.

Por ultimo, cualquier modificacién significativa introducida durante el proyscto de
construccién o en posteriores modificados de este durante la gjecucion de las obras se
que sean susceptibles de generar riesgos ambientales de interés para la salud de la
poblacion debera ser notificada a esta Direccian General

3 de mayo de 2015
EL JEFE DE'LA SECCION DE SANIDAD AMBIENTAL
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ASUNTO: CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA EVALUACION AMBIENTAL DEL
PROYECTO 20150020 LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA).

MN/Ref, Expte 20150020

Adjunto se remite infarme refativo a la evaluacion ambienta del Proyecto 20150020 de
la Linea Ferrroviaria Valencla-Alicante (Tren de la Costa), a los efectos oportunos.

Valencia, 8 de junio de 2015
La Jefa de Seccion
Servicio de Planificacian

Teresa Font Jimenez

Ielelonades des de fora de & Comunitat Valenciosa
Tl 50 IBEO0-00. g dea deade hiers de In Comunidad Wakencana

%GEHERALITAT VAL EN AN, o T O st - a1a WALENGI - T 13
N
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INFORME

ASUNTO: CONTESTACION A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA EVALUACION
AMBIENTAL DEL PROYECTO 20150020 LINEA FERROVIARIA YALENCIA-ALICANTE
(TREN DE LA COSTA).

N/Ref. Expte 20150020

—Ei 29-de abril e Tecibe-enesis Conssisha el eadiio- del-Minisienc deMedio Anmbienis

notificando la apertura del periodo de consultas del documento inicial del proyecto arriba
mencionado seqin lo establecico en el articulo 34 de la ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacién ambiental, por lo que este Servicio de Planificacidn procede a la redaccion
del presente informe.

ANTECEDENTES

Con fecha 11 de octubre de 2011, se firmd &l Protocolo para el desarrollo de actuaciones
del Corredor Ferroviario denominado Tren de la costa Valencia-Alicante, entre el
Ministerio de Fomento, la Gensralitat Valenciana, el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Renfe Operadora y el Ente Gestor de la Red de Transportes y
Puertos de la Generalitat.

Dicho protocolo establecia el marco general para la realizacion de los estudios técnicos y
econdmicos necesarios para acometer estas actuaciones.

Dentro del marco de dicho protocolo, la Conselleria de Infraestructuras, Territorio v Medio
Ambijente redactd en Abril de 2014 el Estudio Previo de Viabilidad de la conexion
Valencia-Alicante por-la costa ¥ el Ministerio de Fomento, esta redactando el Estudio
Informativo de la linea ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa) (Clave A E El V-
230) al que se refiere el documento inicial para consultas ambientales objeto de este
informe.

DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENTALES

En el documento inicial se han delimitado una serie de corredores por los que discurririan
las distintas alternativas. Se trata de unas franjas de ancho entre 10 y 20 km por donde
irian las distintas alternativas.

Estos commedores sa han tramificado en los siguientes 6 tramos:
- Trama 0 - Carredor actual Valencia-Gandia
- Trama 1 - Gandia
- Tramo 2 - Oliva
- Tramo 3 - Dénia-Calpe
-Tramo 4 - Altea-Benidorm
- Tramo 5 - Villajoyosa

“ealafinidies dis du fora de la Comranibal Valuidiane
Tel, 96 386 60 00 Harmactan cemcls Munm: de s Comunsd Vabseiira
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Para cada uno de esos tramos, se describen distintas opciones de corredor, con distintas EXTINCIE) D'INCENDIS | EMERGENCIES PORA { - _; |

soluciones cada una de ellas para su posterior valoracion. o, Eamp e Firka, 1 R P em B b T e O
45183 - L'Hlana,

Fax. 9.273.5063 levmae 505, v

Subdireccion General de Evaluacidn Ambiental

T P (e

COMENTARIOS AL DOCUMENTO INICIAL
Las soluciones a los distintos Tamos y corredores van en |la linea de las analizadas en &l

o Eatudia DProvie de \iohilidod do la conewidn \alencia-flicante redactado nor esta DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL
conselleria en abril de 2014; no obstante se realizan las siguientes observaciones con el SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE
FIegiD e qUe 8 HAngRAN BN cuarhE, MIWISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION ¥ MEDIO AMBIENTE

- En &l apartado 5.2.4 Tramo Dénia-Calpe, se han grafiado tres corredores distintos, Plaza de San Juan de fa Cruz sfn
sin embargo, en el texio sélo se definen dos de ellos, el Corredor 3A con un iy
recorrido paralelo a la autopista AP-7 y el Corredor 3B que bordea las montafias

existentes pasando por Xabia. Faltarla pues, el Corredor 3C que discurriria en la

franja superpuesta a la linea del TRAM de Alicante. Asunto: INFORME DE RIESGOS DEL PROYECTO 20150020 “LINEA FERRROVIARIA VALENCIA-
Por otro lado, el grafico que se da al inicio de este apartado, es diferente al que se ALICANTE (TREN DE LA COSTA)" R

da en el resto de apartados, incluido el de la pagina 25, en el que la alternativa

llamada 3B no esta trazada. En respuesta a su escrito relativo al proyecto 20150020 “Linea ferroviaria Valenda-Alicante

Se da Iz circunstancia de que el cormedor 3C que discurriria en la franja superpuesta

a la linea del TRAM de Alicante si que se ha tenido en cuenta en el Estudio Previo (tren de la costa)”, en el que se efectda consulta a la Direccion General de Prevencion, Extinddn

de \iabilidad de la conexién Valencia-Alicante redactado por esta conselleria en de Incendios y Emergencias sobre el alcance de la evaluacion de impacto ambiental, de acuerdo a
Iaﬂ?ri de ?;14, por lo que consideramos que debe tenerse en cuenta en el Estudio io:que-establene l Ley 29013 de 2 te-ditombie; b evalaciin ambsentals:se remite:of nforme
anexo.
Valancia, 5 de junio de 2015
La Jefa de Seccion E! Subdirector General de Planificacion,
Servicio de Planificacién Logistica y S?/gﬁridad Valencia, 4 d¢’mayo de 2015
B LA DIRECTORA GEMERAL DE PREVENCION,
i

S ¥ EMERGENCIAS

Terasa Font Jimenez

tedefonaden day dis fora de fa Comuntat Vel noans
T U6 6 B0 D0 e Fiern e |4 Comyiictadl Valeiana
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El presente informe se redacta por parte de los Servicios de Planificacion y de Prevencion y
Extincién de la Direccién General de Prevencidn, Extincién de Incendios y Emergencias en
respuesia al st relative al proyecto- 20150020 "Linea Teroviarla Valenda-Alicante{ben-de-la
costa)", remitido por parte de la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental de la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentancion y Medio Ambiente,

Una wvez consultadas |a documentacidn referente al proyecto v las normativas vigentes
aplicables al estudio de los diferentes riesgos a considerar, cabe sefialar que:

- Riesgo de inundaciones: tal y como se sefiala a la documentacidn aportada, el area de
estudio del proyecto se ve afectada por el riesgo de inundacidn en gran parte.

En la documentactn se hace referencia al Plan de Accion Territorial de caracter
sectorial sobre prevencidon del Riesgo de Inundaciones de la Comunitat Valenciana; no
obstante, (nicamente se considera la cartografia del resgo de Inundacidn del Sistema
Nacional de Cartografia de Zonas Inundables. Desde esta Direccidn General se estima que
se debe considerar igualmente |a cartografia del PATRICOVA que, aungue actualmente no
ha finalizado su proczso de revisién, se encuentra disponible en la Conselleria de
Infraestructuras, Tertitorio y Medio Ambiente.

Asimismo, en el desarrollo del proyecto se deberdn asumir todos los condicionantes y
limitaciones gue establece el PATRICOVA en las zonas afectadas por el riesgo de

inundaciones.

- Riesgo de deslizamientos: en la documentacion aportada no se considera este riesgo;
no obstante, segin la Cartografia Tematica de la Comunitat Valenciana (disponible en la
web de la Conselleria de Infraestructuras, Territoric y Medic Ambiente) el drea de estudio
del proyecto se ve afectada en diversos puntos, por lo tanto, se debera considerar este
rlesge en el desarrollo del proyecto.

— Riesgo sismico: tal y como indica la documentacién aportada, segdn la Norma de
Construccidn Sismorresistente de 2002 (NCSR-02) la aceleracion sismica del area de
estudio del provecto es superior a 0,04 g. Por lo tanto, en el desarrollo del proyecto se
deberan asumir todas las medidas establecidas al efecto en la NCSR-02.
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Riesgo de accidentes graves: no se considera que el desarrollo del proyecto suponga
un incremento del riesgo generado por las empresas afectadas por el Real Decreto
1258f199Y localizadas en el area de estudio del proyecto.

Riesgo ocasionado por accidente en el transporte de mercancias peligrosas:
segln lo que establece el Plan Especial de la Comunidad Valenciana frente al riesgo de
accidentes en el transporte de mercancias peligrosas (Decreto 49/2011, de & de mayo, del
Consell), la mayor parte del drea de estudio del proyecto se encuentra afectada por el nivel
alto de este riesgo por estar junto a vias de dreulacion preferente de estas mercancias. El
desarrollo del proyecto supondra un incremento del riesgo actualmente existente en el caso

de que por la nueva linea circulen mercancias, ademas de pasajeros.

Riesgo de incendios forestales: segln la cartografia del Plan de Accidn Territorial
Forestal de la Comunitat Valendana (disponible en la web de la Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente), en el area de estudic del proyecto se hallan
numerosas zonas de vegetacidn forestal. Por lo tanto, respecto al riesgo de incendios
forestales se debera considerar lo siguiente:

o Ejecucion de obras v frab nas I

Todas las actuacdiones que se realicen en las zonas forestales, asl como sus
alrededores, deberdn cumplir lo que indica el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del
Consell de la Gereralitat, por el gue se aprueba el pliego general de normes de
seguridad en prevencion de incendios forestales que se han de cbservar en la
ejecucion de obras y trabajos que es realicen en terreno forestal o en sus alrededores,

o Planes de Prevencién de Incendios Forestales de las Demarcaciones Forestales

El area de estudio del proyecto sa localiza en las Demarcaciones Forestales de Liifa,
Polinya de Xuquer y Altea; por lo tanto, en el desarrollo del proyecto se deberd
considerar lo que indica la documentacion de los planes de prevencidn de incendios
forestales de dichas demarcaciones forestales al respecto. La documentacidn de los
mismos se puede consultar en la pagina web de la Conselleria de Gobernacién y
Justicia,

Pagina 2 de 3
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o Planes de Prevencion de In d Parques Maturales

El area de estudio del proyecto abarca el entomo o parte de los parques naturales
de ia Albufera, ia Marjai de Pego-Giiva y el Montgd; por o tanto, en el desarolio del
proyecto se deberd considerar lo que indica al respecto de la prevencidn de incendios
la docurnentacion de los planes de prevencion de incendics forestales de los parques
naturales que se vieran afectados. La documentacion de los mismos se puede
consultar en la pagina web de la Conselleria de Gobernacion v Justicia.

L'Eliana, 30 de abril de 2015

EL COORDINADOR DE EL JEFE DE SECCION DE PREVENCION
RECUREOS ¥ PROTECCIO CIVIL DE INCENDIOS FORESTALES

E Villanueva Tomds T W 4

Alberto Solana Lopez
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En relacién con el asunto de referencia sobre LINEA FERROVIARIA VALEMCIA-ALICANTE
(TREM DE LA COSTA), adjunto le remito informe elaborado por el Servicio de Ordenacién y Gestidn
Forestal de esta Direccian General al respecto,

Valencia, 19 de mayo de 2015

LA DIRECTORA GENEFHH. DE MEDID NATURAL

"B

'E’*::':"l : = Fdg! Saleme Pradas Ten
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INFORME RELATIVO A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA EVALUACION DE IMPACTO |
AMBIENTAL DEL "PROYECTO LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE

| (TREN DE LA COSTA)". i
En miateriz de: ORDEMNACION ¥ GESTION FORESTAL
c=N Rk AR5 SOGE
Peticlonario; Subdireccidn General de Madio Matural
5/Ret.c C54/2015

0. ANTECEDENTES ¥ MOTIVACION DEL INFORME

con facha de 24 de abril de 2015, 14 Direccién General de Calidad y Evaluacidn Amblental y Medio Matural leI
Ministerio de Agricultura, Alimentacian v Medio Ambiente, en relacidn con el proyeco "Linea Farroviaria
\ralﬁmln-ﬁ.limnm {Tren de la Costal”, notifica la apertura del periodo de conseltas Es_tlﬂlﬂtﬂdﬂ en el articulo 34
da |a Ley 21/2013, de 2 de didembre, de evaluacion ambiental, poniendao a disposicidn de esta sdministracién
el documento Inicial y los planos dal proyecto, al objeto de consultar sobre la aml?htud y nivel de_ de_taﬂe que
debe darce al estudio de impacto ambiental de este proyecto, &n funcién de sus impactos més significativos,
asi como sobre otras posibles altemativas de actuacian, informaciones o normas que gl promaotor deba tener
en cuenta en | elaboracion de dicho estudio.

1. ANTECEDENTES DE HECHO
1.1. BREVE DESCRIPCION DEL PROVECTD

Se entiende por Tren de la Costa Valencla-Alicante la coneion Term--lar'la. a través del arco litoral, da los
municipios de dicho dmbito territorial, h'a%en;la—ﬁandh-nenla—E-enndtvrm-.MIGntz.

£l Estudio Informative del Tren de la Costa pretende analizar la viabllidad téenice, ambiental y socloacondmica
de un nueve torreder ferroviario costero que esté conectada a la red ferrovizdia de interés gemeral y gue una a
las principales poblaciones de |3 costa.

£l dmbito del estudio compeende un drea de 239.200 hectireas, con una anchura de entre 10 y 15 Km y unos
175 Kkm de longitud, gue sigue parzlela 3 la costa, entre |as comartas situadas al norte de la provincla de
Allcante y sur de Valencla, estableciende una "zona de corredores” para el estudio del trazado ferroviarle, En
este rea se han valorade una seriz de variables con el objetivo de caracterizar el entorna.,

17, ASPECTOS DEL PROYECTO DE DECRETO RELACIOMADOS CON LAS FUNCIONES DEL SERVICIO DE
ORDENACION ¥ GESTION FORESTAL.

Conforme al articulo 13 del Decreto 47/2015, de 17 de abril, del Consall, por el que aprueha el Reglamento
Drgénio y Funcional de |a Conselleria de Infraestructuras, Territorlo y Medio &mbients, be corresponde al
Servicio da Ordenaciin y Gestién Forestal, entre otros, “la ordenacidn integrada y gestin sostenible de los
recursas forestales y, especlficoments, de los montes de utilidod piiblien vy montes potrimonioles dedd
Generolitat) .. ; lo conservacidn v defensa hidroldgico-forestal; .; lps orderaclones Integrales de mpte
trotomientos sitvicolos, sin perjuldo de las competencias que en esto moteria puedan corTesfg der o s
Conseleria competente en mater de prevenclén de Incendios Iomfthies: les obros de restouroc - m _
poisajisticn en terrenos forestales; I elaborocién; desorrallo y oplicecidn del lnstrumento de plak L
ardenacidn forestal de [o Comunitot Vafenelona; .

\gGFNERALITAT WALENCIANA
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Segin el estudio informativo, para =1 estudio de 1a vegetacidn actual fue cubre el susln, se ha utilizado I3
cartografia del CORINE LAND COVEZ. Mo se indica en ningun sitio gque se haya tenido en cuenta & zneso
cartografico dal PATFOR

Dentro del estudio de condicionantes medioamblentales del trazado, se ha tevido en cuenta la existences de
montes catalogados, considerdndolos come zonas de “acogida media-bajs’, cuando quizd deberfan aestar
Incluidos como zonas de "scogida baja®, dado el régimen de dominio pdblico que ostenta o suelo, conforme a
la Ley 43/2003, de Montes y Ley 31003, Forestal de la Comunitat Valenciara, v del impertante papel qus
tieren en |a rone en la mejora dal paizaie. ol contml de Ja ernsl'in 1 de o trascandancis hideolégico-forneta),

Estudiada Iz cartografia, se obsene que no lodos los montes catalogados [dominio, utilldad piblica ¥
protectores), hin sido representadas en los correspondientes planos. Mo s explica ampoco el criterio

seguido para representar unos sl y ooros no. £5 necesario representar la totalidad de los mismos, a los efecios
de toma de deciziones y planificacior.

_ Dentro del estudio de condicienantes ambizntales del trazado, no se ha tenido en cuents |3 existencia de vips

pecuarias, @ pesar de tratarse de un domisio pablico, que exigid un tratamiento especial de las mismas.
Deberian ?:u_nsfdearse como “zonas de acogida medla-baja”, ya que existe uta posibiiidad de -modificar su
trazade original; a fin de realizar una obra piblica de estas caractesisticas, slempre que s cumplan una serie

de condicionantes (art. 22 v 23 de k& Ley 32014, de 11 de julio, de la Generalitat, de Vias Pecuarias de la
Comunitat Vatenciana) £

2. FUNDAMENTOS DE DERECHO

Loy 43/2003, de 21 de noviembre, de Mantes,
Ley 3/1893, de 9 de diciembrs, Forestal de la Comunitat Valenciana.

Decrelo 58/19095, de 16 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley Forestal de la
Comunitat Valenciana.

Decreto 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, por el que se aprushe el Man ée Accidn Territorial
Forestal de I Comunldad Valenciana,

Ley 371595, de 23 de marz, de Vias Pecuarias.

Ley 372084, de 11 de julio, de la Generalitat, de Vias Pecuarias de la Comunitat Valenciana,

Ley 42/2007, de 13 de didembre, del Patrimonio Natural y Biodiversidas,

Ley 11/1954, de 27 de diclembre, de Espacios Naturales Protegidos de la Cormunitat Valencizna,

5. CONCLUSIGN

De todo lo anterlorments expuesto, se debe ampller el estudio informative, co los siguientes CONTENIDOS,
que tienen cardcter vinculante, segdn |z normativa indicada:

En relacitn con la planificacién v ordenacicn forestal de ls Comunitat Valenclana, debe tenerse en cuenta &l
Decreto 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, per &l que se aprueba &l Plan de Accion Territorial Forestal de la
Comunitat Valenciana (PATFOR). EIl PATFOR es un Plan de Acclén Territorial sectoral, conforme al articulo 16 de

la Ley 5/2014, de 25 de |ulio, de la Generalitat, de Ordenacidn del Territorie, Urbanismo y Paisajs, de la
Comunitat Valenciang (LOTUR),

El suelo forestal es el conslderade er el anexe cartogrifice del PATFOR, aprobado por Decreto 58,2013, Esta
cartogratia del suelo forestal estd disponible en el servidor cartografice WMS [piblico) de 12 Conselleria de

Infraestructuras, Territorio y Medio Amblente y pueden descargarse algunas de sus capas a través del portal
TERRASIT (hitp:/ terrasit eva.es/].

La cartografla del suelo forestal PATFOR establece, a falts de informe de mxyar detalle, el suelo que debe
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considerarse forestal y, por tanio, reguladq por fa legistacion sectorial pspecifica. Para determinar el tipo de
vegelacién que cubre el suelo forestal pueden utllizarse otras herramientas como el CORINE LAND COVER o el
Mapa Forestal de Espafia.

De igual moda, el PATFOR contiene sburdante informacién cartogrifica, disponible en buena parte a través de
los servidores priblicos WAS, de fa que se pueden obtemer datos sobre: terreno forestal, tipologla de
vegetacion, ecosistemas forestales, cobertura srbdrea, subtipos climdticos, servicios de regulacion de suelos
forestales (erosién, hidrologia, efc), sueips incendisdos, carecterizacién de la propledad - forestal,
plsneansiento territonal-eto. So-insia-a-su consulta-pora-globornswn.documentn. mis. praced.

En la valorachdn dal planeamiento urbanistico se debe tener en cuenta |o dispyesto en & PATFOR. Asl, éste, en
suarticuls 23, diferencia entre suels forestal ordinario y suelo forestal estretégico. También el articulo 5 de la
Ley 5/2004 LOTUR incluye a los montes de dominio pablico, utilidad piblica ¢ protectores, como parie de fa
Infraestructura Verde de |a Comunitat Valenclana, Estas conslderaciones obligan a replantear la capacidad de
acogida de bos montes catalogados oomo 2onas de “acogida baja”,

Asl pues, en el estudio Informative deben represéntarse graficamente la totzlidad de mentes catalogados v
gestionados por la Conselleria de Intraestrocturas, Territorio y Medio Ambiente de |z Generalitat, al tratarse ¢n
su mayeria de montes de dominio pdblico, 52 ha constatado |a omisidn de varios montes gue se encuentran
total o parcialmente en la denominada “zona de corredodes”. Debe recordarse al respecto, v de la
disponibifidad de suelo para ejecutsr el proyecto, el contenido dee bn Ley 432003, de 21 de noviembre, de
Montes, y en especial, los articulos 24y 15,

La cartografia de los montes gestionados estd disponible en el servidor carografico WMS (pdblico) de esta
conselleria y pueden descargarse algunas de sus capas a traves del portal TERRASIT (hite://rerrasit.ava esf)

En el estudio informative deben representarse grificamente |a totalidad de vias pecuarias gestionadas por la
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generlitat, 2| tratarse de bienes de
dominio pobfico destinade al trérsito ganadern, regulados por la Ley 371335, de 23 de marzo, de Vies
Pecuprias, v la Ley 372014, de 11 de julio, de la Generalitat, de Vias Pecuarias ce la Comunitat Valenciana,

Dado el cardcter de bisnes de dom nio plblico de las vias pecuarias y de su alificacion genérica en suzio no
urbanizable como "suelo no urbanizable protegide® (art. Z1.4, Ley 3/2014), & deberdn considerar como
"z0nas de acoglda baje & media-baja”, va que existe una posibilidad de modificar su trazade erigingl o articular
sisternas de cruce, a fin de realizar Lna obra pdblica de estas caracteristicas, sizmpre gue se cumplan una serit
de condickonantes [art. 22 y 23, Ley 3/2014),

Algunas de estas viss pecuarlzs se encuentran de hecho atravesadas por la infraestructura ferroviaris
existents, debiendo abordarse en este estudio informativo, la revisién del estado de los distintos cruces y las
medidas necesarlas pars hacerios compatibles v rehabliitar efecthamente el trénsito ganadero y de wsos
compatibles y complementarios, en condiciones de seguridad, en aquellos puntos en bos gue actualmente ne
puedan garantlzarse,

La cartografia informativa, & falta de mayor detalie o deslinde administratho firme, del trazado de las vias
pecuarles clasificadas estd disponitle en el servidor cartogréfico WS {publica] de esta conselleria y pueden
descargarce algunas de sus capas a través del portal TERRASIT {http:/fterraslt pva.esf].

En la fase de élecucidn de obra y disefio de sctuaciones, deberd teneérse en cuenla que en las labores de
acondicionamiente de la vegetacion, aclareos, desbroce, tals de pies o cualqiler otro trabajo sehvicola en los
terrenos forestales afectados, 58 efecutardn preservando las especies de interis y protegidas contemnpladas en
el Decreto 70,2009, de 22 de mayo, del Consall, por & que 2 crea y regula el Catalogo Valenclano de Especles
de Flora Amanazadas y se regulan medidas adicionales de conservacian y Orden 6/2013, de 25 de marzo, defa
Consellerla de infreestructuras; Territoro v Medio Ambiente, por la gue se wodifican bos listades valendiznos
de especies protegidas de fauna y fiora.

Los restos de vegetaciin considerada como aldctona e imasora contemplada en el Decreto 14/2013, de 18 de

gﬁENERALJW VALENCIANA
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enero, del Consell, de maodificacid del Decreto 213/2009, de 20 de noviembre, por el que s aprueban
mEdH_i:'- para ef control de especies exdticas Invasoras en la Comunitst Valenclana, que e generen en la
glecucion de obra, serdn retirados d=l medio natural y depositades en veredern controlado.

Se tendrd en cuenta que las plantas v semillas empleadas pare la restaueicion de los terrenos forestales
afectados por obras, deben adaptarse a la normativa vigents ¥ en concreto al Decreto 15/2006 de 20 de enern,
del Conzell v la Orden del 10 de enero de 2007, de la Conselleria de Terdtorls y Vivienda. Se debe indicar las
regiones de procedencla de las especies selectionadas para i zona de actisacion,

Pard |2 resfauracidn de un terrena forestal afectado por obras, e deberdn terer en cuenta el articule 27 de fa

Ley 31993, Forestal, bos articulos 64 y 65 del Decreto 98/1995, de 16 de mayo, por ef que se aprueba ef

Reglhmento de 3 misma, y Ia-lﬂlrd'-e-n de 16 de mayn de 1996, de [a Consslleria de Medio Ambiente, sobre
directrices técnicas bisicas para actuaciones de forestacion o repoblacién forestal,

Se deberd cumplir en wedo momento [ normativa vigente sobre prevencidn de incendlos forestales: articulo
145 y siguientes del Reglamento de la Ley 31953, de 9 de diclembre, Forestal da la Comunidad Valenciana,
gprobado por Decreto 98/1995, de 15 de maye, y se dard cumplimiento estrico def Decreto 72004, de 23 de
enero, del Consell de ls Generalitst Valenclana, por el gue se aprueba el pliego general de normas de
seguridad en prevencién de incendlos forestales a observar en |a ejecucidn de obras y trabajos que se reaficen
en terrenc forestal o en sus inmeciaciones, debiendo recordar =1 riesgu afiadido gue supone trabajar con
maquinaria en terrenos de naturales slices.

Deba recordarse, a ks efectos, que quedard terminantemente prohibido encender fuege, suspendiéndose los
trabajos encaso de decretarse preemergencia de nivel 3 frente al rlesgo de incendios forestales o en cuslquler
otra drounstancia- que, -8 criterio de ko Conselleria de Infrasstrecturas, Terrioric y Medio Ambiente u oira

“avtoridad con competencd en prevencion de Incendies, pudiera concurrir en ese momento vy que hiciera

desaconsefable ln realiracion de lostrabajos. £l nivel de preemergenciz se puede consultar diariamante en la
paging wob www.112owcom , en Tw tter @gva_112cv , asi como en el ayuntamients,

Lo que s informa para su conoclmisnto y efectos opartunos,

Valencia, 15 de mayo de 2015

V2 BE del Jefe dli;r'-'ll:iu e

nmeﬁr;hﬁﬁn y Ges{ion Forestal
1 CEMERAL 1T VA BN AN
= ﬂ'l!l]ul.tl:f.ﬂ _I'!'LI'IEHEI:LHIIM
Bie.io GunfAe. s
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MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE INFORME SOBRE EL PROYECTO DE LINEA FERROVIARIA VALENCIA - ALICANTE (TREN DE LA
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Ambiente- ~ COSTA) ; .

SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL
Plaza de San Juan de la Cruz, s/n

Provecto Evaluado: Linsa Ferroviaria Valencia-Alicants (Tran de la Costa). Fase de Consultas

%s% MMISTERO DEAGRIGULTURA, | - 28071~ MADRID S/Fet.: SGEA/RLLMLLR/20150020
T AUNMENTACION ¥ MEDIO ANBIENTE i M/Ref.: 234/NS/2015 - C54/2016 _ '
- —— = LN .a.:..- E.-.ri.ﬂm .. ﬁﬁdf[ﬂmﬂam - —— - _I =
Z5MAY 2015 T B Grgano promotor: DIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES. MINISTERIO DE FOMENTO
' (Direccién General de Calidad y Evaluacisn Ambiental y Medio Natural. MAGRAMA)

o s

M. el £54/2015 : : . S .
plosd Sl da oo e . - En relacién con este proyecto se fios consulta desde I Direccion General de Calidad y
' : ' ' Evaluacién Ambiental y Medio Natural, del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, sobre la amplitud y nivel de detalle que en nuestra opinion debe tener el estudio
de impacto ambiental del proyecto en cuestion. :
. : A la vista de la dooumentacion sometida al periodo de consullas, Estudio Informativo. Linea
En relacidn con el asunto de referencia sobre LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE ; iaria Velericia — Alicants. (Tren de la Costa) (Clave: A E EI W-230), Docummento inicial

(TREN DE LA COSTA), adjunto le remito informe elaborado por el Servicio de Vida Silvestre de esta _ para consultas ambientales {pdf), febrero 2015, sa informa:

Direccién General al respecto:

En el documnento se recogen todos los espacios de la red Natura 2000, otros espacios

naturales protegidos, microrreservas, etc... y los hébitats de Interés comunitario 1:50.000

! (Atlas de los Habitats Naturales y Seminaturales de Esparia) que han servido para guiar de
: alguna rnanera la situacion de los comredores en aras de minimizar los impactos,,

Este proyecto tendré sin duda importantes afecciones amblentales, por lo que hay que tener

Valencia, 15 de mayp de 2015 . en cuenta ademds la Jistribucidn de especies y la cartografia 1:10.000 de hébitats de interés
cornunitario ya realizada, de manera que se asegure el menor impacto en espcles, habitats,
LA DIRECTORA GENERAL DE MEDIONATURAL espacios y sus corredores bioldgicos. '

S GEMERALITAT YALERCIAKA
& {mmgh PeEREL T G
o G Tebefam 71 - i ]+ SNY - WEEHEI

Para la distribucién de espedies deben utlizar el Banco de Datos der Bindiversidad de la

Ul Sy - : ;
70 25 % £ Comunidad Valenciana [BDBOV] <hitp://bdb.cma.gvaes>, que muestra la localizacion de
Fatha Hﬁ‘ﬂl i ._iaﬂ:;':'.._‘-féafnmé e . docien s aapeclea que aparecen en @l teritorio, en este caso prestando especial atencion a
g las especies prioritarias.

saoA_J7I07

En cuanto & la cartografia 1:10.000 de habitats de interés comunitario la Conselleria ha
' slaborado algunas zonas del ambito de estudio de la lnea feroviaria v puedan consultarse

o desda el visor geogréfico del BOBCV <hitp:/cartoweb.cma gua.es>, La cartografia realizada
R ol se ha completado per hojas del mapa topografico del Instituto Cartogréfico Valenciano (serle
& cV10).
o A
o
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Para detefminar con rrejor precision 1aa a.fgmmsa a habrtatsas necesario contar con una
" cartografia con detalle suficiente de los mismos; como es’ el caso de la realizada a realizada a escala
1:10.000. Seria converlente qus, anaqua!laa zonas én las gue nnaxlatﬂastacartugmﬂa =) o
elaborara una con este detalle para la zona de corredores y con un buffer adecuado. MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE
i ' Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Ambiente

P ! ' SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL

Esta nartngraﬁa de habitats de asuala‘! 10.000 cf-ebe elaborarse con la misma metodolegla & CENERALITAT VALFNCIANA Plaza de San Juan de la Cruz, s/n
de la ya reslizada por la Conselleria sigulendo les directrices metodologices del Senvicio da Qe ‘MT*HE;;;ZNI’ i w.'a[ - VAEg = 28071 - MADRID
\idka Silvestre. v ﬁ@ﬂ MleS:‘ERqui ABRICULTURA,

_ sty . ; rere | 0 JUN. 2015 ALIKENTACION Y MEDIO AMBIENTE

SALDA 22957 15 JUN 2015

Registro Aux. - Pza. San Juan de la Cruz

N. Ref.: C54/2015 t 5
S. Ref.: SGEA/RLL/MLLR/20150020 ENTRADA “2 oy BN
Valendia. 12 de da 2015 Asunto: Solicitud de informe. - ;
\ER® ' encia, mayo :
Ly Viig, o O
' Py - f :
’ % $

ﬂ‘:\n ﬂ.;. ' ’ En relacién con el asunto de referencia sobre LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE

JEFE DEL SERVICIO DE VIDA SILVESTRE TECNICO BE ECOLOGIA VEGETAL . ( COSTA), adjunto le remito informe elaborado por el Servicio de Gestion de ‘Espacios

Naturales Protegidos de esta Direccion General al respecto.

Valencia, 3 de juynjo de 2015

LA DIRECTORA GENERAL DE MEDIO|NATURAL

jf‘::v X7 TD 3 :\"
’fc:p, [nnFdo. Salome radas Ten

Comunitt Valenciana
EurTpen Nk Region 2015
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EXP. 164/15
INFORME RELATIVO AL “PROYECTO DE LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE”
(TREN DE LA COSTA).

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, remite procedente: de la Direccién General de
Ferrocarriles, Ministerio de Fomento, una solicitud de determinacién de alcance del estudio de
impacto ambiental del proyecto “LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA

__COSTAY_efectuando_consulta acerca de la amplitud v nivel de detalle que debe darse al estudio
de impacto ambiental de este proyecto en funcién de sus impactos mas significativos, ofras
posibles alternativas, informaciones o normas que deba tener en cohsideracién el promotor para la
elaboracion de dicho estudio. .

En relacién al alcance del estudio de impacto ambiental, SE INFORMA lo siguiente:

- Espacios naturales protegidos potencialmente afectados:

El trazado en cuestién podria afectar, en su TRAMO 0, en la duplicacién de la via existente entre
Cullera y Gandia, a la Zona Himeda de la Ribera Sud del Xdquer, a la Zona Himeda de la
Marjal de la Safor, y a la Zona Himeda del Ullal de I'Estany del Duc, todas incluidas en el
Catélogo de Zonas Humedas de la Comunitat Valenciana, aprobado par ACUERDO de 10 de
septiembre de 2002, del Gobierno Valenciano, tratandose por.tanto de espacios naturales
protegidos segtin establece el apartado 1 del articulo 3 de la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de
la Generalitat, de Espacios Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana.

Se debera valorar la afeccion, en el TRAMO 1, a su paso por el nunicipo de Gandia, al Paisaje
Protegido del Serpis, apobado por Decreto 39/2007, de 13 de abril, del Consell.

Por otra parte, el TRAMO 2 se localiza en el ambito del Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales (PORN) del Parque Natural de la Marjal de Pego Oliva, aprobado por DECRETO
280/2004, de 17 de diciembre, del Consell de la Generalitat, en cualquiera de sus alternativas.
Iguaimente, este tramo podra afectar a la Zona Himeda Catalogada Desembocadura del Riu
Bullents, y Z.H. Desembocadura y frente litoral del Riu Racons, a su paso por el municipio de
Oliva y su limite con Dénia.

El TRAMO 3 atraviesa el ambito del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN)
del Montgé, aprobado por DECRETO 180/2002, de 5 de noviembre, del Gobierno Valenciano.
Igualmente afectaria al Paisaje Protegido de la Sierra de Bernia y Ferrer, aprobado por Decreto
103/2006 de 14 de julio, del Consell, a su paso por el municipio de Benissa.

- Alcance del estudio de impacto ambiental (EIA):

Ser4 por tanto importante incidir en el estudio de impacto ambiental en |a afeccién del proyecto a
la hidrologia de las zonas hiimedas, explicando de forma detallada de que manera se van a salvar
los pasos sobre las corrientes de agua, a tenor de lo establecido en la Ley 11/1994:

“> | as zonas himedas deberdn ser preservadas de actividades  susceptibles de provocar su
recesion y degradacion, a cuyo fin los terrenos incluidos en las mismas seran clasificados, en todo
caso, como su suelo no urbanizable sujeto a especial proteccion, de conformidad con lo dispuesto
en la Ley 4/1992, de 5 de junio, sobre suelo no urbanizable (actualmente Ley 5/2014, de 25 de
julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat
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Valenciana). La clasificacion de suelo se mantendré aun en el supuesto de desecacion por
cualquier causa de la zona hdmeda o parte de la misma. )

3. En el supuesto de actividades consolidadas en el entorno de las zonas himedas que puedan
tener influencia en la calidad de sus aguas, estas instalaciones adecuaran sus vertidos a los
criterios de calidad establecidos por la Conselleria de Medio Ambiente.

4. E] Gobierno valenciano, a propuesta de la Conselleria de Medio Ambiente, aprobara mediante
acuerdo un catalogo de zonas himedas en el que se incluya la delimitacion de dichas zonas y las
cuencas en que el planeamiento urbanistico debera adoptar especiales precauciones con el fin de

——garaiitizaiSti-COISeIVacion-y- dende-la-planificacion-hidrolégica habré de prever las necesidades v

requisitos para la restauracién y conservacion de la zona humeda en la que viertan y las
actuaciones hidroldgicas en el ambito de las competencias autonomicas deberan prever las
necesidades y requisitos para la restauracion y conservacién de la zona himeda a la que
afecten.”

A este respecto, el Catélogo de Zonas Himedas de la Comunitat Valenciana dice: “Se establece
un perimetro de afeccién o cuenca, segin lo dispuesto en el articulo 15.4 de la Ley 11/1994, de
500 metros en torno a los citados limites, con la excepcién de aquellas zonas en las que la
planificacién ambiental vigente haya determinado otro perimetro.”.

Igualmente, el proyecto debera tener en cuenta las condiciones ecoldgicas y paisgjisticas del
territorio, evitando la creacién de obstaculos en la libre circulacién de las aguas o rellenos en las
mismas, degradacion de la vegetacion natural o impactos paisajisticos y garantizando el paso de
las especies. Del mismo modo, durante la realizacion de las obras, deberan tomarse las
precauciones necesarias para evitar la destruccion de la cubierta vegetal, debiéndose proceder a
la terminacién de las obras, a la restauracion del terreno y de la cubierta vegetal. Las nuevas
infraestructuras deberan ademas integrarse en el paisaje y dotarse de elementos correctores que
permitan los desplazamientos de las poblaciones animales mas vulnerables al aislamiento. La
incorporacién de estas medidas constituird un requisito imprescindible para que los
correspondientes proyectos sean informados favorablemente por la Conselleria de Medio
Ambiente.

El analisis previo de alternativas a la formulacién de cualquier proyecto de infraestructuras que
afecten a ambito PORN debera considerar trazados que discurran fuera del mismo. En el caso
que las opciones finaimente adoptadas deban afectar ineludiblemente a dicho ambito, deberan
utilizar soluciones constructivas que minimicen el impacto visual y la creacion de barreras.

En el caso concreto del TRAMO 2, a su paso por el Parque Natural de la Marjal de Pego-Oliva, el
trazado de la linea no podra discurrir por el Parque Natural, tal como se podria desprender de los
planos de “caracterizacién de variables ambientales (Espacios Naturales Protegidos o
Singulares)”’, si no que se habra de optar por la alternativa que establezca un trazado de la linea
que discurra entre la AP-7 y la carretera N-332, o bien entre la N-332 y la costa, en ningun caso se
podra optar por un trazado que discurra entre la AP-7 y el parque natural.

El Documento de Inicio realiza en su punto 6, un diagndstico territorial y del medio ambiente
afectado por el proyecto, en el mismo se realiza una primera seleccién de corredores. Esta
propussta resulta poco clara puesto que en la misma se dice que ‘la variable ambiental ha
condicionado en gran medida los corredores propuestos al aportar gran parte de las zonas
excluidas al plano de sintesis final de condicionantes”..."dada su incompatibilidad con la
infraestructura y sus valores naturales de conservacion, también se han incorporado como zonas
con capacidad de acogida baja los Paisajes Protegidos, junto con el resto de zona de marisma y
lagunas presentes, asi como las zonas de playa y dunas’. El Estudio de Impacto Ambiental debera
realizar una comparativa ambiental de las diferentes alternativas que finalmente se planteen en el
mismo, proponiendo cudl seria la alternativa finalmente seleccionada atendiendo a dicha

Ll ___ . __JTA).
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comparativa. Por otra parte, en el mismo se habra de tener también en consideracion aspectos
como la gestién de las tierras sobrantes de las obras, anélisis completo de las canteras existentes
que podrian utilizarse como vertedero, un andlisis por tramos del balance de tierras y una serie de
escenarios de gestién de las tierras sobrantes. El EIA debera explicar los objetivos del mismo y
las actuaciones que comporta, incluyendo las actividades conexas, infraestructuras y/o servicios
adicionales, temporales o permanentes que sean necesarios, duracion prevista y su ubicacion, a
lo largo de las diferentes fases del proyecto, especificando con claridad cuales seran las zonas de
préstamos, acopio temporal y deposicién de materiales y la justificacion para su realizacién. Se

-

mer.cionaré—si--e:—p.—a}'eato-ss-cncuadra-dentro_de_a!gl_m_pl.an_n_ptngtama_qug haya sido objeto de
evaluacién ambiental previa, los posibles impactos identificados en esa evaluacién y como los
resultados de esa evaluacion estan siendo considerados en la evaluacion del proyecto.

La informacién aportada por el promotor en relacion con los posibles impactos se presentara
organizada para cada uno de los espacios naturales protegidos posiblemente afectados. Para
cada uno de los impactos identificados deberan presentarse medidas preventivas y correctoras.
Estas medidas deberan formar parte del proyecto e ir acompafiadas de su correspondiente
presupuesto estimativo. :

En Valencia a 25 de mayo de 2015

V°B® E| Jefe del Servicio de Gestion de La técnica de espacios naturales

Espacios Naturales protegidos  _yqay,,
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CIUTAT ADMINISTRATIVA 9
D'OCTUBRE — TORRE 1

C/ Castan Tobeiias, 77 - 46018
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SUBDIRECCION GENERAL DE
EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL

SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente

Pza. San Juan de la Cruz s/n

28071 MADRID

N/Ref. 47/2015-CON
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Asunto: remision copia informe paisaje

CI Castan Tohefias. 77 - lorre 1 - 48018 - i r-%ﬁ MINISTERIQ DE AGRICULTURAr
: e WeCh | SHER A IMENTACION Y MEDIO AMAIENTE |

saupA 309 |2

ENTRADA

Ragisire Aux. - Pza. San Juan dz la Gruz

J 03248

En relacion con .EI proyecto 20150020 LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN
DE LA COSTA), se remitié inférme de este 6rgano en fecha 30 de junio de 2015.

Recibido informe en materia de paisaje de la Subdireccion General de Ordenacion

Planificacién y Actuaciones Territoriales Estratégicas, se procede a dar traslado del mismo
para su conocimiento.

Valencia a 7 de septiembre de 2015
El Subdirector General
de Evaluacién Ambiental y Territorial

Ty } HEoh o

Enrigue M%arti Selva
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ASUNTOD:  INCORME EN MATERA DE PAISAIE DEL PROYECTD DE "LIMEA FERRUVIARLA VALENCIA-
LLICAKTE (TREN DELA COSTA)"

Trama 3~ Dinla = Calpe. Comienza &n los alrededanes da los nickeos de goblaciin de £ Vemger v Ondera y
finaliea cerca da [a costa enlre it ridecs de poblacdn do Celpa v Aaa,

Carreder 34; prasanta un recomde peraleio o do le Auloplsts AP-7 & lo kargo do todo @l rame
Comredor J6: SlacUTE &n A primer momento por ks cuenca dal ro Xal-Giorgns o inleale bestanr n (ods

BOEARLLImINIEIS0020
ATIR015-CON SOGEATAFCR I pesdbie 8 @4 cadenss mostefioses exilentss en lb de solsacitn. Pesteromente presens un
desamelle de nore @ sur disceTiendn, el atios, por los nddecs de Teulsda y Beritabell para

EP-20141118 Abtlip

Wistels consite realivas sor sl Samicin g Evmbecn de oo Ambismal. & este-Senicio, fuopesio ol poriods
de congudas del proyecis dei farocardl Walencla-Alicanse por 1s coata (Tren de ke Cosla), promovide per el
Miristeric de Femenio, o resfizen les slguianiss considereciones;

La Dineccidn Generml de Calldsd y Evaluaciin Ambiental ¥ Medio Malural del Minisiedo de AgriciSura,
Abmentacitn y Medio Ambiema, ha recibios de |8 Dieccitn Gensral de Farocamiles dol Ministeric do
Fomerio e solictud de doterminecidn ded sicance del esiudio de impaclo ambiental del proyecto citado
anteriormange, fodo et de condornided con & adlode 34 de o Ley 2102M3E, de § de diciembre, do
Evaluacitn Ambiental

. En lo que respacta 8 este Senviclo, con feche 29 de jufio de 3014 e emis respussln a una consulin
treslzada por la Dimcclén Genersl de Ferocardlies ecerca de 18 Informacitn & ssrer en cuerta para el
deserrollo dal proyecic, safalands la lagialacitn en maleria de pesaje exdslenie an @ Camunilsl Yalenciana,
asf como diversss aspacios B 189er én cuerls &n 3 edaccitm del proyecio.

. So anllenda por Tren de ta Coua Valencie-Alicanie ba conexidn feroviaria, a tewds el grco Bloral, oe log
municipios: da dicho Ambda tamlons, Valencis-Sandfa-Denéa - Senidomrm-Adcanie. Bf comeder sa ha dividids
an 0E siguienbes FEmos, que & fu vez pueden fener vanas aliermativas;

Trama 0 - Comedor Actual Valencia — Gandia. En esbe primer framo, 88 aprovechass an iodo ko posible 6l
achual coereslor farrgviede exlstenle enlre Yaknda v Gandis,

Subirarmo U1 [Welancla — Slis): pusde presemier problemas de capeddad con e infroducdidn de las
filvas circulacanzs del Tren oo |e Costa por kb que podrian adoplerse diereries acluaciones com obijaba
de descongasionar al SUDITEMD UNE YaE pUSSts an Marcha e conexion ks s - Aicanis.

Subtrarne 022 (Silla = Cullerai; al pnigorrarss en vie dobke y i problemas de capacided, no prevd gus se
résfice ninguna achuadan ca variandes de frazedo aprovechandoss e platatorme Terroviesia auisbanls,

Subbrames 0.3 (Cullers — Gendia); 58 procadens & Ia duplicacidn de la ines axislante.

Trama 1 — Gandia. Comienza inles de I fegade &l casco whano de Gandla y finelize en loe abededones
ded niiclen de poblacian de Belimguard, Pars este trama ae definen 808 cormedaornas;

Coaresor 74 discure por o Bchusl pasilie ferrowianc hests |8 Estacin o Geniia duplicends B8 uia
exinbenie ¥ manteniends ia actual estecin oo viaerce. A e salde de i@ misms eprovecks en todo b
pasible el arfigue comedor Bmedano Cancalvent - Dénie convanldo en via varde, hasts & lagada a
nichen de Oiva presantando un dessmslo similer 8 dal Proysclo Constiuctive Gendia — Dive redaclada
per ka Generadtal Yalensiana,

Coredor 18 ssla segundo cormadar parte de 18 lines actual Slla - Gendie anles de b legada al micec
g Gandia cupdcands | via desds el Inicie dal ramg hasid o ctade purds de arranguee. DEeurre por la
franja de teriiono snie Oercls v ke cosls v ung vez superede o ciado fdeleo, & coredor biasca =
antigun cometor femovians Cacalken - Dénia hesta siluass sabes &1 & lnal del eno.

Tramao 2 ~ Qiva. Comisnza &l suesls del nices de Gandia y finaliza al oesle ded nides B! Verger,

Comedar 24 presenta & su vae dos sublrames diferenciadss; en prmer lupar & coredor disourme sobee sl
anligua conmedor ferrosiaria Carcabment = Dénia; wuna ver superado el enbemado uibsno de Oliva, el
coiredor a2 silla parafelamenie 2l autovie AP-T hasta el finsl del tramo con un dasamallo similar al
dafinédo darilie del Preyects Edsico Oliva - Dénia redaclads por fa Generalital Yalsnciana

Corrador 25 bardes ol ndcles de poblacidn ce Oliva por el node discuniendo entre Cliva v Is cosle. Una
wey supersto ® niden de sabfacidn el comedor coincide en su desanmiic con al axpicado para o
coredir 26 fealizanda un recamdo paralelo & la AP-T has|a ef final del ramao,

Covredar 200 comienza, nl igual que los cormderes 24 y 38, sobm el amigus pasiio farroviano
Carcaixent-0Oénin bordeands posleriomenta al nidles da Diva por el sain, slgpEenda un recamido parsiako
al de la APLT, que se manfiens do esta marera hests al final dal rezado &n lod alrededoss de e Vager

poslercements bardear ol de Celps v lae wbanizadones wiistantas @ 5U alradsdor hasls shinrse sobm al
~GOITECsr-ta ke AP-T.al coste del rinino-de poblasiie-tie- Galpe— PR

Trame 4 — Adtea - Benidorm. En asta o i lines TRAM de Alicants poass un vezstde con uits geomedria
aprovachable pafa s fituro comedor femiviedn del Tren de la Cosia,

Comedor 440 mantiens un trazedo paiska b & 1 sulopisia AR a lo largo de 000 & eesde.

Coredor 4B: ranitigne un FazEo perEllo @ la AP-T hasta suporar of miclen de Alles en dande bison
acercanse &l misdmo posbia 6l nlcien de Banidam para Snalmenie volver &l comedar de la AP-7,

Cosreder 45: busen aprovacha: s del TRAM durante ol paze por la cludad de Allea para
posledaments, poco ames de & Regads al nhdes de Benidoom, shusrss sobre & coredar de lo AR-T
diacuiriendn paraledo &8l hasls ol Minal del ramo,

Comadar 40: busca aprovechar e plmadorma dsl TRAM of paso por |a ciuted de Abss para
postEniormenie boddear al miclhe de poblacitn Berideoem par el nore y Snalmente eBuares sabre al
acomador de s AP-T decurmiendoan & hagls el Tral del trama,

Tramo & = Villajoyoea, Parle enire las poblacicras te Bealdorm y Villajoyosa y finafiza una vwez sugerado
esta UHmo nigleo de pobdacin.

Corredor 84 8l primero de los corredanes dacume paraleiamens a s AP-7 s o largo de joda su imzedo.

Corredor S8 asla segunde conedar pare y fnalba sobee @l caredor e fa 857, sin emibargo, an as
cercanias dal miclen oa Wiajoycss 4= separa del misme y busca sHusrss unés & su enirsmado whang

Trama § — Endrada a Alicante, Comigrea enlre fon miclkeos de poblacién de Vikgioyoea y Bl Campeiin y
finaliza en b estaciin achml de Alcanta,

Comedor B4: mentiens un fazaio paraleio ol de la subopista AP-F a o largo de taoo o rEeads, Presants
un primer desarodo gue discume canca de fs cosla en sus primoros kilémetos hests llegar a los
slrededones ded ndelen da Bl Campalio an donde s sapam de b costa pars: bordess a & ciuded de
Alicante y & su corona mestropaliana,

Croredioy B0 pragena & mismao dasamolic gue el ya expiceds para el carmedar §4 kasiz ks proximidades
dal riclon e poblaciin te Bl Campell, A parir de esie punio el coredor an vez de seguir & recarids de
I AP-T para bardesr por &l noré & I comna metropalilens de Allcanle bordes por el node @ rdcleo de
pobladon de Sen Jean D'Alscest pesands @ su vez &l sur del micies de poblacian de San Viceria dal
Raspeig. Bl pese al sur de San Vicers de Raspaig o realize junts a 18 A-70 en ol Gnico comedar bbe
exislente entre Sen Vicenls v |8 dudad da Afcanta,
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- El decumanta cuerda can un ardlisis de los posibles impactos pero se nealiza de manena paneral pama |a
BCluRCion y al conjurdo de ks iamos, sin espacificar pans ceda urd de ki albemalivas.

ks B escala de trabajo necesaria para esle lipo de proyechas, y pol Lanto & de los corredones (y si
irmzedo no ineal) sobe (Bs qua B2 slabora al Doourrenks Inicial, se realizon las siguientes considaraciones
en madaria de palsaje, que en cualquier case daben ser taladas, valorades ¥ malizadas con magor nlvel de
dedalle cuando se defing un trozado de mayor precisidan

En la Comunital Valenciana, & legslackin vigente en maleda de infrapsiruciura yorde ¥ paisaln aplcable
oy EEY el corsliosde o e Ley SE0E, e 2 o Julbe; dele Generadia de Crdenaion del
Territorin, Urbantsmo y FPalsaje, de la Comuenital Vialanciana (en adobante LOTUR).

. Do conlermided con o estebdecido gn el articulo 8.3 de la LOTUR, & peisale condicionand la impfaniacion

de umos, actividades e infressiruociures v e gesfidn y consermcian da aspacios nelurales, meadiants 8
Incorparacidn an sus plenes § proyecios da condisionanbes, crilehos o inslrumerdos de peigaje, debisndn
disefiarse las infreestuciras considerando, anfe cbroe aspecios, su inbegracion en el peisaje ¥ su
Afscsion a la infrassiructura verde, confarne al arsule 100alk

. Dado pue &l aficue 6.4 de s LOTUP egfoblece gue ios Estudios de inlegracitn Palssfistica valoran os

electos sobre el cardcter y la prroppolin del paisaje de prayecios ¥ octuaciones con indidenda e&n el
paisaje, ¥ vista (a afeoddn peisajistics que gonorard ln aEuaciin par su escala v dimansiones v par log
dFareries entomos que alreviesa (de elovado valar pesafstics e nlegranies de I Infrasstruciure Vende
e i Comunilat Valensiama, onforme al arlficulo & de la LOTUP y los articufos 38 v B3 de la Eslrabagia
Tarrdorial de la Comunilad Vaenciana, aprobada par el Dedteta 12071, dé 13 de enero, e Consall [en
ndelonte ETCY), es necesarc aporar mn Estudio de Integracidn Palisajistica, myas conf=nidos se
ercueniran an al Anaxo I da la LOTUP, En {odo casa, cen al mencionado Esludio deberd ser benido an
cuenin en la justficacidn de iz seducion final adoptada desde el purio oe visia paisajisico y de s
compalibilided con ke Infrasstrichura verdn del ferriorio.

Can el tmzade final, se debara cumglir la visbiidad y fundenes de la Infrestructura Verda, regulodos an
el arficuk 4,5 de la LOTUR

Ge deberd lenér en cuerda o8 ciderics eslablecidos &n &l aticedo 10 de |8 LOTUR, an cuanlo &8 &
integracin terrilorial y paissjistica de s Infraestrectunes, sepeciaimans a8l apartaco b, an el qua se
establace qua ‘piovizecdn B geslidn afficsr de fes frseshachives existonfes p canaizamn su
impantacin hacls corredoe: molifncionales Que compaibiieen aqueing pam ecomomizar & consumo
el sialn”

. Azimiama, &l proyedo debesd lensd en cwenta lo estabiacido en i@ ETCY, v n pesticutar, fa direciez 118

que contiens los principics directares en malera de infreestriciura de movildad, cuyce oilenos de
implankaciin en el terilomg se dessrolan en B drechices 126131,

El Esludio debed noomporar ae deerminacionas, = existieran, de os posibles Esfudios dé Pakeaps
aprobados de los términos municipales afeciedos por i3 acluscifen y reciper ke datinlos proyettos
en trimite o ejececién que existan en la zona de acluacion, con el fin de valerar & posibia efeclo
acirulive generado,

La gie ge da baciads para su conosiments y afecios oporuncs.

Walancia, 28 de julio de 2045
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EVALUACION AMBIENTAL
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s 31 JUL. 2065 28071 MADRID

EXIDAN: 7.9 f5 Y Ref: VD/jp
REGISTRE GENERAL

Exp.: EP-2014/118
SGEA/RLL/mIIr20150020

Adjunto se remite informe en materia de paisaje del proyecto de linea ferroviaria Valencia-
Alicante (Tren de la Costa).
Valencia, 31 de julio de 2015 _
EL SUBDIRECTOR DE ORDENACION, PLANIFICACION
Y ACTUACIONES TERRITORIALE RATEGICAS

¥

%ﬁj%@%nméneﬂh Gregori
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ASUNTD: INFORME EN MATERIA DE PAISAJE DEL PROYECTO DE “LINEA FERROVIARIA VALENCIA-

ALICANTE (TREN DE LA COSTA}"

SEEARLLmIN20150020
471201 5-CON SDEEATIMFCR
EP-2014/118 ANjp

Vista la consulta reglizada por el Servicio de Evaluacion da Impacto Ambiental a este Senvicio, respecta al perlodo
de_consultas del provecto del ferrocarril Valencia-Alicante por la costa (Tren de la Costa), promovida por el
Ministerio da Fomento, se realizan las siguientes consideraciones:

La Direccion General de Calided y Evaluaclén Ambiental y Medio Matural del Minislerio de Agricuttura,
alimentacion y Medio Ambiere, ha recibide de i@ Direccidn General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomenta la salictud de determinscion dal alcance def estudio de impacic ambiental del proyecto citado
anteriormente, todo ello de conformidad con el articulo 34 de la Ley 21/2013, de 8 de diciembre, de
Evaluacion Ambdental.

En lo que respects 8 este Serviclo, con fecha 21 de jullo de 2014 se emilld respuests a una consutla
realizada por la Direccisn General de Femocariles acerca de la informacion a tener en cuenta para el
desaralie del proyecto, sefizlendo fa legisiacion en materia de paisaje existenta en la Gomunitat Valenciana,
asi coma diversos aspectos a tener en cuenta en |a redaccion del proyecio.

Se enfiende por Tren de la Costa Velencia-Alsante la conexion farroviara, a traves del arco liloral, de los
muricipios de dicho ambito temiterial, Valencia-Gandia-Denia-Benidarm-Alicante, El carredaor se ha dividido
en los siguientes tramos, gue a su vez pueden tener varias allemativas:

Tramo 0 — Corredor Actual Valencia - Gandia. En este primer tramo, s& aprovechard en fodo lo posible el
actual corredor farroviario existznie entre Valencia y Gandia.

Subtrama 0.1 (Valencla — Silla): pusde presentar problemas de capacidad con la intreduccién de las
nueves circulaciones del Tran de la Costa paor jo que podrian adoptarse diferentes acluaciones con objeto
de descongestionar el sublramo una vez puesta en marcha |a conexiin Valencis - Alicante.

Sublramo 0.2 (Silla — Cullera): al enconfrarse en via doble y sin problemas da capacidad, no preve que se
raalice ninguna efuacion can variantes de trazado aprovechandose |a plataforma ferroviara existante.

Subtrama 0.3 {Cullera = Gandia): se procedera a la duplicacion de la linea existents,

Tramo 1 - Gandia, Comignza antes de ls legeda al casco urbano da Gandia y finaliza en los alrededores
del niicles de poblacion de Belreguard, Para este tramo se definen dos coredaras:

Comedor 74 discurre por el actusl pasilo feroviario hesta |a Estacién de Gandia duplicando |z via
pyistents y mantenlendo 1a actual estacitn de visjeros, A la salida de la misma aprovecha en todo io
posible el anfiguo coredo- fermaviario Carcaixent - Dénia convertido en via verde, hasta |a llegada al
niiclen de Oliva presentands un desarrolie similar &l del Proyests Constructivo Gandia — Oliva redactado
por la Generalitat alenciana,

Corredor 18: este segunde corredor parte de la linea actual Silla — Gandia antes de |a llegada al nicleo
de Gandia duplicando 1a va desde el inicio del framo hasta el citado punio de arranque, Discurre par la
franja de leritorio enire Gandia y la costa y una vez superado ef citado nicleo, el cormedor busca al
anfigus cormedor femoviaro Carcaixent - Dénia hasts situarse sobre & al final del tramo.

Trame 2 — Oliva. Comienza al sureste del nicleo de Gandia y finaliza al oeste del nicleo El Verger.

Corrador 24: presenta a su vez dos subtramos diferenclados; en primer lugar el coredor discurre sobre el
antiguo corredor fermoviaria Carcaixent — Dénia; una vez superado el entramado urbano de Oliva, el
carredar sa sitta parslelaments a la autovia AP-7 hasta el final del trame con un desamollo similar al
definide dentro del Proyects Basico Cliva - Dénia redactado por la Generalitad Valenciana,

Cofredor 28; hordea al nicleo de poblacion de Oliva por el norte discurdendo entre Oliva y la costa. Una
ver superado el nosleo ce poblacion el cormedor colncide en su desarrollo con el explicado para el
carredar 24 realizanda un recomido paralelo a la AP-7 hasta el final dal tramo.

Corradar 20 comienza, al igual gue los comsdores 24 y 2B, sobre el anliguo pasifio ferroviaro
Carcatnent-Dénia bordeando postarormente al niclan de Oliva por &l sur, siguiendo un recomido paralalo
al de la AP-7, que se mantene de esta mansra hasta el final del trazado en los alrededores de el Vergear.
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Tramo 3 - Dénia — Calpe. Com enza an los airededoras de los nicleos de poblacion de El Verger v Ondara y
finaliza cerca de la costa entre los nidecs de pablacion de Calpe y Altea

Comedor 3A; presenta un recorrido parakelo al de ks Autopista AP-T a lo larga de todo el tramo.

Corredor 38: discurre an un primer momenin par la cuenca dal rfio Xale-Gorgos e intenta bordear en todo
lo posible a las cadenas monlafiosas existentes en la de actuacion., Posterorments presenta un
desarrollo de nore a sur discurrendo, entre ofros, por los nidcleos de Teutada y Benitabell para
posteriormente bordear el de Calpe v las urbanizaclones existentes a su alrededor haste situsrse sobre el
corredor de ka AP-T al ceste del nicleo de poblacidn de Calpe,

Tromo-4—Allsa—EBanidorm-En-ssisiremola-inea- TRAM-le-icante-peses-tn-raBsdo-6on -Lna-gaatnatiia-

aprovachable para el futuro corradar ferrowviario del Tren de la Costa.
Caomedar 44: mantiene un trazado paralels a la autopista AP-7 a lo largo de fado ¢ trazadao,

Corredar 48: manfiene un trezado paralelo a la AP-7 hasta superar el ndceo de Altea en donde busca
acefcarse el maxime posible al nicleo d2 Benidorm para finalments volver al comeder de la AP-7.

Comredor 4C: busca aprovechar la plataforma del TRAM durante el paso por la ciudad de Altea para
postericrments, poco antes de la flegada al ndcleo de Benidorm, situarse sobre el coredor de la AP-7
discumiendo parakelo a &l hazta el final del tramo.

Coredor 40 busca aprovechar la plataforma del TRAM &l pase por la ciudad de Altea para
postariorments bordear al micleo de poblacion Benidorm por &l norte y finaimente situarse sobre el
carrador de ka AP-7 discurrendo en &l hasta el final del tramo.

Tramo 5 — Villajoyosa. Parte entre lgs poblaciones de Benidorm y Villajoyoss v finaliza una ver superado
esta dliimo nicleo de poblacidn,

Cowmedor 54: ¢f primero de los comredores discurre paralalamente a la AP-T & o largo de todo su trazado,

Cowredor 5B: este segundo corredor parte y finaliza sobre el coreder de |8 AP-T, in embargo, en |as
carcanias del nicleo de Villsjoyosa se separa del mismo y busca sifuarse junto a su entramado urbana.

Tramo & — Entrada & Alicante. Comienze enire los nicleos de poblacién de Villajoyosa v El Campello y
finafiza en la estacidn ectual de Alicante.

Corrador 84: mantiene un trazado paralalo al de fa autopista AP-7 & lo largo de todo el frazado. Presenta
un primer desarrcllo que discurre cerca de la costa en sus primeros kikdmefros hasta legar a los
alrededores del niclea de E! Campello en donde se separa de la costa para bordear = la cludad de
Alicante ¥ a su corona metropalitana.

Corredor 88: presenta el mismo desamolin que el ya explicado para e cormedor 84 hasta las proximidades
del niiclen de poblaciin de El Campelio. A partir de este punto el corredor en vez de sequir el recorrido de
la AP-T para bordear por el norte a la corona metropolitana de Alicante bordea por el norte al nlcles de
pobiacion de San Joan D'Alacant pasando a su vez al sur del niiclen de poblacidn de San Vicents del
Razpeig. El paso al sur de San Vicante de Raspeig lo fealiza junto a la A-70 en ef dnico comedar libre
existents entre San Vicenta v Iz cludad de Alicants.
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El documents cuenta con un endlisis da los posibles impactos perc se realiza de manera general pare la
actuacién y &l conjunte de los tramos, sin especificar para cada una de las allemativas.

Dada Iz escala de trabajoe necesarla para este fipo de proyectos, y por tanio la de los commedores [y su
trazado no fineal) sobre las que se elabora el Documento Iniclal, se realizan las siguientes consideraciones
en materia de paisaje, gue en cualguler caso deben ser tratadas, valoradas y mafizadas con mayor nivel de
detalle cuando se defina un trazado de mayor precisian:

1. En la Comunitat Valenciana la legislacian vigente en materis de infrsestructura verde y paisaje aplicable
al proyecto estd constituida par la Lay 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacidn del
TerritaiorUibanismo ¥ Pasajerdela-Somuntat-Valensione {en-adetants LOTUR,

1 De conformidad con o establecldo en el articulo 6.3 de la LOTUR, el paisaje condicionara la implantaciin
de oS, achividades e infrasstructuras v la gestion y conservacidn de espacics naturales, mediante 3
Incarperacién en sus planes y proyectos de condicionantes, criteros o instrumenios de paisaje, debiendo
disafiarse las infraestructures considerando, entre ofros aspectoe, su Integracién en el paisaje y su
afeccidn a la infraestnactura verde, conforme 2l articulo 10 a).

3. Dado que el articulo 6.4 de la LOTUP establece qus los Estudios de Integracitn Faisajistica valoran los
efectos sobre el cardcter y la percepcion del paisaje de proyectos y aciuacionss con Incidencia en el
paisaje, y visia la afecclon paisajistica que generard la actuacién por su escala y dimensionas y por los
diferentes entomas que atraviesa (de elevado valor paisajistico e integrantes de la Infrasstructura Verde
de |a Comunitat Valenclana, conforme 8l articulo 5 de fa LOTUP y los arficulos 38 y 53 de la Estrategia
Temitorial de la Comunital Yalenciana, aprobada por el Decreto 1/2011, de 13 de enero, dal Consell {en
adelante ETCV), @5 necesario aportar un Estudio de Integracién Paisajistica, cuyos conlenidos se
encuentran en el Anexa Il de la LOTUP. En fodo casa, con el mencionado Estudio deberd ser tenido en
cuenta en la justificacién de la solucién fina] adoptada desde &l punto de vista paisajistico y de su
compaiibifidad con la infraestructura verde del ferritoria.

4, Con el trazado final, se debera cumplir la viabllidad y funciones de 2 Infraestructura Verde, reguladas en
el articulo 4.5 de fa LOTUP.

5. Se deberd fener en cuenta los criterios establecidos en el arficulo 10 de la LOTUF, en cuanto 2 |a
integracidn territorial y pzisajistica de las infraestructuras, especialments el apartado b, en el que se
establace que ‘pricrizardn fa gesfidn eficaz de las Infraestructurss existentes y canalizarén su
implantacidn hacta comedores mulfifuncionales que compalibilicen aquelias para economizar &l consumo
del suelo”,

6 Asimismo, el proyecto deberd tensr en cuenta lo establecido en la ETCV, ¥ en panicular, |a directriz 118
gue conliens log principios directores en materia de infrasstructura de movilidad, cuyos criterios de
Implantacién en el teritorio se desarrellan an las direcirices 128-131,

7. FEl Estudio deberd incorporar las determinaciones, sl exstieran, de los posibles Estudics de Palsaje
aprobados de los términos municipales afeciados por la aciuacion y recoger los distintos proyectos
en tramite o ejecucién que existan en Iz zona de actuaciin, con el fin de valorar el posibie efecto
acumulativo generada.

Lo gus s2 da traslado para su conodimisnio ¥ efectos oportunos.

Welencia, 28 de jullo de 2015
LA TECNICO DEL SERVICIO DE
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INFORME DE CONTESTACION A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA EVALUACION
DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO 20150020 LINEA FERROVIARIA VALENCIA-
ALICANTE (TREN DE LA COSTA)

cercanias (doble via Valencia-Cullera y via Unica Cullei’a—Gandia) y las poblaciones entre
Alicante y Denia, mediante linea de FGV (TRAM) de ancho métrico y sin conexidn con la red
ferroviaria de interés gerieral. .

Mediante el estudio informativo (a su vez DI) se analiza la viabilidad técnica, ambiental y
socioecondmica de un nuevo corredor ferroviario, conectado a la red de interés general, que

Con fecha 23 de abril de 2015, se ha recibido de la Subdireccién General de Evaluacién
Ambiental del Ministerio competente en Medio Ambiente, notificacién de la apertura del
periodo de consultas relativo al proyecto de Tren de la Costa entre Valencia y Alicante. En
dicha notificacion se indica asimismo la ruta electronica de acceso a la informacién asociada,
consistente el Estudio Informativo del proyecto (que -constituye asimismo el Documento
Inicial para consultas ambientales) y el listado de organismos consultados. Tode ello en
aplicacién del articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, puesto que la construccion
de ferrocarriles para trafico de largo recorrido estd comprendida en el anexo | y por tanto
sometida a evaluacién de impacto ambiental ordinaria (articulo 7.1).

Se ha procedido a dar traslado de la consulta al Servicio de Ordenacion del Territorio y al.

Servicio de Infraestructura Verde, para que en su caso remitan informe al 6rgano ambiental.

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Ministerio de Fomento ha iniciado el estudio del proyecto de Tren de la Costa Valencia-
Alicante, en el contexto del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT), que
apuesta por la revitalizacién y mejora del sistema de transportes de Espafia, en particular, el
ferroviario.

El Estudio Informativo del proyecto, elaborado a los efectos previstos en la Ley 39/2003 de
ferrocarriles, constituye asimismo el documento inicial (en adelante, DI) de evaluacion
ambiental y responde al esquema establecido en el articulo 34.2 de la Ley 21/2013. Tiene
por objeto la formulacién de consultas en materia ambiental para determinacién del alcance
del estudio de impacto ambiental. Asimismo, considera lo establecido en la normativa
autonémica. en la materia, puesto que se desarrolla integramente en el ambito de Ia
Comunitat Valenciana.

El proyecto tiene por objeto la conexién ferroviaria entre Valencia y Alicante por el arco litoral.
Para el desarrollo de esta actuacion, se firmé en 2011 un convenio entre el Ministerio de
Fomento, la Generalitat Valenciana, ADIF, RENFE y el Ente Gestor de la Red de Transporte y
Puertos de la Generalitat. En la actualidad, la autopista AP-7 es la Unica infraestructura de
transporte de gran capacidad que conecta los municipios costeros entre ambas capitales,
pese a la importancia social, econdémica y medioambiental de este ambito. La red ferroviaria
existente se limita a conectar las poblaciones entre Valencia y Gandia mediante ferrocarril de

47/2015-CON INF 1M
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corredores donde sea posible trazar esta nueva infraestructura.

Alo largo del trayecto, se pueden identificar tres tramos donde la solucién a adoptar difiere
de forma sustancial. Como se ha indicado, entre Valencia y Gandia existe ferrocarril de
cercanias (Linea C1), que con mejoras sustanciales, permitiria asumir la funcién prevista
para el tren de la costa. En particular, entre Cullera y Gandia se requiere la construccién de
un nuevo eje, puesto que en la actualidad es de via Gnica. También se cita la congestion del
tramo entre Silla y Valencia, por lo que podria requerirse un disefio especifico para el acceso
a Valencia, asi como el estudio detallado necesario en el acceso a Gandia.

Entre Gandia y Denia no existe conexion ferroviaria, por lo que resulta necesario el disefio de
una nueva infraestructura.

El ultimo tramo, entre Denia y Alicante, alberga en la actualidad un ferrocarril de ancho
meétrico que debido a sus caracteristicas y el nimero de paradas, presta un servicio lento (2
horas y media de trayecto). Para su andlisis se ha divido a su vez en varios subtramos,
proponiéndose varias alternativas para cada uno de ellos. El tramo Denia-Calpe presenta
dos alternativas en las que no se considera el trazado actual. El tramo Altea-Benidorm
aprovecharia la plataforma de TRAM o buscaria el paralelismo con la AP-7. En el entorno de
Villajoyosa se plantea aproximarse al nlcleo urbano o mantener el trazado préximo a la AP-
7. Finalmente, la entrada a Alicante se plantea en paralelo a la AP-7 o alternativamente
pasando al sur de San Vicent del Raspeig junto a la A-70.

CONSIDERACIONES AMBIENTALES AL DOCUMENTO INICIAL

El DI, toma como ambito de estudio una franja paralela a la costa de entre 10 y 15 km y unos
175 km de longitud. Con caracter general, los corredores propuestos se ajustan a los
corredores de infraestructuras existentes en el &mbito de estudio. ‘

Se analizan diversas variables relacionadas con los aspectos fisicos, medioambientales,
territoriales y culturales del citado ambito. Para cada factor se definen zonas de capacidad de
acogida baja, media-baja, media y alta. En base a ello, el DI propone una serie de itinerarios
sobre los cuales es posible definir corredores para el paso de la infraestructura y que ocupan
las zonas con mayor capacidad de acogida. Se busca el equilibrio entre alejarse de las zonas
urbanizadas y aproximarse a los niicleos urbanos que puedan acoger paradas. Se ha tratado
de aprovechar los pasillos ya abiertos por ofras infraestructuras existentes (AP-7, linea
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TRAM de Alicante).

Con relacién al aspecto medioambiental, se incluyen entre las zonas de baja capacidad de
acogida aquellas sobre las que recaen figuras de proteccion (red natura 2000, parque
natural, paisaje protegido), asi como playas y dunas y marjales.

La escala de trabajo del DI, permite plantear los corredores compatibles técnicamente con el

ambiental del proyecto, que obviamente requiere de una escala mas adecuada de estudio, lo
cual se abordara en el estudio de impacto ambiental.

ASPECTOS A CONSIDERAR EN EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Tal y como se ha considerado en el estudio informativo, la actuacién consiste en la conexion
ferroviaria por la costa entre Valencia y Alicante. En este sentido, el estudio de impacto
ambiental (EslA) debe evaluar conjuntamente toda la conexién. No obstante, debido a que
existen tres tramos claramente diferenciados en los cuales el proyecto tiene diferencias
técnicas sustanciales y probablemente se desarrolle de forma diferenciada (tanto en tiempo
como en forma), se abordan de forma separada algunas cuestiones relativas al contenido del
EslA. s - GO

Cuestiones comunes a los tres tramos

En la actualidad, el servicio de transporte de viajeros entre los nucleos urbanos costeros
situados entre Valencia y Alicante esta constituido por autocares que circulan por la N-332, Ia
cual atraviesa numerosos municipios o se desvian a la AP-7 incrementando la distancia y en
cualquiera de los casos, implicando largos tiempos de viaje. La conexién por via férrea es
‘una reivindicacion histérica de las comarcas de La Safor y La Marina Alta. Desde la firma del
convenio entre las administraciones implicadas, han pasado 4 afios.

Sin embargo, el documento recibido no viene acompafiado de un andlisis econémico ni de
. datos sobre el uso actual de la linea de cercanias Valencia-Gandia, histéricamente
considerada una de las mas rentables del pais, ni del uso de la linea del TRAM. En el EslA
debiera justificarse el proyecto, atendiendo a: , ;
 Numero de viajeros actual de la linea Valencia-Gandia y del TRAM Alicante
= Deficiencias de conexion que presentan dichas lineas en particular y la zona conjunta
en general 3
* Poblacién que atenderia la nueva linea, considerando las poblaciones que conectaria
la linea y su radio de influencia y estimacion del nimero potencial de viajeros

No se indica especificamente en el DI si el desarrollo de la red de ferrocarril tiene por objetivo

tnicamente el transporte de viajeros o se prevé transporte de mercancias. Cabe sefialar que
en el poligono Alcodar de Gandia, existe una estacion de mercancias. Esta cuestién
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condiciona el disefio de |a infraestructura. Asimismo, desde el punto de vista técnico, debiera
aportarse informacién sobre:
e Alternativas de disefio consideradas: ancho de via con tipologia tradicional de la red
de cercanias o tipologia ligera tipo metroftranvia.
* Velocidad de disefio de circulacion de |os trenes y mejoras en el tiempo del viaje
« Organizacion de las paradas
Esto determina las necesidades de ecpacio necesarias, ya que condicionala-anchura,-ras

de giro, pendientes admisibles, etc.

Ofra cuestion a describir es el cronograma de planificacién del proyecto. Determinar la
prioridad en la ejecucion de los distintos tramos en funcién de las necesidades detectadas.

Seran comunes los apartados corréspondientes a:
* Objeto y descripcién del proyecto y sus acciones, en las fases de ejecucion,
explotacion y desmantelamiento ' ‘
= Examen de alternativas del proyecto que resulten ambientalmente méas adecuadas,
que sean técnicamente viables y justificacion de la solucién adoptada '

El EslA debera considerar tanto las afecciones ambientales de la propia infraestructura en
proyecto, como las de sus instalaciones auxiliares (abastecimiento de energia eléctrica

" mediante nuevas infraestructuras, zonas de préstamo, nuevas estaciones o apeaderos), asi
como de las modificaciones que sea necesario realizar en las infraestructuras existentes (en
redes de gas, eléctricas, suministro de agua o colectores de saneamiento, etc.).

Aungue la actuacion trata de evitar las zonas forestales debido a las pendientes asociadas,
cabe recordar que en los tramos proximos a terreno forestal (distancia menor a 500 m),
seran de aplicacion durante las obras y en las tareas de mantenimiento las medidas de
prevencion de incendios establecidas en el Decreto 7/2004, de 23 de enero.

Son numerosas las vias pecuarias que discurren por el ambito considerado, dada la ldngitud
- de la actuacion. La Instruccién de la Direccién General de Medio Natural de 13 de enero de
2012, regula la afeccion sobre vias pecuarias.

~ Los impactos asociados a la ejecucion del proyecto (acciones de movimiento de tierras,
explanacion y adecuacion del terreno, cimentaciones, instalacién del balasto, traviesas y
vias, etc) seran en general comunes en los tres tramos, al igual que las medidas preventivas
y correctoras a adoptar, que seran las habituales en obra.

En relacion con el paisaje, sefialar que la legislacion vigente estd constituida por la Ley
5/2014, de 24 de julio. Con la entrada en vigor de la misma han quedado derogadas la Ley
4/2004, de 30 de junio y el Decreto 120/2006, de 11 de agosto, citadas en el DI.

Cualquier obra del tipo considerado conlleva la generacion de residuos, en su mayoria de
caracter inerte. Esta afeccién, quedara reducida mediante la aplicacién de medidas
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correctoras, en particular la adecuada gestion de los mismos a través de empresas
autorizadas.

Otras afecciones que cabe analizar de forma global:
* Reduccién de emisién de gases de efecto invernadero por la sustitucion del transito
de vehiculos particulares por el uso del ferrocarril en proyecto
. Estudio acustico cle los niveles'sonoros generados por Ia nueva infraestructura con

correctoras (pantallas acusticas). Asimismo, considerar la reduccidon en el nivel
sonoro asociado a las carreteras de este ambito debido a la reduccién inducida de la
IMD

Analisis diferenciado en los tres tramos

Se considera necesario abordar de forma diferenciada la afeccién ambiental asociada a los
tres tramos principales, en los apartados del EslA relativos a:
¢ Inventario ambiental y descripcidon de los procesos e interacciones ecolégicos o
ambientales claves -
* ldentificacion y valoramon de impactos, tanto en la solucién propuesta como en sus
alternativas
+ Establecimiento de medidas preventivas, correctoras y compensatorias para reducir,
eliminar o compensar los efectos ambientales significativos
* Programa de vigilancia y seguimiento ambiental

La afeccidén sobre el patrimonio cultural, requiere de cierto nivel de detalle, por lo que se
analizard en cada tramo, de acuerdo con las directrices que en su caso marque el érgano
competente en la materia.

TRAMO VALENCIA-GANDIA

Se cita en el DI la posible necesidad de descongestionar el trafico de trenes en el acceso a
Valencia mediante un nuevo ramal, lo cual requerira de un estudio especifico que considere
todo el trafico del nudo de Valencia. No obstante, si se aprovecha |a infraestructura existente,
el tren de la costa podria sustituir o complementar la linea C1 de cercanias sin introducir
trafico adicional.

" En este framo, la viabilidad de la actuacién esta condicionada basicamente por la duplicacion
del tramo Cullera-Gandia, que en la actualidad limita notablemente la funcionalidad de la
linea C1 de cercanias de Valencia. Generara por tanfo una mejora acusada en el
funcionamiento de esta linea, ya que permitira

acortar el tiempo de trayecto.

Atendiendo a las caracteristicas del territorio y que pese a la estrechez de paso entre la
costa y la sierra del Montdiver ya existen en la actualidad numerosas infraestructuras
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lineales (AP-7, N-332, ferrocarril y la CV-605), es necesario realizar la duplicacién en paralelo
a la via existente y lo mas préxima posible. El corredor propuesto en el DI cumple en general
esta premisa.

El ambito de estudio para el desdoblamiento de la via discurre por la llanura litoral, de
caracter llano y uso agricola, lo cual facilita la ejecucion de las obras, evitando grandes
movimientos de tierras. Todo este ambito presenta diversos grados de riesgo de

inundabilidad, por lo que el disefio de la infraestructura debera realizarse sin incrementar
dicho riesgo y atendiendo al PATRICOVA.

De norte a sur, el primer espacio natural existente esta constituido por la zona himeda del
Marjal i Estany de la Ribera Sud del Xuquer. Precisamente el trazado actual del ferrocarril
limita por el este el citado espacio natural. Es por ello que la duplicacién debiera realizarse
por el este del ferrocarril, sin afectar directamente al mismo. Este espacio resulta relevante
tanto por su importancia ecolégica como por la funcion que asumen los marjales en el caso
de grandes lluvias, acumulando el agua.

Debe analizarse en pérﬁcular el cruce del ferrocarril sobre el rio de Corbera, que conecta el
citado espacio con el mar, y que forma parte asimismo de la zona himeda. El nuevo paso
sobre el rio no debera generar afeccién sobre el riesgo de inundacitn, debiendo preverse los
drenajes transversales necesarios y en la zona del cauce, los pasos de fauna adecuados.
Asimismo, debera tenerse en consideracion las afecciones sinérgicas del tramo existente y el
nuevo, evaluando si resulta necesario introducir mejoras en el tramo existente para hacer
viable un segundo paso sobre este cauce.

Al sur del término municipal de Xeraco y en Gandia, sera necesario considerar la presencia
del Marjal de la Safor, zona himeda y espacio LIC. El ferrocarril existente discurre
actualmente por el oeste y constituye el limite del citado espacio a lo largo de unos 2,5 km en

Tavernes de la Valldigna-Xeraco y otros 2,5 km en Xeresa-Gandia. Este espacio, junto con la ,

zona montafiosa proxima, constituye el espacio ZEPA Montdiver i Marjal de la Safor.
Ademas de las caracteristicas del marjal, ya citadas en parrafos anteriores, en este caso
resulta necesario mencionar la presencia de avifauna que trasiega entre la zona montafiosa
y la zona hiimeda. :

Para reducir la' afeccién sobre dicho espacio, sera necesario ajustar el trazado por el oeste
de la traza actual, lo mas préximo al pasillo de infraestructuras existente (salvo que la
presencia de las otras infraestructuras lo impida), minimizando la ocupacién de terreno
protegido. En caso de afeccion, sera necesario proponer medidas compensatorias, tal y
como se establece en la normativa aplicable. '

En la fase de funcionamiento, dado que ya existe el ferrocarril, no es probable que sea
significativa la afeccién de la segunda via. Sin embargo en la fase de obras, habra que
analizar la presencia de especies nidificantes, su periodo de nidificacion y ajustar el
cronograma de obras para evitar alteraciones en dicho periodo que puédan hacer fracasar la
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puesta.

Incluso en los tramos en que la nueva via no afecte al espacio natural, sera necesario
comprobar que no existen Ullals (puntos de surgencia de agua dulce que alimentan el marjal)
bajo la traza y evitar su aterramiento. En el caso del Uffal del Duc (en Gandia), se encuentra
protegido como zona himeda e incluido en el espacio ZEPA citado anteriormente.

TRAMO GANDIA-DENIA

_.Cabe considerar como alternativa principal el aprovechar el antiguo trazado de ferrocarril

Carcaixent-Denia que aunque desaparecido hace decadas, su antigua traza es facilmente
identificable sobre el territorio. Seria adecuado especificar si estos terrenos pertenecen a
ADIF o se revirtié6 su propiedad tras el desmantelamiento. Pese a que se cita en el DI que
existe un estudio previo de este tramo realizado por la Generalitat, no se aportan datos

“Lazona esid airavesada por muititid de acequias que Torman una red de conexion entre los
diversos espacios himedos y salidas al mar de estos y constituyen conectores ecoldgicos
para especies acuaticas. Debe preverse la restitucion de las acequias que puedan verse
afectadas por las obras, asegurando la permeabilidad hidrica de la infraestructura y evitando
la afeccion sobre el régimen hidrico de los espacios himedos.

La presencia de espacios de la Red Natura 2000 limitrofes con el proyecto hace necesario
incluir un estudio especifico de afeccidn sobre la Red Natura 2000, considerando las
especies de flora y fauna presentes y su grado de proteccién y someterlo a informe del
organo gestor de la citada red. En relacion con el LIC Dunes de la Safor, por su ubicacion
relativa y caracteristicas, no se considera un elemento que pueda verse afectado por el
proyecto. Igual ocurre con el LIC Serres del Montduver i la Marxuquera, ya que tanto la AP-7
como la N-332 separan el ferrocarril de éste Ultimo, no previéndose afeccion.

Este ambito esta incluido entre las zonas de proteccion de avifauna por tendidos eléctricos
aéreos, a los efectos previstos en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto. Cualquier
“nuevo tendido eléctrico aéreo que se prevea para dar suministro a la red ferroviaria (sin

contar la catenaria propia del ferrocarril), debera disefiarse con las medidas previstas en la
- citada norma.

En relacion a los accesos del ferrocarril a Gandia y Xeraco, que actualmente. se realizan en
tunel, tienen unas caracteristicas diferenciadas con relacién al resto del tramo, ya que
presentan ciertas dificultades técnicas. En este ambito, el EslA tendra en cuenta las
dificultades en la ejecucién del tramo, en relacion con las molestias sobre la poblacion. En el
acceso a Gandia, en el DI se valora como alternativa el paso entre Gandia y la costa. Dada
la continuidad urbana enfre los nicleos interior y costero, dicho paso deberia ser
subterraneo, ya que la unica franja libre esta reservada en el planeamiento urbanistico para
el paso de infraestructuras viarias que dan continuidad a la trama existente. En relacién con
el cruce del rio Serpis, habra que considera la potencial afeccién sobre el paisaje protegido
del mismo nombre.

Como afeccién positiva del proyecto en este tramo se analizara las mejoras que la

duplicacién del framo conllevaran sobre el servicio de cercanias prestado en la actualidad
(reduccion del tiempo del viaje, mejora del confort, etc.).
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concretos sobre el mismo.

Al igual que en tramo anterior, practicamente la totalidad del ambito (excepto algunas zonas
del t&rmino municpal de Denia) presenta diversos grados de riesgo de inundabilidad, por lo
que el disefio de la infraestructura debera realizarse sin incrementar dicho riesgo y
atendiendo al PATRICOVA, en especial, realizando un disefio adecuado de los cruces sobre
los cauces, que en los episodios de lluvias torrenciales, habituales en esta zona, desaguan al
mar grandes caudales. '

En este ambito, se desarrollan diversos proyectos de infraestructuras que deben tenerse en
consideracion en el disefio del ferrocarril. Por una parte, se encuentra en ejecucion el acceso
sur al puerfo de Gandia desde la N-332, que necesariamente se vera atravesado por el
nuevo ferrocarril. Por otra parte, se encuentra en estudio, desde hace afios, la ronda de la N-
332-en el sur.de la-Safor, que debera compatibilizarse con el proyecto considerado.

El paso por Oliva,'segun se plantea en el DI, puede realizarse entre el nucleo urbano y la
costa por el este del municipio o rodeando el nicleo urbano por el oeste, junto al trazado de
la AP-7. En relacién a la primera alternativa, cabe sefialar que la continuidad del suelo
urbano desde el pueblo hasta la costa limita el paso en superficie por el este. En relacién a la
alternativa de paso junto a la AP-7, por el oeste del nicleo urbano, queda practicamente
limitada a la zona de servidumbre de la autopista, con una orografia montafiosa que dificulta

el paso y por donde igualmente se plantea el paso de la ronda de circunvalacion de la N-332.

Por todo ello, cabe analizar una tercera alternativa de disefio en tlnel, bajo el paseo que
‘atraviesa longitudinalmente el nicleo urbano siguiendo el trazado del antiguo ferrocarril. Esto
permitiria disponer de una estacion bien comunicada y adecuadamente situada en el nicleo
urbano, ya que este término municipal tiene un gran numero de habitantes residentes
ademas de grandes zonas turisticas de segunda residencia. '

El EslA considerard las diferentes alternativas en el entorno de Oliva, valorando
ambientalmente cada una de ellas, sin olvidar el factor social.

Una vez al sur del nicleo urbano de Oliva, viendo la configuraciéon y usos del territorio, es
probable que el trazado se disefie por el noreste de la N-332. Al sureste de la misma discurre
la AP-7, la cual constituye a su vez el limite noreste del parque natural del marjal Pego-Oliva,
que ademas de esta figura de proteccion, es a su vez zona himeda, LIC, ZEPA. El evitar la
afeccion sobre el citado PN conlleva el cruce de las zonas humedas Riu del Vedat y Riu del
Molinell, que conectan la marjal con el mar. Serd necesario evaluar la afeccién de la
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infraestructura sobre estos espacios, tanto en fase de proyecto (considerando las especies
de flora y fauna presentes, la funcién del cauce como conector ecolégico y teniendo en
cuenta |a presencia de especies que nidifiquen o pongan sus huevos en este entorno) como
de explotacion (asegurando el drenaje transversal).

El paso por el entorno de El Verger, Els Poblets y Ondara se analizara en cuanto a la
seleccion de un pasillo y disefio que permita compatibilizar la infraestructura con los suelos

uno unico de paso a Altea. Dicho pasillo incluye tanto el trazado de la AP-7 (que discurre en
tanel) como el del TRAM y la N-332 (con pequefios tramos en tlnel), todos ellos en la zona
de depresion del barranc Salat (port del Mascarat). En esta zona, donde necesariamente se
cruza la sierra de Bérnia, se afectara al espacio de la red natura 2000 LIC Serres de Bérnia i
el Ferrer y ZEPA Montafas de la Marina, requiriéndose el correspondiente estudio de
afeccion a red natura 2000, considerando los elementos que motivaron la protecciéon del
espacio. Existe también en el amblto del probable cruce, la microrreserva de flora de El

urbanos existenies.

Segln se deduce del DI, el nuevo ferrocarril no se adentrard en el término municipal de
Denia hacia. la costa y el nlcleo urbano. Deberd exponerse cual sera el trazado en este
ambito y la conexién éntre la nueva via y la existente (TRAM), en su caso, mediante estacién
de conexion. En esta zona cabe considerar la proximidad del Parque Natural del Montgo.
Teniendo en cuenta que este PN esta delimitado por el oeste por la carretera CV-735, que el
TRAM discurre por el oeste de la citada carretera y que el ambito del PN coincide aqui con la
punta de Benimagquia, de orografia escarpada, el tren propuesto debera discurrir por el oeste
del TRAM o conjuntamente con este, sin generar afecciones sobre el PN.

- TRAMO DENIA-ALICANTE

Este tramo se-caracteriza por la existencia de una-via de tranvia- (TRAM ‘Metropolitano-de '

Alicante) que conecta Denia y Alicante. El tramo Alicante-Benidorm, con 43,2 Km. de longitud
y 20 estaciones, se encuentra atendido por la linea L1 de tranvia. A partir de Benidorm
contintia hacia Denia la linea L9, con 50,8 Km de linea no electrificada y 18 estaciones. El
recorrido tiene en total una duracion superior a dos horas y media.

Las alternativas propuestas en el DI para este tramo no asumen en principio la
infraestructura de tranvia existente como base para el disefio del tren de la costa. No se
expone por qué no es posible aprovechar en su totalidad dicha infraestructura, aunque
parece deducirse que no presenta las caracteristicas técnicas adecuadas para ello. En
cualquier caso, se considera una cuestion que necesariamente debera aclararse en el EslA.

Siguiendo de norte a sur, se proponen para el subtramo Denia-Altea/Calpe dos pasillos, el
primero coincidente con la AP-7 y el segundo, de mayor anchura, con su eje desplazado
hacia el este del TRAM. Ambos comparten dificultades técnicas en el trazado y ejecucion
debido a la orografia montafiosa. Con relacién al EslA, debera analizarse con detalle la
afeccion generada por el proyecio en especial sobre el terreno, cuantificando los
movimientos de tierras necesarios para ambas opciones. Dado que en la zona existen seg(in
la cartografia habitats de interés, sera necesario valorar su grado de interés y la potencial
afeccion sobre las especies presentes. En Teulada, junto al trazado actual del TRAM, se
sitia la microrreserva de flora de serra de Cel-letes.

Ambos pasillos discurren separados - hasta el suroeste de Calpe, donde dadas las
caracteristicas del terreno que dificultan el cruce de la sierra de Bérnia, quedan reducidos a
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Mascarat

En el resto del término municipal de Altea, la principal dificultad esta asociada con la
presencia masiva de edificacién que limita el espacio disponible para el trazado del
ferrocarril. Asimismo, el cauce del rio del Algar o de Bolulla, constituye una zona hiumeda. Se
considera adecuado el pasillo propuesto, consistente bésicamente en aprovechar la
plataforma del TRAM o crear un nuevo trazado en paralelo a la AP-7 (opcion que parece
compleja dado el escaso espacio disponible), dado que en ambos casos.se agrupa la
afeccion de las diversas infraestructuras existentes evitando generar afeccion sobre eSpaclos
que actualmente no los sufren.

Desde Altea hasta el Campello, aungue se proponen diversos subtramos con alternativas de
trazado, todas ellas consisten basicamente en un pasillo definido por la AP-7 y el TRAM, que
se encuentra infrautilizado segtin se indica. Este ambito no alberga espacios protegidos que
puedan verse afectados por el proyecto. Si presenta zonas altamente urbanizadas
alternadas con zonas de orografia montafosa que en ambos casos, dificultan el disefio y
gjecucion de nuevas infraestructuras, por lo que a priori, el aprovechamiento de la plataforma
del TRAM seria la opcién con menor afeccion. En los tramos de monte, cabria verificar la
presencia o ausencia de especies que puedan verse afectadas por el proyecto, puesto que
en la cartografia se representan habitats de interés. Por otra parte, en el término municipal
de la Vila Joiosa, ajustarse a la AP-7 podria dar lugar a la ocupaciéon de monte de utilidad
publica. :

A partir de El Campello, el tren de la costa se adentra en el drea metropolitana de Alicante.
No se observa la presencia de espacios protegidos o elementos naturales de interés. La
definiciéon del trazado en este ambito atiende en mayor medida a cuestiones técnicas que
ambientales, dada la dificultad de encontrar pasillos en un area perirubana. En todo caso, el
EslA deberd abordar las medidas correctoras necesarias para compatibilizar la
infraestructura en las zonas residenciales.

LEGISLACION APLICABLE
Como normativa especifica de la Comunitat Valenciana que resuitara de aplicacion al
proyecto, cabe citar entre otras:

* Ley 5/2014, de 25 de julio, de ordenacién del territorio, urbanismo y paisaje
* Ley 2/1989, de 3 de marzo, de evaluacién de impacto ambiental y su reglamento de
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pliego general de normas de seguridad en prevencién de incendios forestales a
observar en la ejecucidén de obras y trabajos que se realicen en terreno forestal o en
sus inmediaciones.

Decreto 60/2012, de 5 de abril, del Consell, por el que regula el régimen especial de
- evaluacion y de aprobacién, autorizacion o conformidad de planes, programas y
proyectos que puedan afectar a la Red Natura 2000.

Decreto 70/2009, de 22 de mayo, del Consell, por el que se crea y regula el Catalogo

Valenciano de Especies de Flora Amenazadas y se regulan medidas adicionales de

conservacion.

Decreto 200/2004, de 1 de octubre, del Consell de la Generalitat, por el que se regula
la utilizacion de residuos inertes adecuados en obras de restauracion,
acondicionamiento y relleno, o con fines de construccion. '

Valencia, a 30 de junio de 2015

SUBDIRECTOR GENERAL DE
EVALUACION AMBJENTAL Y TERRITORIAL

ENRIQUE MARTI SELVA
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17890, en el gue se consuta 8 esta Excme, Diputacidn Provinozl sabre fa amplitud v nivel
der clatalle que debe darse al estedio de impacts ambiental del provects “Linea Ferroiaria
Valencla-Alicante {Tren de la Costa)’, e comunice guee los servidos tecnicos del
Departamentn de Cerreteres han emitido informe con fecha 22 de abrl de 2015, g
cantenide & continuackin se transcribe:

"Visto ¢ Estudio [nformative * LINEA FERROVIARLA VALENCIA-ALICANTE (TREM
DE LA COSTAY", no 2 plantea objecion skuna o desarrelle de esta linea fermviana.

Mo obstanke, en r=faddn con la Red Local de carreteras cuya Sularidad pertenece
& la Diputacién de Alicare, debera tenarse en cuents en el desarrolio de los estudios ¥
proyectos, las afecciones que dicha linea producia sobre la ciada Red Local de

Carreterss v sus proteccicnes, con espedal atencidn a la no existencia en sy desamolo de
cruces a nival.”

Lo qse b cormunio pera que surts efectos en el ramite que comesponda,

DIPUTADO DEL AREA
DE INFRAESTRUCTURAS

T

Fao: Manual Pére: Fenoll
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SiRel.. SGEARLLRZDS0030

LT
Expia. i1_M114_126 (TR P T HiRaf: IR-2014-126
(Clvesm of sontestar) ENTRALA _ e SERVICIO DE ORDENACION DEL TERRITORIC

| HCHA

5/Ref. SEEA Ml 20030020
INFORME DE RIESGO DE INUNDACION SOBRE EL DOCUMENTO INICIAL DE LA LiNEA

: N FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)
Direccidn General de Calidad y Evaluacidn

E GENERALY 'iﬂﬂ‘l ﬂﬂ“‘,rf“".ﬂ‘. Ambiental y Medio Matural El Servicio de Evaluacion de Imaacto Ambiental trasiada al Servicio de Ordenacian del Termitorio,

A qpemini pAMTIRIER, Pliia e i s K o i medianie nots de régimen inteme de fecha 25 de junio de 2015, el oficio de la Subdireccitn

—ﬁ_w_mL'Iﬂﬁ AEd aar Juan oe |3 Lruz. s - General de Evaluacion Ambiental de! Ministerio de Agricultura, Akmentacian y Medic Ambients,

Dl S —— 28071 - MADRID de fecha 10 de abrl de 2015, por &l que se solicita Informe a la Subdireccion General de

— Crdenacion, Planificacidn y Acluaciones Territodales Estratépgicas, en relacidn con las

BRI B =5 EEIJE-"-"-"-_. competancias de dicha Subdirescidn General, respecto 8l proyecto indicado, remiténdosa a la
AEGISTT documantackin que consta en la péging web del citado ministerio.

i - El estudic plantes una banda de andlisis, siguisndo |3 franja costers, desde Valencia hasia
Asunto: Comtestacidn a consulta sobre alcance de la evaluacidn ambiontal dol Alicante. En lo que se refiere a la materia de riesgo de inundacion, el estudio == basa, ssgin se
Proyecto 20150020 desprende de |oB planos del misme, en las cartografias del Sistema Macional de Cartografia da
Zonas [nundabies (en adelante, SNCZI).
e W g

En relackdn con el expediente de referencia y lo solicitado en su escrite de 10 de abril de 2015,
respecto a "Contastacién 3 consufta sobre alcance de la evaluacién de |mpacto ambiental de
Proyecto 20150030 Linea ‘erroviaria Valencia-Alicante [Tren de la Costa)”, se adjunta Informe, en
materia de resgo de inundacidn, de confarmidad con el Man de Accidn Territorial de cardcter
sectorial sobre Prevencidn del Riesgo de lnundacidn en la Comunizat Valenclana (PATRICOVA),
emitido por &l Servicio de Ordenacian del Territorio,

alencia, % de jullo de 201%

g
T a e
£
e ]

" ) .: . " .1'\.4:; I
Y - i 1 [ JRRiEa :.-x::"j‘*-'.f
Vicente Doménech Gregor Flane shislo del sethudio

Con fecha de 28 de julio de 2014, & Senvicio de Crdenacién del Temtoro ya emitid un primaer
informe, en & que se hacia referencia 8 las cartografias de inundabilidad dEsponibées v i
inerpretacion de las mismas 3 la hora de su aplicacidn. En general, supang una ciera
jerarquizaciin de dichas carografias, en funcidn de su eacala de fratajo, de conformidad con o
establecido en el anticulo 15 de la Mormativa Urbanlstica del Plan de Accidn Tertorial de cardcier
seciorsl sobre prevencion del Riesgo de Inundacion' en la Comunitat Velenciana (en adelants,
PATRICOMA). La carfografia del SBNCZ) prevalece sobee el reste de cartografias de Inundabilidad
g0l0 en las zonas donde se solepan, Es importante tener en cuenia fuie |a determinacidn de ta
cartografia del SMCZI, salvo en los ries principales, solo ha anafzado las zonss que se
A consideraban Areas de Riesgo Potencial Sigrdficalivo de Inundacidn {en adetante, ARPSD, as
- decir, zonas de alta vulnerabiidad frente al resgo de inundacidn.

o '.

L
L
'-i'_ — i ;
[y iy Valenicia IR-2014-128 DI Tren de la cosli.odl.odt Pag. 1
Tal 23 W B OG0 e sy il

=
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Dwe la figuras anteniores, escogidas scio con objeto de reslzar B comparacién enire las citadas
caregralias, se observa gque la pablacién de Finsatrat (situada en la parte superior Equierda de la
figura) ee ancuentra cartografiads por el SMNCE solo an ef ambito dal ndcleo urbano, dejando sin
afeccion 8l resto, e pone de manfiesto que tal ausencia no signdica gue no exista riesgo de
inundacion, sino que 080 50 estudia en el dmbite de la ARPSL Asl pues, pueden austr zonas no
carografisdes como resgo de irundacitn, ni siquisra-por riesgo geosmorfologicn, v, sin embarga,
la exiztencla de cauces no cartegafiados, o cwencaa vertientes, pueds determinar aigdn riesgo da
inundacion no considerads an las cartografias de inundabilidad dispanibles,

Todo ko anberior detarming la necesidad de gue e proyects se acompafe de un estudio de
inundabisdsd- Eala soudio- 0obeim - Sumplir 165 deiemesaconss celabistdas-aniss arlioulss 16-a—
18 de la Mormative Urbanistics ded PATRICOAWE, an las gue sa determing la amplibud y ndvel de
detalle de este esiudio de Inundasilidad, que debe acompanar al estudio de impacio amblental del

proyecto.

Al tratase de un estudio de la banda posible &n |a gue se pueda ubicar fa Infragsireciura (sl
denominade Tren de la Cosig). en la documentacion presentada se supone gue o riesgo de
inundacidn es subsanable mediante i2s cbras de drenaje cormespondientas y gua, por tanto, nova
a condicionar, en general v sao zonas de marjal v similares, & estudio de soluclones, Mo
obstanie, ¥ como ya sa indict enel informe del Sendcio de Ordenacidn del Termiong, de fecha 28
de julie de 2014, & proyects comstructivo deterd incur el correspondients estudio de
inundabilidad para cumple la narmativa en matera de fesgo de inendecidn aplicable en la
Comunital Valenciana, Como aspeclos deslacades de la cilada normathea, se relteran s
cuesiiones referidas a la no afeccidn a terceros y el calculo de los drenajes fransversales de la
infraesiructura para la avenida de 500 afes de perlode de retomn,

CONCLUSION

Por todo Io expuesto, &l dmbito de andlisis del Documenlo [niclal v Flanos de fa lines femovianis
Vaiencia-Alicante (Tren de la Costa) SE ENCUENTRA AFECTADO por riesgo de inundacidn, por
lo que s& requlers, a efectos de condinus: f2 kamdacion sdministrativa an materia de resge de
inundacidn, la efaboracsdn da un Estudio de Inundabilidad que concrate o riesgo de inundacidn
y 8u afeccidn sobre b aciuacion informada, de confarmidad con las determinaciones normativas
dal Plan de Accibn Temritorial de zarécter sectorial sobre prevencidn de! Riesgo de Inundacidn en

la Comurdtal Valenciana
Velencs, B de julio de 2 E
1_.._|_I.1 Fgs "'FEF:
EL TECNICO DE oF EIEFEFE DEL SERVICID DE
ORDENACION TERRITORIAL g ROEMACION DEL TERRITORIO

f LN

Carl iaz Planalls Cartos Auban Nogués

= e

e S

L """r-" 4 e
Suparpasicidn de fa carfogralls o PATRICOVA y caucss
alancia IR-2014-126 01 Tran ca la oceteodt odi F'#EIE T :
. e e o s T o AOWON. iviouian o e sy nainne et

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA). Pag. 78



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

APENDICE N° 2. RESPUESTA A LAS CONSULTAS AMBIENTALES

f e ]

[NOTIFICACHIN = {PLAZ0NE000ME -

[t % e JOSE LLHE DFTTURED CASTAREDA - KIP2 132842 T | Safe Arma A Jalilios § P Lsanisson ) 10407092
I ol

1 LT i1 B robET s
| Pk dir i?m:i‘l.ﬂiﬂﬂﬂ T
Pigise 1ds

2 AVLINTANI EMEC) DE A ICANTE. B2VS080022 2ANGAAE 120608

e
FIRMADD

e IJIIIIIJlil!IIIIIIMIIII]IlIIIMMIIINHIHIIMHHIHIIHMIH

0 ] 283100 O b R0 Pl corpridas® la wnbdai du | frrra aleciniza da ko cocamer—iz Mimason enls

E!dacymenia mbd FIAWAD, bsdienl
L shi=in

11 h[l'l." 2:15
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El Concejal de Urbanisme, con facha 14 de Octubre ce 2015, ha dictado la
siguiante resoludidn:

"DECRETO. Intorme Municipal en comestackin g 18 consults sobre alcance de la
Evalugcibn de Inpacts Ambientz] del Proyecio Uinea Ferrovaria Valencia-Alicans
{Tren de la Casta).

Por ta Direccian Genersl de Caldad v Evaluacién Ambienial y Medio Natural
dal Ministerio da Agriculiura, Alimenacikin y Medic Ambiene se ha notilicado al
Ayuntamienio |8 aperwra del pariodo de consulias, dentro del procedimientc de
Evaluacian de npacto Amblenigl del Proyects de Linea Ferrovaria Valencia-Alicante,
requiriendo informe al respecio.

Par ¢ Servicio de Geathdn y Urbanizecidin de la Goncejala de Urbanlamo sa ha
amitido & informz cormespandiante, poniendo de manifiesto el scbredimensionamisnio
dal émbio de occupacion de |a Miraestruchea proyectads. en comparacion con kos
docurmsios da pleneamiento redactados ameriormenie, gue lleve como consecuencia
un increments da afecciones a seclores urbancs consolidados. Jecomianda el inlerme
gue, & fin da minorar tales impactos v de sed coberente con s estudios redactados
anteriorments, & framo & del Estudic Informative se sithe dmcaments en el Embilc
més cammang a l Atopista AP-T,

La compatencls pers stender & requerimisnto o inlofme cursedn por
Ministerio coresoonde al Alcakis, a tenor de lo dispuesto en el arficulo 124.4 A} de |a
vigenie Ley Reguladora de las Bases del Fégimen Local v, por delegecion conferida el
17 g junio de 2015 dicha compalancia recae an al Goncejal de Lirkanisma.
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A ld vista de lo cual, resueho:

Primera: Dsr el visto buenc al infosme emitido por el Servicle de Gestlon v

Urbanizacion, dentro cel procedimento oe Evaluaciin de Impacio Ambiantal del

Proyects de Linea Ferroviaria Valenciz-Acante ¥ remilirlo & k2 Direcclin General da

Caldad v Evauacion Ambiental v Medio Matural, del Minigterio de Agrcultura,

_ Alimentaniin ¥ Madin Ambiente

Segundo; El presente Decrelo amuls ¥ suple al dictade con el mismo objeto con
fecha 28 de maywo de 20157

Lo que notifico & los efecios oporisnos,

La presente nolificacion esta tirmada por el Jofe da Area de Asesoria
Juridica y Planeamiente Urbanislico de la Concelalia de Urbanlsmo, por
delegacién dei Vicesecretario del Ayuntamiento de Allcante
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— ASUNTD: Estucio Informative Linea Ferroviarla Valencla-Mlcante (Tren da la

— Costa), Documento Inicial para consultas amblentales,
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==} 1.- Amiecedenies

El szeursariy apmd FRLADD Uedges &

taedfgs £ S etliEiEin pusde tomprobes [ vofides Sm s Brng dpciincs % 8 driarenien fneeian m e gy smin Sresen

B

slicarin

ruh

Mediante un Decreto da feche 9 de poviembre de 2011, of Ayuniamenio de
Alicanie compamcks en el trdmie de sudienda del documento denominado
‘Defimitaciin da’ Area de Aeserve de! ramo Ssnidorm-Afcante de la Conexide
Ferraviara Valorsra-Alitante por la Costa " fechado an junio de 2011 y presentado por
Ie Coneslieria de Infreesruciuras y Tranapories de la Generabtal Valenciens,

El Decrete s& basd en un inlomme del Deparamenio Témico de Planeamienic
Urbanistics, de 25 de octubre de 2017, que consideraba comaco a crilerio de que al
{razado discurrian an paralelo 2 la awdopista AP- 7 a fin de minorar impectos evitendo
el efecio bamers y dejar espacios teritordales sin poskbiidad de un wso rackonal, Por
ello, en lo que respecia al Wrmine municipal de Alicante consideraba como opcitn
vilida el trazedo contemplado en esia delimitacidn planteada por la Consefleria de
Intrapgiruciuras y Transporte sl ser compatibie con ol “Esfudic de Planeamiems para
ia impiantacdn de & conexidn fermowana Afcente-Banidorm-Walencia® de marze de
2008 romands igualmente como relerencia el razado de la AP-T,

Con feche 5§ de agosto de 2014, & Sevice de Gestidn y Urbsnlzacion de la
Concejalia de Urbanismo emitd un indormae téonico en condéstacion a un escriio
presentado par B Direccidn Genersl de Ferrocarriles del Ministerio de Fomenle en
redaciin con la schelted de informacion para la redaccian del “Esudio Informativo de la
linga lemmoviaria Walencid-Alicante (rem da le costa)” aporando fo solicitedo en &l
mismo y refterdndose en el contenido de los informes previos emilidos al elecio,

Con techz 18 o= sbeil de 2M5 v en relacidn con el asento de referencia, ha
tenido entredz en el Registro General de este Ayuntamiento, un escritc de la
Subdireccsin Generzl de Bvaluacion  Ambiental del Minlsedo o= Agricufiura,
Alimentacion y Medie Amblenta en donde e notifica f apertura del periodo de
consulias establesido en el an. 34 de a Ley 21/2013, de 8 de diciembre, de avaluscion
ambisntal, y pore a disposicidn &l documento inisial v los planos del proyecio de
referencia en la paging web de ese Miniswerio al objele de consutar la opinidn sobra la
amplitud ¥ nival de detalle que debe darse gl esiudio de impacto ambiental de este
proyecto en funcin de sus impectos mas significatives, &si como sobre oras posibles
alternatvas de aotiacion, inforMmaciones o normas gue deben sor espacialments
consideradas pars | elsboracian de dicho estedio, otongdnoose al efecto el piazo de
30 cliag hibiles a zontar desde la recepeion de esta comunicacion,
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2.- Contenldo del Esiudio Informative

Bl “Esfuds informefo Lines Ferowaria Vialencia-Alicente (Tren de le Costa)
Docurmerda Iniclal para consuiias ambigni@es ” redaciado en ¢l mes de febrero de

2015 por-la-Dhiscaibn-Seneralde-Fenocamies-del-Minlsterio- de-Tomento-analiza &
wviabilidad 1écnica, ambiental y socioeconOmica de un nueve comedor ferrovaro
costers que esté coneclado a fla red femoviara de inerés genarzl ¥ que uhe 2 las
principales poblaciones de la costa. La acluacidn objeto de esle Estudio Infermativo sé
ubdice enfre lss provinclas de Velencis y Alicente, slendo el drea de estucio fa franje
fitoral ging discurrs enfre ambas cudades.

Bl documento identifica la ceraclerizacion del dmbiw del Estudio a sus
aspectos fisicos, medinamiisntales, tarrtonafes y cufurales, elsbora unos planos
tematicos sobre dichos condicionantes y aneliza los impactos petencieles mediants k2
careciarizecion da una serie de comedores ecbre los qua realiza un diagnostico
territonial y del medio ambkents,

B documenio propone una sene de posibles comedores encusdrados en wnd
franja con un ancho que oscila entre los 10 y 20 Kim,, cuyo imie Este 52 comesponde
con la progia linea de costa, recorrienso of temitario Moral comprandido enfre s dreas
metrapofitanas de Velencia y Alicanie.

En g fase de andlisis el documents Incorporg wna serle de cormedores aptos
para acoger alternativas de azado gue den solcion al objethvo planteado en el
Esludin  Informetivo.  Ests  delimitacion  peeliminar de  corredores se  realiza
estableclendo franiss cue abarquen las areas con mayor capacklsd de acoglda. Los
corredores  asi  resukantes conforman una gran supesdicie gue  abarca
fundemertalmantz s franja delmitads por la autopiste AP-T vy |& costa.

Todo este @mbito se ha swbdividido en ssis tremos, esEndo el tErmino
municipal de Alicanie dentro del denominadg “Tramo & — Entrada @ Alicenta” &
identificado por @l Corredor &A y el Corredor BB, Este dltimo Trama de esiudio se
comespence con Bs Begads a le cludad de Alicante, punio final de ks eciwacion definida
para &l fuburo cor-edor lemoviario del Tren de la Costa.

El Corredor 64 mantiens un trazado parabzslo al de e Awdopista AP-T a lo lergo
de todo el frazado bosdeando por @l norde a la ciudad de Alicante ¥ a su oomona

metropaitena.

El Corrador GB realiza su razads junic 4 la auwopista A-70 an ol Unico cemador
libre existents enTe San Vicents v la ciudad de Alicants
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Eacom, Asuriamienis de Alloarme
Coneejall & Dnbarkims

Los Corredores identificados en el “Tramo § - Entrada a Alicanie” en esis
-Eptudin. dontry del _téeming municinal doe. Allcante_shareon. loc slouiontas. Smbitos

1T

territonales:
Eporicon 64

Este coredor estd delimado a Nose por B avioplsia AP-7 v la via ferioviaria
camencionsl Allicente-Madnd; &l Swr por & fraredo de iz via ferroviaria de Aka
Velocikdad vy su pesillo de access a la estacion trmino do Alicarie; al Este pos of TM
dlie San Vicente del Raspely; v, al Oeste por el TM de Agost v Moaforts cef Cid

Comredor &8 .

La defimicion do este comador s& ideniifica por una fran que limila-al Norme por
el término municizal de Mutzamel v &l poligono industrial de Garachico an Alicame,
discurre a ambos lados de la cuence ¢l barfanco de Orgega hasta Degar en &
entorno de Villafrangueza al frazedo de k8 autopista A-70 de circunvalacion de Alicants
por donde discurme & ambos lcdos de ella hasta |z Universidad de Alicanie, el parsje
de Aabassa y barenco de las Owejas.

(T R
OURHTAD AR

i

3.- Informe municipal

El Estudio Inlosmative redectado Incorpora un émblic de actuecion que, en &l
ceso del temino municips! de Alicanie, ubicado en el framo & - Entrada a Alicania con
Sus corredorgs B0 y 6B, ocups gran pans ol fertone municipg! More ¥ Moroeste
limitados por los cescos urbanos de San Vicends del Raspeig v de la propia cudad de
Alicante.

B ambilc de estudic, a pesar do tomar como relesandia para & implastacion
de los coredores los wezados de les sutopistas AP-7 y A-T0, se extiende hasia bs
limitas de les poblaciones consolidadas colindantes con la cudad de Alicente y los
trazedos de les lineas ferroviarss de ancho convencional y ala velscidad que
confluyen en la estacion lrming de Alicanie.

Esfa delimilacién sobredimensiona en gren medida el &mbilo de ocupacion
definige en los documenios previps de planeamiento redactatos al efecto por le
Conselleria de Intraestructwras y Transporie de la Generalitet Valenciana: El "Estudio
de Planeamiento para la Implantagion de la conexidn ferroviara Alicante-Banidoom-
Valancia™ de marzo de 2008, v, el do “Conexidn lemoviara Vaencia-Alicante por la
costg, Delimitaciin dal Area de Reserva del ramo Banidorm-Akcants”™ de junic de
2011, E¥o produce una afeccidn imponante g un gran ndmero de sectores urbanos
consolidados definidios por el viganta Plan General Munizipal de Qroenacidn-PEMO y
B 0iros ¥E programados por &l mismo planeamianto.
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Asindn: escrito £25002045
SUBDIRECCION CENERAL DE

BVALLUACION AMBIENTAL
MINISTERIQ DE AGRICULTURA,
ALAENTACION ¥ MECID AMBIENTE
Plaza de San Juande [a Cruz, sin
28071 MADRID

Por elo, 58 propone mantener B decision municipal establecids en los
documentos e planpamierte  redaciados a8l efecto por B Consellerls de
Infraestruciuras » Transporte en 2008 y 2011 y considerar que 2l razado del corredor
comespondignio 2l frame & dal Estudio Informativo, & fin de minorar impactos, se side

__finlcamente_en el Amkdin. mas  rercepne A & sitopista AP-F pnr disciire
tundamentalmente por Suelo No Urbanlzable Comidn-Rustico segin el vigems PGMO,
evitando 2l efecto bemere y espacios tamiioriakes sin posiblidad de un uso racionsl,

Alicantz, 14 da mayo da 2015

AN BALITETA ROBELL TENT {1 de 1]
HAEH: HATEbu Deteoi s 1Bt aet oot

. SLCALGE
Precha Pirree TGS |

eferencia; LLUfmilinf20 150020
R ncia: SGEAR

Asunto: Contestacién a consulta sobre alcance de la eveluackin de impacto ambiental
del proyecto 2015020 LNEA FERROVIARIA VALENCLA-ALICANTE (TREN DE LA
COSTA)

I|IIhIIIHIIIIIIIIIHIIIIIM[HI‘WIIIWMIIIIIWH’IIIIIMII]HIIIJ.I]I]

7

En contestacion a la consulia de referencla solicitada mediante escrito con regisiro de
ontrada en este Ayuntamientn en fecha 17 de abrl de 2015, ndmero 4280; y dentro del
plazo concedido de 30 dias hdbiles; adjunto doy traslado del informe técnico emitido
sobre dicho asunts por el Sr. Arguitecto Municipal en techa de 21 de mayo de 2015,

Mediante el presente escrito esta Alcaldia solicita se tengan por prasentadas as
ahservaciones contenidas en el informe téchico adjunto, con Caracter complemeniano
a lo considerado en el “Documento iniclal para consultas ambientzlos”.

Lo que traslado a los efectos previstes en el articulo 34 de la Ley 2172013, de 9 de
diciembre, de Evaluaciin Ambiental

Benissa, 21 de mayo de 2015,
El Alcalde, Juan Bia. Rosslld Tent

RN

{documenta firmade digitalmernte)
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AJLINTAMENT D BEWISEA
Departamant d'Urbarisms

Determinacién del alcance del estudio de impacto amhienfal del proyecto
 *Linea Ferraviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)"

___ Bernardino Ferrande Siscar, A@lta::tu Wunicipal del Ayuntamienta da Benissa, sobre e

asunto de referencia, emite el siguiante

informe

En al escrito con ragisiro de entrada n®4250/2015, se comunica al Ayuntamisnto de Benissa
que s@ ha ablerto el perodo de consullas a las administraciones plblicas y personas
interesadas, previo & la elabaracidn del documento de alcance del estudio de impacto
ambients! del provecto "Linea Ferroviaria Valencie-Alicante (Tren da la Costa)".

Con obletn de poder efsctusr confestacion dentro de dicho rémite, he revisado el
“Documantn Inicial para consultas ambientales” de dicho proyecls que esta alojads en la
pagina web dal Ministerio de Agricuftura, Alimentacin y Medio Amtlente.

Del estudio del mismo, en relacian al alcance del estudio de impact ambisntal del "proyecio
gel “Tren de la Costa®, v a Juicio de qulen suscribe, deberian realizarse lag Isigulantes
ohasrvaciones con caraclar complementario a lo considerado en al “documento iniclal™

. En el estudio de las afecciones en al corredor denominade 34" del tramo Dénia-Calp,
deberia considerarse f presencia de 10 construcciones catalogades ¥ la de las
sigulantes freas de protecclén arquealdgica: "Leus”, *Binyent’, “Cases de Lieus" y "Las
Figuares®.

. En el estudio de las efacclones en el corredor denominade 38" del tramo Dénia-Calp,
debera conslderarss la presencia de 21 construcciones catalogadas v |1a de las
siguientes Araas de proteccion amueclogics: "Tossal Blanc™ y “Tossal de Gosentari™

. En la planimetria de documento, las estaciones “Benissa® y “Ferrandel’ del TRAM
actual, aparecen con sus nombres permutados entre sl,

Para que surta los efectos oportunos, se amite el prasente informe en Benissa, en la
fecha de a firma.

El Arguitecto Municipal,
| Dacumento firmado dighalments)
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ARES DE SECRETARIA GEMERAL

3 . A . SecrelsEria
= Ajuntament de Dénia | PR G, 10 06700 O
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 HINISTERIO DE AGRICULTURA,

2¢ May, 2015 18 MAY 20%

Ndiem, =
Registre  General d'Elxida

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION ¥ MEDIO AMEBIENTE
_ Secretaria de Estado de Medio Ambiente Dirsccion General de Calidad
L y Evaluacion Ambiental y Medio Matural

Subdireccion General de Evaluacion Ambiental

La Junla de Gobierno Local en sesion calebrada &l 20 de mayo de 2015, a resullas de los

terminos &n gue guede su redaceion definitiva, segun el art. 206 del R.OF. v R.J. de las Entidades
Locales, adoptd, entre otros, el sigiiente acuerda:

B.- ASUNTOS DE URGENCIA,
6.c) Informe sobre el tren de la costa

Se da cuenta y la Junia de Gobierno, por unanimidad, queda enterada del siguiente informe
tecnice emitido en referancia a |z Lines ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de |la Costa), gue
literalmente dice:

“En referencia a la LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA) v en

respuesta a la peticion de informa sobre amplitud y nivel de detalle de su Estudio de Impacto
Ambiental, el t&enico que subscribe emite 2 siguisnta

INFORME TECNICO

. Antecedentes

1) Por parte de la Secrelaria de Estado de Medio Ambiente a través de la Subdireccion General
de Evaluacion Ambiental de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental vy Medio
Matural en fecha 17 abril de 2015 mediante RGE Nam, 5556 se recibe notificacion de apertura de
consultas del proyecto LINEA FERIOVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA).

2) Lanscesidad dz someter aste Proyects al pracedimiento de Evaluacion de Impacio Amblental
ordinaria viene sefialada, segin establece fa Ley 21/2013, al encontrarse recogido en el grupa 6.
Froyectos de infraestructuras. b) Ferrocarrles: 1.% Construceion de lineas de ferrocard para trafico
de largo recorrido, del Anexo |, al gue hace referencla en su arliculo 7.1.a) Ambito de aplicacion
de ia evaluacion de impacto ambietal crdinaria.

Dicha fase de consuftas segin el Documento de Inicio tiena su fundamento juridico en el artioulo
34 de la Ley 21/2013 de Evaluacidn Ambiental.

3) Enfecha 2 de octubre de 2014 mediante RGS n® 11,986 =& atendio la peticion de la Direccian
de Ferrocamiles del Ministerio de Fomento y se le remitid la documentacién solicitada para Ia
redaccidn del Estudio Informativo que ahora se somets a consultas ambiental.

Para diche tramite se han emitido informes:

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA).
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APENDICE N° 2. RESPUESTA A LAS CONSULTAS AMBIENTALES

. sansamianio.

ARE A DE SECRETARIA GENERAL
Sacratara

Plaga la Consfiucis, 10 « 03700 Dénia
CLF: P-0ca0e30aE - (51965 780 100
) sacrataria@ayi-donia.cs

Elﬁ_% Ajuntament de Dénia

- EATIM de la Xara en facha 15 de julio de 2014,

- EATIM de Jesds Pobre en fecha 16 de septiembre da 2014

- Area de Urbanizmo del Ajuntament de Dénia en fecha 29 de saptiembra de 2014,
- Server Municipal d'Arqueclegia en fecha 2 de julio de 2014,

- Agualia Gestion Integral del agua SA en fecha 12 de agesto de 2014, comunicande gue ha
remitide a la consultora adjudicataria de la redaccidn del proyecta (TRM Ingenieria y
Planificacion de Infrasstruciuras SA) la carlografia de la red de abastecimiento v

Loz mismos s& han remitido 2 |3 consultora adjudicatarla de la redaccion del proyecto dando
conocimiento de lo mismo al Ministerio de Fomanto.

Il. Consideraciones

1) Sobre €l Proyecto de LINEA FERROVIARIA VALEMCIA-ALICANTE (TREM DE LA
COSTA] en tramite de Impacto Ambiental.

jaba ded ecto.

El Tren de la Costa Valencia-Allcante es la conexién ferroviaria, a fravés del arco litoral, de los
municipios de diche dmbila lemritrial, Valencia-Gandia-Denia- Beniderm-Alicante. Este dmbito
constituye un espacio d= la maxime importancia social, econdmica y medioambiental, tanto dentro
del ambito pardicular de la Comunidad Valenciana come para el propio Estado espafiol. Sin
ambarge, dentro del citado arco fitoral, el sistema de comunicacienes internas cuenta tan solo con
un elemento de gran capacidad, B autopista AP-7, lo que fimita enormements su eficacia &n la
canalizasién de fljos de ransporte. Adernas, respecto a las infraestructuras ferroviarias, no existe
una comunicacion entre Valencla v Allcante que’ conecta a los municipios de la costa. Eneste
sentido, la presencia del ferrocarmil en este ambito se reduce a las sigulenies Infrasstructuras:

- Linea Yalencia = Cullera =Gandia, que forma parte de la red ferroviaria de intarés general del
Estade y s& encuentra en funcionamisnta en via doble entre Vaiencia y Cullera y en via Gnica
entra Cullera y Gandia.

- Linea de F.GY. Alicante-Dénia, de ancho méfrico v que no dispone de conexion con la red
fermoviaria de interés general. Por ella se prestan senvicios con un iempo de vigle de algo mas de
dos horas y media, poco competitivo con los atros sistemas de transporte existentes en la zona de
actuacion.

El Esludio Informativo del Tren d= |la Costa pretende analizer la viabllidad técnica, ambiental y
socioeconomica de un nuevo cormedor ferroviario costero que esté conectado a la red fermoviaria
de interés general y que una a las principales poblaciones de la cosia,

Estudio de alternativas presentada

Este nuevo tramo se comesponds con el de mayor longited de todos los analizados v discurrs en
el entamo con |2 orografia mas complicada de fode el trayecto Valencls — Alicante atravesando
cadenas montafiosas y barrancos correspondienies an sU mayor pare a cursos fluviales.

El tramo comienza en los alredederes de o ntcleos de poblacidn de E1 Verger y Ondara y finaliza
cerca de fa costa entre los nicleos de poblacion de Calpe y Altea

Se comesponds ademas con el frama que se aproxima mas a los niclecs de poblacion de Denia y
Kébsallévea - gran peso dentro del trayecto complete Valencia - Alicante,

Para esie tramu se definen dos coredores descritos a continuacin:

AREA DE SECRETARIA GENERAL
S earetarin

Plaga la Constitussa, 10 « 03700 Dénis
CAF: P030BI00-E  (B) 565 780 100
(4} s=crelariagpayto-denia.ss

nﬁ Ajuntament de Dénia

5.2.4.1.- Corredor 34

El primero de los coredores definidos para este tramo presenta un recofride paralels al de la
Autopista AP-T a lo largo de todao & trama.

5.2.4 2 - Cormedor 3B

Este segundo corredor discurre en un primer momento por la cuenca dal rio Xald-Gorgos & intenta
bordear en todo lo posible a las cadenas montafiosas existentes en la de actuacion

Posteriormente presenta un desarollo de nerte a sur una vez discuriendo, entra olros, por los
niclecs de poblacian de Teulada y Benitatxell para posteriormente bordear al nlicizo de poblacion

AP-T al oesta del nicleo de poblacion de Calpe.

2) Compatibilidad con la planificacién territorial y urbanistica.

Seglin el Decreto 112/2013, de 2 de agosto, del Consell, de modificacién del Dacreto 54/2013, de
26 de abril, del Consell, por el gie se suspende ls vigencia del Plan General de Ordenacidn
Urbana de Dénia de 1972 y se establece el régimen urbanistico transiterdiaments aplicable en tanto
culmine &l procedimiento de aprabacidn del plan general en tramite.

3) Aspectos ambientales.
i1 As i fazede ecto i
ESPACIOS PROTEGIDODS.

Sa debe considerar lo definido an &l Decrato 180/2002, de 5§ de noviembre, por el que se aprusba
&l Plan de Ordenacién de los Recursos Maturales del Montgd-

Se debe considerar ko previsto en Plan Rector de Uso y Gestién del Parque Natural del Mantgo,
aprobado por Decrete 229/2007, da 23 de noviembre, del Consell de ta Generalitat Valenclana &n
adelante PRUG Mantgd, v gue en ‘echa 28 de noviembra da 2007 enfra en vigor.

El PRUG del Mantgd obliga & congiderar por parte del Estudio de impacte Ambiental |os siguienies
criterios:

a. Considerar las caracteristicas ¥ los objetivos de las diferentes zanas del PRUG y PORN, &
identificar como afectara 1a actividad o proyecto a estas zonas.

b. Ewvaluar los efectos sobrd la conectividad del territerio, v sobre los procesos ecologicos de fas
starras, zonas himedas y espacios naturales de su entorno.

¢ Considerar las posibles afecciones sobre las especies animales y vegetales y los habitats de
especial Inferés an el Ambito del PRUG Montgd.

d. Evaluar las repercusiones dirsctas & indirectas sobre los recursos hidricos y la dinamica
hidrologica, con especial referenca a los efectos acumulativos y a la capacidad de comsccion de
impactos pre-axistanies.

AFECCIONES A PATRIMONIO MUNICIPAL,

Red viaria de ambito supra-municipal: CW-724, CV-727 y CV-725 (GWA} y CV-730 y CV-735
{Diputacion da Alicarts).

Respecto los caminos municipals constan en la remision @ consultera adjudicataria de |a
redaccion del proyasts (TRN Ingenieria y Planificacion de Infragstructuras SA).

AFECCIONES A PATRIMONIO CULTURAL,

— e Calpe y & igg urbanizacionss exisienies g su alededor astasiinarse sobve el comedor derla——
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El Catalogo de Bienes y Espacios Protegidos infegrados en la version del Plan General
Estructural, recoge un numero eevado de bienes inmuebles , sometidos a distintos grados de
proteccidn, asi como un elevade nimero de yacimientos arquecldgicos. Un buen numero de
bienes inmuebles y vacimientos argueclégicos estén asi mismo recogidos en el Catdlogo de
Bienes Inmuebles de la Comunidad Valenciana, dentro del Sisterma Valenciano de Inventarios de
Iz Direccion General de Patrimonic Cultural Valenciano,

El proyecto definitive ha de Incluir un conjunto de medidas gue paranticen el proceso de
documentacion de los bienes culturales referidos, la no afeccidn a su integridad v la conservacion

¥ proteccién, asl como el seguimiento exhaustive mediante una prospeccidn arquecldgica del

trazodo.—atendisndo—qua—sa-localza-en—2onas fieas-—en—Grjutclogia—y—senslles—a—nuavos—

dascubrimientos, todo ello cumplende la Ley 4798 de la Generalitat Velenciana del Patrimonio
Cultural Valenciano,

AFECCIONES A MEDID NATURAL

Consta el Caldlogo de Zonss de Interés Botanico y Paisajistico de Dénla que acompafia a la
version del Plan General Estructural,

¢, Debera tenerse en cusnta que algunos tramos pasan por zonas arboladas, unas protegidas y
ofras sin proteccidn expreasa pero de interés, hay que proteger segln articulos 113 hasta 117 dela
Ordenanzas de la Construccidn.

32 A amblantales phstruccion

da. Se debera tener especial culdado con los derrames o vertidos de aceite o combustibles de ia
maguinaria a emplaar. Para elio se reducird el riezge de vertide, madiants |3 inspeccitn de todos
los elementos que contengan aceite, combustibles, lubricantes, etc.

b. Pusde producirse polvo, no chstante sa deben incerperar las medidas comectoras adecuadas,
mediante la humectacidn,

c. Be producira ruido progio de maguinaria v camiones de obras publicas por o que =se deberd
cumplir las restricciones de la Ley 772002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana v
normativa de desarroflo, en cuante & horarios, niveles maximos de ruido, ete.

d. Respecto a residuos inertes s2 deberdn gestionar a través de un gestor autorizado, conforme
ala lay valanciana,

e. Respecto a proteccidn de vegetacidn agquellos Arboles que deban ser efiminados por su
incompatibilidad con &l proyecto, y en conformidad con al articulo de la Ley 4/2004, de 30 de junio,
de Ordenacidn del Territorio y Proteceitn del Palsaje, deberan reponerse en el dmbita y sl esto na
fuere posible en zonas poblicas o de interés natural mds cercanas, Cuando se realicen
excavaciones en la cercanfa de arboledas o elementos individuales se deberdn seguir las
proteceiones sefialadss en et articulo 118 de las Ordenanzas de la Construccién.

2.3 Aspeclos ambientales de funcienamiento
ACUSTICA

Ea deberdn de cumplir los limites que se indican en la Ley 7/2002 de Proteccion contra la
Contaminacion Acdstica.

CONTAMINACION LUMINICA
Debers cumplirse |a Ordenanze Municipal de Prevencidn da la Contaminacion Luminica,

Mo podré ulilizarse ningdn tipe de lluminacion extenor susceptible de producic intrusian luminosa
an entornos domésticos o zonas donde la iluminacidn no sea necesaria, evitando en cualquiar
case, |a emisién de |uz directa Facia el cielo o zonas que no necesilen ser iluminadas o que
produzcan molestias.

AREA DE SEGRETARIA GEHERAL
Secretarls

Ajuntament de Dénia Pl Corhuc, 10, 03700 D
{53 socratarim@ayo-denlsas

4) Condicionado técnico.

Cuando se afecte a un vial asfaltado deberdn tenarse en cuenta los condicionantes en aplicaciin
de las prescripciones técnicas particulares para la ejecucion de acomefidas a redes e
infraestructuras en viales plbiicos aprebados por la Junta de Gobierno de fecha 25 de octubre:

En el caso de reposicion de fimme con aglomerado asfillico se emplearan mezelas bifuminosss &n
callente, v se ampliard la superfice afectars considarando 13 tofalidad del ancho del vial afectado,
y con longitud de la canalizacidn més 3 m de longitud de solape con el rebsfe necesano para &l
arlrongee-a-cola-con-alalvel avigente. = L — — )

En easo de zanja longitudinal en la misma direccién del vial, se proceders al asfaltado en fodo su
ancho y longitud,

En caso de reposicion de firmes en aceras, deberdn emplearse los mismos fipos de materales
gue los previaments relirados v edyacentes, de forma que una vez finalizada fa uniformidad de fa
misma se8 correcta,

Respeclo los caminos de titularidad municipak;

Segln la ordenanza municipal dzl medio Tural, publicada en el BOP n” 108 de 1_3 da_ma.yn die
2006, &l &mbita de aplicacion de la misma, abarca squel suelo gue tenga la clasificacion de no
urbanizable, ademas de aquel clasificado como urbanizable gque no dispane de programa
aprobade, sspon lo estipulado en su dia en el articulo 10 de la Ley 61894, reguladora de la
actividad urbanistica y modificada peor fa dispesicién adicional cuarta de la Ley 42004, de 30 de
junio, de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje.

Las obras debardn cumplic lo establecido en la Ordenanza Municipal del Medio Rn._lra1, relativo a
las normas generales sobre caminos municipales y prohibicion de vertidos en camings y cauces
pliblicos, deberdn cumplirse durante la gjecucidn de |as obres.

Articulo 14.1.5. Prohibicidn de tausar dafios en caminos y senddumbres piblieas,

Sa prohibe causar dafia en e dominio poblico, en los caminos y servidumbres pablicas, asi como,
sxtraer de eflos piedra, tlerma, arena o cualquier beneficio,

Articuio 14.1.6. Nommas de Irdnsifo v circulacidn,

ET trdnsito por fos caminos esfard expedilo constantemente, sin gue en ellos pueds existir obfafo
alguno gue fos obstrya.

En obras que afecten caminos, y que eslén ubicadas en fénmino municipal de Dénia tarito &l son
de promocién piblica como de privads, se procederd & deposifar por parte de ia propiedad de {as
misrras, un aval o fianza en la Tesoreria Municipal, aplicdndose lo esfahiecido en ja nomaliva
urbanhistica, v, en sy defocto, un aval por un valor o importe fgual al 2% del presupuesto e
efecucion por conlrata de las migmas,

La devalucion del aval o fianza se efectvaran una vez comprobados por los serr_ﬂ'c.l'cts técnicos de
pste Avuntamiento, si el pavimento u ofros desperfecios producides por el frénsito rodado o a
consecuencls de las obras han sido debidamente restifuidos.

El cruce de caminos medfante fuberss de servicios, se realizard con el cifero del aval
anteriormente expuasto, procedizndose a la devolucion del misma una vez comprobado pov parte
de nuestros serviclos técnicos gue fa zanfa ha sido coreclaments restituids

El téenico que subscribe eleva &l Gonoejal Delegada de Medio Ambiente para su aprobacion de la
Junta de Goblema Local de la siguients propuesta:
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AREADE SECRETARIA GENERAL Y 004 Remis contosne corlts & ot geoer rpo

_,_,_ 2 i Secretaria
N\ Ajuntament de Dénia Plaga Is Cansituc, 10 3700 Dl

C CAF: PO306300-E  (E) 865 740 100 i 3

— E mmmﬂﬁ.ﬁs AJLUNTAMENT DE LA VILA BOIOSA u ol Faz. n;ims&l

lll. Propuesta de Resolucidn
i EXPEDIENTE: LINEA FERROVIARIA VALEMCIA — ALICANTE (TREM DE LA COSTA) - [-———"

1) Se informa favorablemente el documento inicial del proyecto de LINEA FERROVIARIA @}im‘ .Fﬁ;ﬁ;ﬁi:ﬁﬁ
VALENCIA-ALICANTE (TREM DE LA COSTA) y se define el nivel de detalle y amplitud del UNTO: CONTESTAGION CONSULTA AR i T
Estudic de Impacto Ambiental con las consideraciones del apartado Il de este informe. i Ly LAYILA J0105A
2] Dar traslado a la Comisién Informativa con competencia en ordenacion territorial en SU REF: SGEARLLmIN20150020 Dista: ,4’5;5'/:2{) 5
la primera sesion que se celebre y su conocimienta para ratificacién en el Pleno sobre el OTIEA
contenido del informe si procede. E@:’: =
I8 st &S cuanta sa informa, &in perjuicio del deber que tienen 168 Administraciones Publicas ' gt S
de actuar conforme al principio de lealtad Institucional (art 4.1 LRJIAPPAC) de ponderar, en el & ta vista de 1a solicited de consulta sobre alcance de la evaluacion de impacts ambiental del

gjercicio de las competencias propias de este Ayuntamiento, la totalidad de los intereses piblicos

implicados y, en concreto, agquellas cuya gestidn estd encomendada a las otras administraciones.” proyects 20150020 LINEA FERROVIARIA VALENCLA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA)

efectuada par el Minksterio de Agrcultura, Alimeniacian v Medlo Ambiante (Direccicn General

Lo que le comunica para su conocimiento ¥ a los efectos oportuncs, de Calidad y Evaluacion Ambleral v Medio Natursl) con registo de entrada en este
Ayuntamienta ndmers 2015005552 de 17 de abril de 2018, adjunte |8 remito 18 sigulenta

documentacitn:

- DECRETO DE ALCALDIA N° 1802/2015 de 15 da mayo.

- Copia cotejada dal informe teenico del Ingeniero de Camines, Canales v Puertos Municipal de
fecha de 12 de mayo de 2045, y ANEXO |,

- Copla cotejada del informe argueckdgico de fecha de 11 de mayo de 2015 (sa adjunta 2 COs)

.g«'_i*l 06T RS0 DE AGRICULTURA
ERIEE ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

71 MAY 201

Ragsire Ausx . 5@ o G
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTAGION Y MEDIO AMBIENTE Loomiin 2 2 4 3
Direccion General do Calidad y Evaluacion Ambiontal y Medio Natural.oq,, £
Plaza de San Juan de la Cruz SN —
2B0T1-MADRID

O Major, 14— CP 03570 - Tal 36 6851000 ~ Fax 88 6853540 — CIF P-0313000-C
wrw villajopese.com — wwwlavilaioiosa.com
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AJUNTAMENT DE LA VILA JO105A, Regidesla LUrbanlsma

835 OECAETH

Imicrmees § oo

DECRETONY - 15 0 2
rechn: Jb-5 2015

VISTO, el escrita presentado por la Direccin General da Calidad y Evaluacién Amblental y .
Midia Matural, con regisira de-entrada nimero 2015005552 de 17 de abril da 2015,

COMSIDERANDO, el informe emitide por &l Ingenisro da Caminos, Canabes y Pusrios Municipal
{jefe de servicio de urbanismo e Infraestructuras), de fecha de 12 de mayo de 2015, que

~esiablecs jiEraimenie

* Visto el escrito remitido por Subdireccitn General de Evaluacidn Ambiental de fa Secretaria
de Estado de Medio Ambients- (Ministero de Agriculiurs, Aimantaeidn y Medio Ambienta) en of
que e nolifica Ia aperiura dal perioda de consultas estatiecida en ef art, 34 de la Ley 21/2013,
de 8 de diciembrs, de evaluacidn smbisntal! al que acompafa instrucciones pare acceder af

documente iniclal pars conswlas amblentsles del proyeclo de

Ajlzante (tren de la Costa), proceda informar

linga ferroviaria Valencla —

El decumento de copsultes 58 cormesponde con &f documento inicial del proyeclo, primara fase
de la evaluacitn de impado ambiental, fal y como esialiece ef art, 34 da la Ley de evaluscidn

ambiartal, ¥ su contenido 22 resume del siguienie modo:
8) La definicitn, caraclerlsticas y ubicaciin del proyecto,

b) Las pAnclpales alfamalivas que se considaran y un andlisis de los potenciales impaclos

de cads una da ailas,

g} LUn disgndstice lerdtorial y del medio ambiente afectado por ef proyecio.

El proyecio en framifacién consiste en (3 efecucion 08 N8 nusva conexidn ferraviaria anie
Valencia y Allcante, por s costas, afectando en sy mecorido 2 ios municipios costercs como
Viligjoyosa. Su dmbito de astudio se exliende & jo fargo de 88 municipios y 239.200 Ha con una
longitud aproximada de 175 km. Subdivide el trazado en ssis framos, slenda &l ramo ndmero 5,
denominado Vilajoyoss, 8 que afecta a este téming munisipal, Caracteniza ef dmbila da estudio

an funcidn de una sere de varables:

- Aspeclos Msicas

- Aspecios madioambientales
- Aspeclos-tamiforaes

- Aspecios culfurales

Ya en concrelo en &l monfolpio de Vilzjoyoss el documento propone, para of framo 5 dos

slfgmalivas:

- Corredor 5A: El pimero de fos comedores discume paraieiaments & la AP-T a fo largo

da fodo su frazada,

Corredor 58: Esle segundo caredor parle y finaliza sobre el corredor de la AP-F, sin
embargo en las cercanfas del nicieo de poblacidn de Vilajoyosa se separa del mismo y
busca situarss fo mas carca posibie de sy enframadn wrbanao,

La zona e cormedares que 26 ndica en of documento cubre aproximadamente fa mitad
de la superficie def témnine munlcipal, por o que no parece haber une corraspondancia
clara enire las dos allermalivas planteadas, al y como s8 describen, ¥ la representacidn
grafica de los plenos. En efects, y fal y como se pueds apreciar en & plano qua sa
adjunts cama Anexa |, la zons de corredoras reproducids en los planos del documento
sngloba el terrtorin desds pracicamante la franja oral hasta fa press del embalse de
Amadaoria, superando ampliamente o que se puede esperar en base a la descripoidn
fiteral de las atternatives. En cuanio a la informacion soficitads;

¥ Major, 14 = CF 03570 = Tel 96 685007 — Fax 06 5833340 - CIF P-0313900-C |
www_viilgjovosa.com — wwie lavilafolora, com

Cf Crisanlial Gatiara, 3
Tl G 6810090 Fax. 58 GHIDSE

urankremallafyesa com AJUNTAMENT DE LA VILA JCHOSA,

C{ Crizcobal Gallarg, 3
Regidoria Urbapisme  Tel 96 MOS0 Fax. 56 E8H05E]

ke

LTzl S oS U o 6. CEm

m!“mmﬁmmrmmuw

8] Aspectos fisicos: Es muy conveniania la inclusisn, an aspecios realivos a hidrofogla v

rlasgo de inundacicn, del andlisis del fendmeno locsl del Refoio, mecismemsnta
docurientado, carmdedzado y cuanlificado en af Flan Dirsclor de Defensa conira
avenidas de la Marira Balva tramifado por el enfonces Ministerio de Medio Ambiente,
Media Rural ¥ Marne. Ex muy probable gque ef fazedo del ferccarn prayaclado
infersects la microcusnca del Refoio afectando 2 su régimen en algin modo, por lo que
&5 imporante Meveresfe fandmeno.

bl Aspectos medioamoientales: £l témino municipal de Villajoyoss se carscleriza
i _ por 5u
vanabllidad geomaorfaltgica 57 blan la primers zona de Kara adentr dasde la nbara dol

T e se identificd con cUIVOS ¥ suélo anfropizado o drbanizado con pendisnies

mlalivamente suaves, 85 destacable (3 sia o fla ¥ la natursles ]
suelo mas inleror- E Plan Genersl de Dﬁnn:smn ﬁfb?na E};fﬂbfﬁﬂﬂ par;—am?af:m
an_rrw_f:um eslada da consarvacion de sus valores naturales y praclicamants lbras de
emﬁﬂa_nnm o scluacianes de lransformecidn, la considerscidn de suslos mo
urbanizabies de proteccidn especigl amblental-paisalistica,

De hecho gran parte del suelo no urbanizable del municipfo estd somefido a esto

tipo da proteccion. Se adjunia plano (Anexo [) del férming mumicios! donde se indican

;ﬁ:‘w értrmmbmm. a :mf de ::::na mﬂdﬂﬁﬂﬂﬂ en la evaluaciin ambiental y su
an ks plamas carregpandientes, donde al

obwviada (plano 3.2.4). i ]

Es conveniente lambén considerar los espacios que ef Plan General califica como
Parques Liorales, auigue en general parecen esfar exciiidos de {8 zona de comedores.

Diras elementos de elevado valor ambiental que serfs convenlente incluir en sl
analisis son los cauces del rio Amadorio y el rio Torres.

c) Aspnmshmmdam.:Enfammmrwymmmmnmenﬁ

plang adjunfo {Anexo |) se localiza gran parle del susio urbano ¥ wrbanizabie del
mmm. Huelga indicar que en lg medids de fo posible ez convenionts evitar
afgceiones al plamasmienta ¥ en consscuancia af madslo de desarmolio por & definida, y
en fodo caso a los suslos urbanos consolidadas, ’

Ei trmino municipel se encuentra actualments atravesado en dirccidn nors sur ¥ da
forma paralela a la costa por 4 vias principales de comunicacionas: antigua carralers
N-332, actuslmente considerads parfe del Buievar Cormarcal; {5 sotual carretera N-332
(circunvalacidn), la via fémea Alicanfe-Ddnia de Femocardls de I Generalital
Valenciana; y fa autooista AP-7, De estos cualm efes longitudingles a anfigua N-332
[Bulevar Comarcal] se encuentra ye inlegrada sn la trama urbana ¥ lene (g
consideracidn de wal urbano; el ferrocarmil Alicante-Dénis esis en gran parfe tambidn
fntegrado. en la trema wihana y asumido por &l planeamiento, de forma que su sfecho
barrera estd an parte sakventado; la actual N-332, asf como s AP-7, con sus zonas de
afecaidn, al ponirano, suponen imporantes barreras fsicas en of ferritorio, Nmifando en
g'ranme::’rd& el desarofic y la mowiidad y afectando @ uns gran superficie del trmine
rricioal.

Como aspacto feriforial a considerar en la evaluscidn de Impacto serla convenients g
inclusidn de este fendmenc segregadar y fmitedar de Ja capacidad del termitaro quig
Supane Is aparicitn o uns nueva infraestructura fineal, norte a sur, que oriza 8l rming
municipsl | gue, de mo coincidir su trazado sensiblemente con wno de los dos afes ya
exiztenles (N-332 o AP-7), supondrd un obsldowlo de enorme Incidencia en el
praneamignta whanisfon y en el desamolio futuro del municipio,

Por la faluralozs de | obra proyectads se entiende que su lrazada podria adaptarse
para discurdr de forma paralsla e inmediala fen fa medida de o posible) a la actual AP-

L Majar, 14— CPO3ST] - Tel, P6 6851001 ~ Feax 96 6853540 ~ CIF P-0313900-0 2
wa, willafoyasa, com — wiew, lovilgfolosa com
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AJUNTAMENT DE LA VILA JOIOSA

-

Cf Crtsbolral Gailara, 3

Regideda Urbanisme Tel, 85 810090 Fax: 96 BHOLE]
lirtya riki el sa. com

NS NECE R T nd Fcacioh ks v SO Tas SO (o

AJUNTAMENT DE LA VILA JOIOSA RIS VRS - Toe 0% S i
b | Lajoiosa, com

7. de forma que sus Tonas de gfecoidn =2 sofapen, o afectands (con las lmitacionss
gua imponen este fpo de infrasslrucluras) a mas suelos de las necesarios, confoomando
un coredar de inlraestucturas (Estrategla Territoral de fa Comunidad Valenciana) ¥
copcenirandn af impacto en una franja imilada i ya antroszada,

Por otro lade o se aclara en ef documento si existe o no prevision de establecer
una estacldn o apeadero del nuevo ferrocarnil en el munieiplo, si bien la exizlancia
de la alernafive coredor 58 asi parece dejano enirever, Esta opeidn deberfa ser
tambign considerada, en cuyo caso deberd ser ponderada como un baneficio socio-
sconomico de prirer orden para un municipio sminentemente furlsfico y capital de 2

comarea-do-la-Maring Balka;.-en-contrapasisiin-con- loz-gspecios perniclosos dedvadas

de algjarse oo 105 gfes dis las principales infraestrucluras exisleniss.

Es de suma imperareis constderar la exisfencls del suslo wbano PR-6, silusdo do
farma inmadiata a la AP-T, y que alberga la residencia de fa fundacién SOLGARDEN
(haclenda del Sol}, instiucidn sanifara rorvega que viene desarmoffando sy acthvidad
duranfe mas de 40 afos, recibiendo alvededor e 5000 pacientes noruegos al affo, y
gue supone para of municipio de Villgjoyosa una detaclon privada de gran

008 OECAETD rafimeksn hksimas y conssl foe

de un asludio srquealdgico previe antaror a cualguler tina remocidn de fermanos i
n ! L gue inciuya of
supmmmﬂcgf Dn'ﬂns:mmgﬂ mﬁtnﬂl‘ﬁgm & jos hubiers, asf como una prospeccitn sﬁshm&yﬁca
que sxistencia o fhexlsfancia de fantes I
encueniren adn incluldos en & Caistogo adiunta. HORRR O

RESUELVD;

PRIMERO: Ratificar los informes del Ingeniers de Caminos, Canales ¥ Puertos Municipal {jefe

de senvicio de urbanismo e infraestructuras) de fecha de 12 de ma i
yo de 2015 junto con su
/ ANEXO |, asi como &l Infarma suserila por los anguediogos municipales de fecha de 11 de

mayn.de-20LE ambas-baseiize an-ol cuepo del presents
SEGUMDO: Enviar la contestacidn s e solichud de consulta i

! _ presentada por |la Direccian
General de Calidad y Evaluacidn Ambiental y Medio MNatural presentade en este Avuntamients
can registro de entrada nimeso 2015006552 de 17 de abrl de 2015,

TERCERO: Hacer conslar que desde ests Coporacidn se vienes a solictar a la Diraccion

Ganaral de calidad y evaluasion ambiental y medio natural I3 soliciud de un apeadero en el

lerming municipal de Villsjoyosa, en relacion al expadients afectado por fa Linea Ferroviaria

- : i A rerfemente h
importancia destinada al turismo sanitario y asistencial. De hecho recienfements ha Valencia-Alicanta,

sido suscrifo un convenlo antre e Ayuntamign fﬁyn‘fchamm'?dam FE; oo aftmm}de
ampliar sus insfafaclanes hacie ef norfa, habisndo sido en ol docurmenta fnicial para
ia evaluscidn ambiental sstratégica a fa Conselleda compefenfe, En la ponderacion de ﬁ:&“”ﬁfdﬂ- manda y firma el Sr. Alcalde D. Jaime Liorat Lioret, o qua yo como Seerstario en
alternalivas y evaluacion de impectos deberfa ser consioerado esfe hecho ya que nes doy fe y certifica, en la facha arriba indicada,
cualguier afeccidn ambiental por parte de la nueva linea ferroviaria a estas r —ip @
instalaciones o a su ampiiacidn supone un Impacto negativa socio-acondmica i - £

muy importants para este municipio y para las expectalivas actuales de desanoifo da : r “ EL SECR

. EN FUNCIONES
un citster sanitaria de dmbito comarcal. En ol plano adiunio se indica fanio la ubicacton o

de 8sts inslalacicn como ja zona de previsitle ampliacian, ';.e'} Idufq'rr 4 . M
T y I MER L |
En of plano adjunto s indica también, en color magenta, e Ambite previsto de Plan AJUNTAY ref . La ViLa Z0105A T sedlo Garcia

Espacial para el suelo no urbanizable de residencial diseminado, si bisn @ fecha de hay | LA ViEA JOIOSA 3 =
s ponsiderssion es iz de suslo mo whanizable comin a fodos oz sfecios. Sa incorpora A sl | SECRETARIA
su delimifacian deaido a [a ails densidad de edificacionss en @ zona. e ST

dl Aspectos culturalas:

En cuante & los aspectos palimoniales ¥ arguesidgicos s& ha emifido informe par &l
Arquedlogo Municipal de fecha 11 de mayo de 2,015, que se adiunta (Arexo () .

En &i plano adiunim (Anexe |] e incorpora (@ informaciin e que 58 dispore sobre wWas
pecuarias lal y como sa reflaia en el Plan General...”

CONSIDERANDO, 2l informe emifido poe los arquediogos municipakes de facha de 17 de mayo
de 2015, que literalmente sxprosa; )

* MVista la solicitud de irforme relativo &l patamonio oultural inmuebla afectade por fa linea
Ferroviaria Valencia-Affcante (Tren de la Coesfa)

INFORMA

Qwe dado que e cormedor ambiental afecta a pracficamente [a folalidad del municiplo da
Villafoyoss, o adiunta I Sciusl Revisidn del Catalogo de Blenas i Espacios Frofegidos que s
esta realizando por esta secoion municipal, an donde apanece 18 nearipoiin ds todos os Bienes
palimaniales de nuwesto municipio, sus mormativas de profeccion ¥ & ubleacidn,

Asimisino, consideramos gue loda la zona que pudiers verss afectads por fas obras
proyectadas que no sg elcuanire incluida dentro de los Blenes Calalogados deberd ser objelo

O Mafor, 14— CP 0137 — Tel 96 685101 — Fax 86 6853540 — CIF P03/ 30000 4
Y Majar, 14~ CP 03570 - Tal 96 6851001 — Fax 96 5531540 - CIF P-0313900-C 3 wiwwt villgiapora con — www lavilglolose com

www, villgiovosa com — www favilagielors, com
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a (5

(O S
;b_i.ll VILA JOIOSA doria Urbané EL.“:MBI:JE'NEJBEBELUSM ¢/ Gisbal Gallana, 2
a :
ks AIUNTAMENT DE LAV Regidoria Lirbanisme rartasatalisgayons om AJUNTAMENT DE LA VILA JOIOSA Regidota Urbanisme TEE e
urbanizme@nuillsjoypoa.com
La zona de {x.:rrﬂdnm-.s que 58 indica en el documento cubre aproximadaments la mitad
de la superficie del trmino municipal, per lo que no parece haber una comespondencla
D Inicial para co itas amblentalos tlara entre [as dos altermativas plenteadas, tal v como se describan, y la reprasentacisn
leHEA!mFE.RmRGWﬁRm VALEIMHGIA-n ALICANTE grafica de los planas. En efacto, y tal y coma se puede agresiar en = plano que =e
ASUNTO: : adjunta comao Anezo |, [ zons de comedores reproducida en los planos del documento
(TREN DE LA COSTA) Clave: A E El VV-230 aengloba el teritorio desde practicaments la franja litoral hast |a presa del embaise de
Amadonia, superardo amplaments lo que se puede esperar en base a la descripoicn
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO lteral de las sltemnativas. En cuanta a la informacian solicitada:
AMBIENTE
. e ) Aspeotos fisicos: Es muy convenients la inclusitn, en aspecios relafivos & hidrologiay
Contestaclén a Consulta sobre alcance de la evaluacion de riesgo de inundacidn, del analisis del fendmenc local del Refolo, recientemeniz
5L REF: Impacio ambiental del proyecto 20160020 LINEA FERROVIARIA documentada, caracterizado y cuantficado en e Plan Dieclor de Defensa contra
SGEARLUmIIN20150020 VALENCIA— ALICANTE (TREN DE LA COSTA) avenidss de la Marina Baixs framitado por el entonces Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural ¥ Marino. Es muy probsble que e trazado del ferrocarr provectade
intersecte la microcuenca dal Refoio afectands a su régimen 2n slgdn modo, por lo s
RE 2015005562 &5 importante prever este fendmena.
17425
b} Aspectos medioambientales: El término municipal de Villajojosa se caracteriza por su
T8 variabilidad geomorfolégica. Si bien la primera zona de tara sdentro desde |a ribera del
INFORME TECNICO mar se identifica con culivos y suelo antropizado o urbanizado con pendientes
relativamente suavwes, es d
Visto el escrito remitido por Subdireccidn Genersl de Evaluacion Amblental de la Secretaria de o ol Ry s N |ﬂﬁﬁi aTar:?LTH cel
Estado de Medio Ambients (Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente) en el que &n muy busn estada de consarvacion de sus valores naturales v practicamente libres de
se notifica la apertura del pariodo de mgibmﬂls establecido ;‘I ﬂl_ar‘ft} 34 de [a Ley 212013, dﬂ; edificaciones o actuaciones de transformacian, la consderacion de suslos no
e diclembre, de evaluscitn amblental, al que scompafia instruccionss para acceder urbanizables de proteccisn especial ambiental-pa
documents inicial para consultas ambientales del proyecto de linea fermoviara Valencla - ’ e G ki
Alicante {tren de la Costa), procade informar: ; HDe hﬁchn gran parte del suelo no urbanizable del municipio esti sometido a este
e : po de proteccidn. Se adjunta plano (Anexo 1) del termi icipal dond indi
dEI ﬁmm;&nﬂt;ﬁdem i Wnﬁlrm:apfrtgla mnme; mb}ammmma;n:nl_&‘ﬂiaée la Ley E!Enmlwﬁgﬁ Guice dmbiics, ‘a efeclos dd U m“id“m“]i‘f‘" 1 [‘;mﬂmﬂ;‘“rﬁ :”"'J?E;l“{;ﬁ'fnl"mzz
e la evaluachan mpaso ambiental, tal y oo Bk b z
ambiental, y 5u contenido ea resume del siguiente moda: uhvpli:nd“:n{phm ;_g;is plancs tematicos correspondientss, donde al parecer se han
@) Ladefinicidn, caracteristicas y ubleacion del proyectn. i Es conveniente también considerar los espacios que e Plan General califics
k) Ifs G;;:nmpali at!trmaﬁuas qus s= cansideran y un andlisis de los potenciales impsctos Pargues Liloralss, aunque sn ganers| FHI'E-EEFI"I aﬂtarixduidm b :::::l :_Bd EumT
e cada una de ellas.
6} Un diagndstico temitorial y del medio ambiente afeclado por gl proyecto, Otres elementos de elevado valor ambiental que serla sonveniente incluir en 2l

dlisis Ama
El proyects en tramitacidn consiste en la ejecucion de una nueva conexidn fermoviera entrs " 0 s el e forio.y ol rio Torves.

Yalencia y Alicante, por la costa, afectando an su recomido & los municipios cosleros same = slice . En | 3
Viren. 4 il e sl o i o o do 8 e 50210 e o s o} o e e ! 200 3 et
i b A gy ol il e municipio. Huelga indicar que en |a medida de lo pasibe es conveniente evitar
denominade Villajoyosa, ef que afects a este tarmino municipal. Ca za el ambito de estudio afccuionas al plansamianis y en consecuentia 8l modek da desamclly por & G
en funcién de una serie de variables: e birmigrirmdion Bty Y
A kcon Rlug M ji0sa El término municipe! se encuentra actualmente afravesado en direccién norte sur y de

- Aspectos medicarrblentales o5 e Soriha : ; :

dica g i paralela a la'zosta por 4 vias principales de comunicechnes: la antigua camatara
= hspechos marrilﬁ . H_,‘,/ M-332, actuaimente considesada pare dal Bulevar Comarcal; la actual camstera M-332
- Aspectos 5 wisine | &7 AR 2n [circunvaigcion), la via férea Alicante-Dénla de Ferocamrils de la Generalfitat
Valenciana; y ls adopista AP-T. De estos cuatro sies longitudinales |a antigua MN-332

M-w (Bulevar Comarcall ss encuentra ya integrada en la tema urbana y Hene Ia

Ya en concrels en el minicipio de Villajoyosa al documento propone, pana slramess,

T EL SECRETHN- AT . :
aftarnatives: e L consideracion de visl urbano; el ferrccamil Alicante-Dénia estd en gran parte también
: integrado =n {8 frama urbana ¥ asumido por &l planeamiants de forma que =u efacta
5 aralalameanta a la AP-T a ko laro q efa
mq:uﬁ;mﬂm de log comedores discurre p a g mmr,ﬁf? mtl?aw salventado; la actual N-332, as como la AP-7, con sus zonas de
: i 5 importantes barreras fisicas en el termtono, imitando en
- Corredor 5B: Este sagunda comedor parte y finalize sobre ef carredor de la AP-7, sin AN, 21 COnIEI, SUPQnan. | Rl )

embargo en |as cercanias del ndciso de poblacian de Villajoyosa se separa del mismo ¥ E:ﬁ'gh;_“p:l“lma &l desarrofio y la movilidad y Elfﬂm'l%jfl .ﬂﬂﬂyﬂtﬂgﬁll%?_df término

busca situarss o més cerca posible de su entramado urbano. - ok Kfril'r,'-';'.- WA 00sa
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) Cristabal Galiana, 2

AJUNTAMENT DE LA VILA JOIOSA Regidoria Urbanisme ol 96 6310090 Fex. 95 GBISA]

urdanismegyiilajoyosa,com

Como-aspects teriodal & considersr en la evaluacidn de mpacto seria convenienta |a
incluslén de este fendmeno segragador v limitador de la capacidad del territorio que
supone ka aparicion de una nueva infraesiructura lneal, norte a sur, que cruzs el tarmina
munleipal ¥ que, de no coincidir su trazade sensiblemants con uno da los dos ajas ya
existentes (M-332 o AP-7), supondréd un ohstScuwle de enomne incidencia en el
plansamianto urbanistico y en el desarrallo futuro del municipio,

Por |3 naturalera de la obra proyecteda se entlende que su trezado podifa adaptarsa
para discurmir de farna paralala e Inmediata (en B medida de lo posible) a B3 actual AP-
7, de forma que =08 zonas de afeccion se solapan, no afectando (con las limitaciones
L e Bste tpo de infraestrociuras) s mas suelos delos necesarlos, conlormanda
un corredor de infestructuras (Estrategia Territoral de la Comunidad Valenciana) y
cancentrando € impacte en una franfa limitada y ya antropizade.

Por atro lado no e aclara en el documento si existe o no previsién de establecer
una estacion o apeadero del nuevo ferrocarril en ol municipio, si bisn fa existencia
da Iz altarnativa corredor 5B asl pareca defario entrever, Esta opcion debaria sar
también considerada, en ciyo caso deberd ser ponderada como un bensficio socio-
econamica de primer orden pass un munisiple eminentemente turistico y capital de la
eomares de la Marina Babea, en contreposicidn can los aspectos pemiciosos derivados
de alejarse da los ges de las principales infrasstructuras existentes.

Es de suma lmpotancla considerar ls existencia del suele urbano PR-E, stuado de
forma inmediata a B AP-7, ¥ que alberga la residencia de la fundacién SOLGARDEN
{hacienda del Sol), institucién sanitaria norusga que viene desarroilando su aclividad
durante mas de 4C afos, racklendo alrededor de 5000 paclentes noruegos al afo, ¥
gue supone para el municipio de Villajoyosa una dotacion privada de gran
importancia destinada al furismo sanitario y asistenclal De hecha recieniement= ha
sides suesrite un convenio entre el Ayuntamiento y dichs fundacien con af objativa de
ampliar sus instaladones hacka el nore, hebienda sido enviado el documenta inicial pars
la evaluacion smbisntal estratégica a la Conseileria competente, En la ponderacion de
gltarnativas v avaliacitn de impactos deberla ser considerade este hecho ya gue
cualquier afeccidn ambiental por parte de la nueva linea ferroviaria a estas
instalaciones o a su ampliacién supone un impacto negativo socio-secondmice
muy Importante para este munbelple v para las expectativas acluales de desarrollo de
un clister sanitario da ambito comarcal, En &l plano adjunto sa indica fanto la ubicacion
de esta instalacion como |a zona da previsible ampliacidn.

En al plang adiunty e indics tamblén, en color magenta, &l ambilo previsto de Plan
Especial pars el susle no urbanizeble de residencial diseminado, si bien 3 fecha de hoy
sU consideracion es | de suslo no urbanizable comin & todos los efecios. Se incorpora
su glelimitacian debido a la alta densidad de edificaciones en la zona.

d} Aspectos culturales:

En cuanto 8 los aspectas patrimoniates y amguacidgicos se ha emitide informe por &l
Arquaedloge Municipal de facha 11 de mayo de 2.015, que se adjunta (Anexa [T} .

En al plano adjunio (Ansxo |) sa incorpora fa informacion de gue se dispang vias
piecoarias 2 y como se rafleja en el Plan General.

Es cuanio procede informer a los afectos oportunos,

§ En La
s B J Ingenkeno de C
5 AACRTRMENT D 1 VLA Jpsaca
L.é'] BET o
i, | b H-"-'l’il"-.?[liﬁl JEFE DE SERVICIOD DE URBANISMO E INFRAEST)

Cerak Iirll::'lﬁ-'m —-
EL SECR Ty e e it
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1 Biefe S,

AIUNTAMENT DE LANILA JOIOSA  Regidoria de Patimont Histbric  Tel: 508041508

Die: Jefe de la Seceion de Arquenlogiz, Etnoprafia v Museos

A 8r, Jefe de Urbanismo,

Agunto: Informe sobre Patrimonio Cultural Inmuehle del corredor ambiental afectado
por la Linea Perroviaria Valencia-Alicante

Fecha: 11 de mavo de 2015

Vigta-ln-golicitud-de informe relative sl patrimonio cultural inmueble afectado por la
linea Ferroviaria YWalencia-Alicante (Tren de la Costa)

INFORMA

(ue dado que el corredor ambiental afecta a practicamente la totalidad del municipio de
Yillajoyosa, s adjunta la actuel Bevision del Catalogo de Bienes ¥ Espacios Protegidos
que se esta realizando por esta seceifn municipal, en donde aparece la descripeidn de
todas los Bienes patrimoniales de nuestro municipio, sus normativas de proteceion y su
ubicacidmn.

Asimismo, consideramos que toda la zona que pudiera verse afectada por las obras
proyectadas que no se encuentre incluida dentro de los Bienes Catalogados deberd ser
abjeto de un estudio arquecldgico previo anterior a cualquier tipe remocion de terrenos,
gue incluya el andlizis de bieaes de cardeter emoldgico si los hubiern, asi como una
prospeccion sistemética superficial que determine la existencia o inexistencia de
yacimientos arqueolégicos que no se encuentren uin incluidos en el Catilogo adjunto.

iegn Ruiz Alcalde.
Arguedloge Municipal,
RAVELE 0105
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'ATJUNTAMENT DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA
i Eﬁléagﬁlii 824 015 Fax. 962 822 027 NIF P-48.24000-H

SECGIO: URBANISME | MEDI AMBIENT 5 - AJUNTAMENT DE TAVZRIES DE LAVALLDIGHA
Exple. nim. 62-0207/2015 TP MINISTERIO DE AGRICULTURA, STRE

T REG!
il

e NTACION Y WEDIO ANSIENTE
15 JUL. 20%

st
21.JUL 20% | bsrerr—
S — y m“‘ 5 My

Regla‘m Aux. = Pza, San Juan de la Cruz
7 ENTRADA kf’ 4] 663

Asunto: Contestacién a consulta sobre alcance de la eva!uacién de impaoto

DNnACAanAA | TRIFTT A FEromrmaAn i
alllulcl I|.l:l| u!’:l PIUy=bLU TEVITOUVAY LN NNV Il‘\l\ll‘\ \H"\I_EI‘J\JH"\

-ALICANTE (TREN DE LA COSTA).

Destinatario: Sr. Subdirector General de Evaluacién Ambiental ‘
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO
_ AMBIENTE
P/ San Juan de la Cruz s/n
28071-MADRID

En contestacidon a su escrito con registro de salida nim. 1/12.319 de fecha 10 de
abril del corriente afio, por el que somete a consulta de esta Administracidn municipal el
documento inicial para consultas ambientales correspondiente al proyecto de “Linea
Ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)”, a los efectos de la elaboracion por el
6rgano ambiental del documento de alcance del estudio de impacto ambiental del mismo
proyecto, adjunto le remito, para su oportuna consideracion por el promotor de este
proyecto ferroviario, los siguientes documentos: ‘

- Informe técnico emitido el pasado dia 9 de junio del corriente afo por el arguitecto
municipal D. Juan de Dios Fernandez Ruano, expresivo de la opinién sobre distintos
aspectos ambiental y territorialmente relevantes del contenido del C|tado documento inicial
con incidencia en nuestro término municipal.

. - Plano de ordenacién nam. 1 del Plan General de Ordenacion Urbana en vigor, a
escala 1/10.000, definitorio de la estructura general del territorio de este municipio,
comprensivo, entre otros elementos, de la clasificacion urbanistica y la calificacion global
del suelo.

- Plano del término municipal lndlcatlvo de la localizacién de las dotaciones
infraestructurales municipales potencialmente afectadas por la ejecucion del mentado
proyecto ferroviario, asi como de los pasos a nivel existentes, y que también se veran
afectados por dicha ejecucion.

Tavernes de la Valldigna, 15 de julio de 2015
El Concejal Delegado competente en urbanismo

Z2:\E2-062_URBANISME\EXP 2015\062150207.001 Informe contestacion.doc "
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AJUNTAMENT DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA (VALENCIA)

Plaga Major, 1 ®(96) 2820350 Fax(96) 282 20 27 46760 R.E.L.nanero® 01-46-2384 N.LF. Pamafo-4624000 E

1/ CONTENIDO DE LA DOCUMENTACION: “TREN DE LA COSTA”.

A\,i,\y'.l,t’nh)_.

Fa
& funlichod
=
~
F

1.1.- Este Ayuntamiento, comparte —como no podria ser de otra forma- con la
Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, la “necesidad territorial” de
establecer una “Linea Ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)”. Ello, sin duda, ha
de culminar la vertebracion territorial de la Comunidad Valenciana, al tiempo que nos
conecta con el resto del Estado Espafiol.

1.2.- Nuestro término municipal, en el referido Estudio Informativo, se encuentra
dentro del Tramo 0, que consiste en el “Corredor Actual Valencia-Gandia”. En concreto,
nos-situamos en el Subtramao 0.3, entre los términos municipales de Cullera y Gandia.

e 1.3 ’En este Subtramo 0.3, la propuesta que —ahora- se nos presenta, supone la
[én del actual trazado de la linea Valencia-Gandia.

"Wrb%'\msmo de Valenma adoptado en la sesion celebrada el dia 29 de julio de 2004, v,

cuyas Normas Urbanisticas (en lo sucesivo, NNUU) fueron publicadas —integramente- en
el Boletin Oficial de la Provincia (en lo sucesivo, BOP) n°. 280, de fecha 24 de noviembre
de 2.004.

1.5.- El referido PGOU de Tavernes de la Valldigna, clasifica como suelo no
urbanizable de proteccién (en lo sucesivo, SNUP) “red ferroviaria”, aquellos terrenos
ocupados materialmente por el trazado de la linea del ferrocarril Valencia-Gandia, asi
como los comprendidos en dos franjas de terreno de 50 metros de anchura, situadas a
ambos lados de dicha linea ferroviaria.

Ver el plano de ordenacién n°.1 -Estructura General del Territorio- del PGOU (en lo
sucesivo, P-1/PGOU), y, la NU-42.5°.

AJUNTAMENT DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA (VALENCIA)

Plaga Major, 1 W(96) 2820350 Fax(96) 2822027 [D46760 REL. nimen®01-46-2384  IN.LF. Pamafo-4624000 E

AREA DE URBANISMO Y MEDIO AMBIENTE

SECCION DE ORDENACION DEL TERRITORIO

INFORME DE SUPERVISION DEL DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENTALES DEL
“ESTUDIO INFORMATIVO DEL TREN DE LA COSTA”

[

:

JUAN DE DIOS-VICENTE FERNANDEZ RUANO, Arquitecto Municipal del
Ayuntamiento de Tavernes de la Valldigna, para cumplimentar la solicitud del preceptivo
Informe Técnico de Supervision, realizada por el Concejal-Delegado de Urbanismo,
Personal, Hacienda, Fomento Local y Administracién, en relacién con el escrito de fecha
10-04-15 (RE. n°. 4.179/17-04-15), suscrito por D. Francisco Mufioz Garcia como
Subdirector General de Evaluacion Ambiental, dependiente de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente del Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente, por el que se
solicita de este Ayuntamiento, gue manifieste su conformidad, y —en su caso- las
observaciones que considere oportunas, respecto del “Documento Inicial para Consultas
Ambientales, del ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA-

,ALIQANTE (TREN DE LA COSTA) (Clave: A E El VV-230)”, redactado —en febrero de
{“QG'I ‘p[ la Consultora “TRN Ingenieria y Planificacion de Infraestructuras, S.A.”, emite el

“” ”‘F § lﬁwent 1Y
o ‘._

INFORME TECNICO DE SUPERVISION SOBRE
EL DOCUMENTO INICIAL -PARA CONSULTAS AMBIENTALES- DEL
“ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)”.

La informacion que solicita el citado escrito, se agrupa en los siguientes apartados.

INFORME DE SUPERVISION DEL DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENT i
“ESTUDIO INFORMATIVO DEL TREN DE LA COSTA”

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA).
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AJUNTAMENT DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA (VALENCIA)

Plaga Major, 1 ®|(96) 28203 50 Fax(96) 282 20 27 E=46760 R.EL. numero® 01-46-2384 N.LF. Parrafo-4624000 E

~ 2/ INFORME (PROPUESTA DE ACUERDO-ALEGACION).

A la vista de que |a solucion que se propone, para el trazado que discurre -de Norte
a Sur- por todo nuestro término municipal, en el referido “ESTUDIO INFORMATIVO DE
LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)”, consiste en
el desdoblamiento del actual trazado de la linea del femocarril Valencia-Gandia, se
detectan los siguientes problemas, que se propone que se remita —por este Ayuntamiento-
como “Acuerdo-Alegacion”, en el presente tramite de consulta.

2.1.- DESDOBLAMIENTO AL OESTE.

2.1.1.- Se propone, que el desdoblamiento —que se pretende realizar- del actual
trazado de la linea del ferrocarril Valencia-Gandia, se realice al Oeste, dada la situacién —
respecto del actual trazado de la linea del ferrocarri- de las siguientes tres
aestructuras —ya- existentes:

W
. ‘\

7

3‘5\ 4 d@s 'Pozos de Captacion de Agua Potable (en lo sucesivo AP), denominadas “Playa
5_" 2 Viapja y “La Goleta”, que abastecen al actual nicleo urbano y los futuros
:";j. ;}ﬂ desarrollos urbanisticos, previstos para la playa, en el vigente PGOU, v,

: una"reserva de suelo de 20.000 m?, para la nueva Estacién Depuradora de Aguas
u"? Resrduales (en lo sucesivo ED).

L% CEf el plano de ordenacion P-1/PGOU, se refleja la localizacion de las citadas
infraestructuras.

Y, ello, al menos en su tramo Norte, es decir, desde el limite con el término
municipal de Cullera, hasta el “apeadero” de Tavernes de la Valldigna.

2.1.2.- En su tramo Sur, desde nuestro “apeadero”, hasta el limite con el término
municipal de Xeraco, se podria realizar el desdoblamiento hacia el Este.

n,

PN

2.2.- SUPRESION DE TODOS LOS PASOS A NIVEL.

2.2.1.- Este Ayuntamiento, comparte —creemos- con la propia Direccion General de
Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, la preocupacion por la seguridad de los pasos a
nivel. Sobre todo, por la gran cantidad de ellos que se emplazan en nuestro término
municipal.

Con mayor motivo, si —ahora, como parece- se ha de desdoblar la actual linea
Valencia-Gandia. ,

2.2.2.- En nuestro término municipal, padecemos la existencia de cuatro “pasos a
nivel con barreras”, lo que supone un riesgo —-mas que cierto- de todo tipo de accidentes.

INFORME DE SUPERVISION DEL DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENTALES DEL
“ESTUDIO INFORMATIVO DEL TREN DE LA COSTA”
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De Norte a Sur, los referidos “pasos a nivel con barreras”, se encuentran en los
siguientes caminos municipales:
- Cami del Pont del Creuer,
- Cami de la Séquia de la Bova”.
- Cami del Badell (Nord), vy,
- Cami del Badell (Sud).

AJUNTAMENT DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA (VALENCIA)

Flaga Major, 1 W(96) 28203 50 Fax (96) 282 20 27 [=46760 R.EL. nimero® 01-46-2384 HNL.LF. Parafo-4624000 E

2.2.3.- Desde este Ayuntamiento, incluso, se podria llegar a respaldar la supresion
de todos ellos, siempre que —ello- no suponga un grave impacto para las comunicaciones
de nuestro territorio. Es decir, realizando —siempre- pasos elevados sobre el ferrocarril,
y/o agrupandolos cuando ello sea posible.

No olvidemos, gque la Comunidad Valenciana cuenta con un Plan de Accion
Territorial de caracter sectorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion (PATRICOVA),
aprobado definitivamente por acuerdo de 28 de enero de 2003, del Consell de la
Generalitat, publicado en el Diario Oficial de la Generalitat Valenciana de 30 de enero del
mismo afio. Y que la disposicion adicional primera, apartado 1, de la normativa del
PATRICOVA declara a Tavernes de la Valldigna “municipio con elevado riesgo de
inundacién”. Todo ello, sin perjuicio de lo que —ademas- se establece, como condiciones
ecuacion de las infraestructuras frente al riesgo de inundacion, en el articulo 26 de

Valldigna, fue incorporado por la Confederaciéon Hidrogréfica del Jucar (en lo sucesivo,
CHJ) al Plan de Defensa.Contra Avenidas de la Comarca de La Safor, que redacto —en su
dia- la consultora IMCLAMSA.

En dicho documento, por vez primera, se reconoce el “efecto presa” que producen
las infraestructuras lineales que discurren en direccion Norte-Sur por nuestro Término
Municipal, y que dificultan —transversamente- el flujo del rio Vaca:

7 J(;
de"ITa’ Guenca del Rio Vaca (Valencia)’, y, en su Estudio de Impacto Ambiental, Clave: PI-

1.- Desde hace tiempo, que se nos ha reconocido el “efecto presa” que —frente
iteradas avenidas del rio Vaca- suponen las tres infraestructuras territoriales
estatales, que discurren de Norte a Sur por todo nuestro términa municipal:

- Autopista AP-7,
- CN-332,v,
- FFCC de Cercanias “Valencia-Gandia”.

2.3.2.- En efecto, se reconoce el referido “efecto presa”, desde la riada que
padecimos durante la madrugada del pasado 11 de septiembre de 1996, donde se
registrd una lluvia -en reglmen de “gota fria”- entre 1.000 y 1.200 litros por m?. Con un
pico de mas de 700 I/m?, entre las 22 y las 6 del 11-09-96.

Inicialmente solo se inundé el valle, aguas arriba de la Autopista A-7 (en lo
sucesivo, AP-7), por el dramatico efecto digue” que provoca la propia AP-7. Dicha
inundacion, supuso unas (5.986.014 m?) 600 has, incluyendo la zona Sur de la travesia
urbana de la CV-50, donde residen mas de 6.000 personas.

Durante las horas siguientes, fue avanzando la riada, inundando en sucesivas
balsas -creadas por las otras barreras territoriales CN 332 y FFCC de Cercanias
(Valencia-Gandia)- hasta un total de unas (19.826.953 m 2) 2.000 has, lo que supone un
(2.000/4.890) 41% del total del territorio municipal, pero asciende al (2.000/3.210) 62% del
territorio llano del municipio.

2.3.3.- En julio de 1998, el “Estudio Hidrolégico e Hidraulico de la Subcomarca de
La Valldigna", redactado por la consultora TYPSA para el Ayuntamiento de Tavernes de la

4

- Autopista AP-7,
- CN-332y
- FFCC de Cercanias “Valencia-Gandia”.

2.3.4.- Con fecha 25-07-05, el técnico que suscribe redacté el correspondiente
Informe de Supervision sobre la propuesta de EIA para el citado “Proyecto de obras para’
la laminacién y mejora del drenaje, de la cuenca del rio Vaca” (Actuacién incluida en el
Anexo IV del RDL 2/2004).

-Las obras a realizar en Tavernes de la Valldigna, dentro de la solucién n°. 1, son
Egntre otras- se relacionan a continuacion.
‘Permeabilizacion de la AP-7.
- uPermeablllzac:lon de la CN-332.
_ F’ermeablllzacuon del FFCC de Cercanias Valencia-Gandia.
2“35 En el “Proyecto Constructivo de Obras de Laminacion y Mejora del Drenaje

>C/05/04-3.3. 0”, a fin de que la citada obra suponga una mejora del riesgo de inundacion
de nuestros cascos urbanos, asi como del resto de nuestro término municipal, se indica
que se han de incluir —entre otras- la permeabilizacién de las citadas infraestructuras, que
tendra —al menos- el alcance planteado en las “Fichas de Actuaciones”, que se contienen
en el repetido “Plan de Defensa Contra las Avenidas de la Comarca de La Safor”. En este
caso: ficha EVC 341+,

El “Plan de Defensa Contra las Avenidas de la Comarca de La Safor”, indica que
los caudales de disefio a considerar, seran de 871 m*/seg., para el periodo de retorno de
25 afios, de 1.524 m*/seg., para 100 afios, y, de 2.448 m®/seg., para 500 afios.

Por otra parte, la citada permeabilizacion es imprescindible ya que —por ejemplo-
segun los célculos municipales, cada metro de altura de la inundacién —aguas arriba de la..
AP-7 (sin permeabilizar)- supondria un aumento de 10 cm de la altura de inundacion
aguas abajo.

2.4.- DESDOBLAMIENTO DEL “APEADERO” DE TAVERNES DE VALLDIGNA.

INFORME DE SUPERVISION DEL DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENTALES DEL
“ESTUDIO INFORMATIVO DEL TREN DE LA COSTA”

2.4.1.- Desde que —en su dia- se elimind la linea del ferrocarril de via estrecha,
Carcagente-Dénia, desaparecié —desafortunadamente- la estacion existente en el casco
urbano de Tavernes de la Valldigna.

Con posterioridad, desde que se construyé la actual linea de cercanias Valencia-
Gandia, sélo disponemos de un “apeadero” -en medio del suelo agricola (iba a decir, en
medio de ninguna parte)- a una distancia de algo mas de 4’500 kilémetros de la ciudad, y
de casi 3'000 kilometros del casco urbano de Playa.

5
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2.4.2.- Este Ayuntamiento, tiene previsto desarrollar un nuevo sector de playa, al
Sur de la carretera CV-603, para enlazar el casco urbano de playa con el actual
“apeadero”.

Sin embargo, este nuevo sector de playa, quedaria desvinculado con el actual
“apeadero”, aunque fuera colindante con él.

2.4.3.- A fin de poder conectar el “apeadero” con nuestro casco urbano de Playa,

Valencia-Gandia, haciendo una instalacién “en mochila” al nuevo trazado de la linea “Tren
de la Costa”. De esta manera, el actual “apeadero”, se podria considerar como una
verdadera Estacién de ferrocarril.
Ambas partes de la nueva estacién, se podrian conectar con un paso elevado, que
permitiria evitar que los usuarios pasen —como ahora- por encima de las vias.
De hecho, va habia una propuesta de la Generalitat Valenciana, para conectar
~ambas. vias, con un paso subterraneo con ascensor (en zona inundable: 7, ver

VA).
S ENA)
%'i S5.=MEJORA DEL “APEADERO” DE TAVERNES DE LA VALLDIGNA.
‘35;‘ '?:\3 7 A < P:'s::
i’ﬁ Pt o110 que se refiere al confort, y —sobre todo- a la imprescindible seguridad de las

g

pers

§

onas, el referido “apeadero” deja mucho que desear.
A continuacién, vamos a indicar algunas de las deficiencias que consideramos mas
importantes. .

2.5.1.- Accesibilidad. La comunicacién con el “apeadero”, solo funciona en viajes
desde Tavernes de la Valldigna hacia otros destinos, pero no en sentido contrario, salvo
en los vigjes de ida y vuelta. Y, ello, si —previamente- se ha accedido a la estacién en
vehiculo propio.

En efecto, si se llega al “apeadero” de Tavernes de la Valldigna desde cualquier
destino, y no estamos realizando un viaje de ida y vuelta, con punto de origen en dicha
estacién, y —aln en ese caso- si no hemos accedido a ella, en vehiculo propio, nos
encontramos —si nadie se apiada de nosotros- sin conexion alguna para salir de alli.

Ello, se complica —enormemente- si la climatologia es adversa (bajas temperaturas,
viento, y -sobre todo- lluvia).

Si, ademas, se trata de una salida/arribada a este “apeadero”, fuera del horario
normal de oficina —en régimen de jornada intensiva-, es decir, de 8:00 a 15:00 horas, nos
encontraremos cerrado el edificio de la estacion. Es decir, no —sb6lo- no podremos
guarecernos de las inclemencias del tiempo, sino que —ni siquiera- podemos hacer uso de
los servicios higiénicos. Y, lo que es mas grave, tampoco podremos llamar por teléfono, ni
para que puedan pasar a recogernos, ni para avisar en caso de una emergencia.

Esta misma problematica, se padece durante todo el fin de semana.

Por ultimo, decir —sobre este problema- que es cierio que existe un servicio de
autobls, que pasa por el "apeadero”, pero su horario de paso, no coincide con-el de
llegadas de los trenes (ya no decimos nada, sobre su “no coincidencia” con las salidas).

INFORME DE SUPERVISION DEL DOCUMENTO INICIAL PARA CONSULTAS AMBIENTALES DEL
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2.5.2.- Cubierta exterior. Como continuacion, con la problematica resultante del
cierre del edificio de la estacién, y la mala climatologia, hay que indicar que —tanto a la
salida como a la llegada- se debe perimetrar todo el edificio, al raso (tanto si llueve, como
si no). :
Ademas, tanto para subir al autobus —si fuera el caso-, como para subir a cualquier
otro vehiculo, es preciso bajar unas escaleras mojadas (si llueve), puesto que en la tltima

de las citadas actuaciones (ano 2.007), sé dejo de ejecutar Una pergoia —precisamernie=

prevista para cubrir el acceso a los autobuses.

2.5.3.- Cruzamiento de las vias. En la actualidad, las salidas en direccion
Valencia, asi como las llegadas desde Gandia, se realizan desde el andén Oeste (junto al
edificio de acceso).

Sin embargo, las llegadas desde Valencia, y, las salidas hacia Gandia, se realizan
desde el andén Este. Es decir, se deben de cruzar las dos vias, bajando al foso (0’58 m,
bajo el nivel del andén).

Ello, sin duda, genera un grave riesgo de accidentes, ya que esta situacion se
puede producir en cualquier momento, incluso al paso del tren, puesto que no hay control
“algund:en dicho andén.

L«é__;;';‘s{plucic’m, pasaria por ejecutar una pasarela elevada sobre las vias. Esta
m, ya fue aceptada por el Director General de Transportes de la Conselleria de
Rublicas, Urbanismo y Transportes (en lo sucesivo, COPUT), en el acto de
nal l;g‘cﬁé“n del nuevo aparcamiento celebrado el pasado afio 2.001.

ey «»Canla ejecucion de dicha pasarela, por parte de la COPUT, ademas de resolver un
ng'de siniestralidad, se posibilitaria la ejecucion —por parte de este Ayuntamiento-
“de-umacceso peatonal, con carril-bici, a nuestro “apeadero” desde el Este.

Con este nuevo acceso, se acortaria la distancia entre la estacién y el casco
urbano de nuestra playa, en unos 1.000 metros. En efecto, dicho recorrido —entonces- se
situaria en cerca de 2’000 kilémetros.

2.5.4.- ltinerario peatonal de cruce vias. Por ultimo, hay que denunciar el
flagrante incumplimiento de la vigente normativa sobre “Accesibilidad y Eliminacion de
Barreras Arquitectdnicas”, que se padece en los itinerarios peatonales de nuestro
“apeadero”. .

En efecto, si bien existe una rampa para el acceso, tanto al edificio como al andén
Oeste, el itinerario peatonal de acceso al andén Este, no —sélo- no esté adaptado para
personas minusvalidas, sino que presenta graves problemas para aquellas personas con
movilidad reducida (ancianos, lesionados, etc.), e incluso —me atreveria a decir- para el
publico con plena movilidad. Todo ello, se agrava si se portan maletas u otro tipo de
equipaje.

Como se puede observar “in situ”, como consecuencia de exigir el cruzamiento del
foso de las vias, dado su gran desnivel respecto de la rasante del andén, se ha de salvar
con —tan sélo- tres peldafios. ' 7

Ello, supone una altura de peldafio (tabica) de hasta 0’26 m, muy superior a los
0'19 m, establecidos como tabica maxima, por la Orden de 7 de diciembre de 2009, de la
Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, por la que se aprueban las

7
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condiciones de disefio y calidad, en desarrollo del Decreto 151/2009 de 2 de octubre, del
Consell (en lo sucesivo, DC-09). '

Asimismo, podemos observar que la anchura del peldafio (huella), de los referidos
peldafios de acceso al foso, es de hasta 0'19 m, muy inferior a los 0’27 m, establecidos
como huella minima, por las citadas DC-09.

Hay que indicar, por ultimo, que la accesibilidad a los medios de transporte, esta

regulada —en el ambito de nuestra Comunidad Autonoma- por el articulo 13 de la Ley
1/1998, de 5 de mayo, de la Generalidad Valenciana, de Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitecténicas, Urbanisticas y de la Comunicacion.

Es cuanto —el Técnico que suscribe- tiene el deber de informar al érgano municipal
competente. No obstante este 6rgano, con su superior criterio, acordara lo procedente.

Tavernes de la Valldigna, a 9 de junio de 2.015.

".i]ir"JJ{yJ'

el

P

Fdo. Juan de Dios-Vicente Fernandez Ruano.
Arquitecto Municipal.
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Plaza de San Juan de la Cruz, s/n
28071 Madrid
Combastociin commulia
Tren de la Costa
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&/r SGEARLL/mlirf20150020
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En relacion @ su escrito de RE 253572015, de 17 de abril, sobre consulta respectn de ja evaluacion del impacto
ambiental dal proyecte “Linea Feroviariz Valencia-Alicante (Tren de la Casta)®, adjunto so remite certificads
del Decreto de alcaldia mimers 5712015, de 13 de mayo, en el gue se manifiestan las sugerencias formuladas
por lee servicos téenicos municipa es.

Logue s e do trastada, o les efected apartunod.

TERRITODR!I | SERVEIS
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Contestacidn a conssika

CERTIFICADO Tren de 1 Costa
UAREgr

Gema Oliver Sevilla, secretaria accidental def Ayuntamiento de Silla,
CERTIFICO: Ciue en el dia de hoy se hy aprobado e sigulente decreto:
e —«DECRETO 574/ 2015, de i3 mayo— —

En ejercicio de las facultades que la Fegalidad vigente confiere en la Alcaldlz y dadas s slgulentes
consideraclones:

Antecedentes

1. Por RE 25352015, de 17 de abril, |z Direccidn General de Calidad y Evaluadon Amblental y Medio Matural,
presenta escrivo en &l gque notifica ia abertura del periodo de consultas para gue el Ayuntamiento de Sillz se
manifleste y se pronuncie sobre el estudio de impacto ambienial del provecto “Linea ferroviatia Valencia -
Mlicante [Tren de la Costa)” v el decumenta incial,

2. Los servicios técnlcas munldpales hen emitido informe,

Fundamentos

L. Resulta aplicable la normativa sigeiente:

- Ley 7/1985, de Bases del Régimen Local {LERL),

- Ley B/2010, de la Generalitat, de Régimen Local de la OV {LRLOV].

- Ley 30/1992, de Régimen Juridice de |as Administraciones Piblicas v Procedimiento Administrative Comin
{LRIPAL).

- Ly 21/2013, de 9 de dickembre, de Evaluacidn Ambiental.

2. Resulta de especizl relevancia el artculo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diclembre, de Evaluacién Ambiental,
que previé la obiigacidn del drgano ambiental de consultar a fas administraciones pablicas afectadas y a las
perscnas interasadas sobre el doowmento de abkcance del estudio de impacto | ambiental. Asi, las
administraciones piblicas afectadas consuftadas deberan pronunciarse en &l plazo miximo de 30 diag hibilac
desde fa recepcion de iy decumentacion

3, Esta Corporacion comparte plenamante & contenido v las condusiones, reflejadas a los informes emitidos
por los serviclos técnicos municipales.

4. Se estima conveniente y necesario plantear sugerencias il provecto “Linea ferroviaria Valencla - Alicants
{Tren de ta Costa)” v ol documento inizial, dado que of ADIF no ha resuelto algunos aspecios reflejados en los
informes técnicos, como son los pioblemas de nundabilided del municiple, v & agravamiento de la
contaminacion acistica. En consecuencia e Ayuntamiento de Silla debe presentar sugerencias en este tramite
de consultas realizado, de acuerdo conlo previsto al articule 34 de la Ley de Evaluacidn Amblantal,

RESUELVO:

Primero. Manifestzr la conformbdad v el apoye del Ayuntemients de Silta al inferme emitide per los servicios
técnicos municipales en relackdn con la consulta sobre el alcance de I evaluacion de impacto ambdental del
preyecto 20050020 Linea Ferrovibria Valencia — Alicante (Tren de la Costa), fermulada por la Direccidn General
de Calidad v Evaluacién Ambiental v Medio Matural, sobre |2 abertura de pericdo de consultas, asumiendo su
contenido y sus conclusiones,

En el expedients constara ejemplar, dilgenciado por el secretario ge la Corporacion de fos informes técnicos,

TEERITOR 1 SERVES
P diml Polie, & = 0000 SILLA (I*Hore Sed) = Tek SEEIFIS7SS « Fan 851212333 « qualadeodibe sy = weawallies = OF PATTDOE

Segundo. Formular, consecuentamente con el punto anterlor, sugerencias en contestacion a fa consulta sobre
el alcance de |a evalustidn da Impacto ambiental del proyects 20150020 Linea Ferreviaria Valenda — Allcante
(Tran de la Costa), en & sentido de eonsiderar que les principales impactes de by actuacicn prevista son, los gue
seguidamente se indican, (o cuales debardn ser analizados con una mayar amplitud y detalle por parte de 0.5,

de Ferrocarriles, Ministerio de Fomenta, asi come se deberdn plantear y estudiar las medidas de correccian
oportunas:

1. El incrementa de nivel de contaminacide acistica que soportard una gran cantided de poblacién que

Teside afrededor del trazady de Ta Hnea férrea, asl como para los usuarios de tres centros educativos
de SiHla {Instituto Manuel Sanchis Guarner y los coleglos Sagrada Familla y £ Pati), los cuales soportan
niveles de ruides superionis a los filades 2 los objetivos de calidad acdstica en la normativa vigente
para las zonas residenciales, afectan a la calidad de vida de las personas, tienen efectos perfudiciales
para su salud y spenen un detrimento de sus derechos fundamentales (intimidad personal v familiar
en &l dmbito domiciliarie, violabilldad del domidlio e Integridad fisica y moral],

%, Elincremento del efects bavera a lo large de todo su trazado, en la rona agricola para los labradares,
en [z zona industrial para las contaminaciones v, especiaimente, en |3 zona residencial. A4 al
municlpio y, especialmentz la zena residencial, estd cortade por e medio por una barrera
Infranqueable v que dificutts mucho e impide la comunicacidn entre las dos romas de nuestra
muricipio situadas en ambos lados de la Infrasstructura ferroviaria,

3. Lafalta de solucidn al respecto del grave problema de les lnundaciones al que las Infraesiructuras
wiarias y forroviarias elecutadas en fa rona oeste de nuestre municipio contribuyen de manera muy
Importante.

Tertero. Solicitar a |a Direccidn General de Ferrocarriles, Ministerio de Fomenio, que tenga por formulades
estas sugerencias al proyecto 20150029 Lines Ferroviaria Valenciz = Alicante {Tren de Ja Costa), v gue una ves
estudiadas, incluya en el documenito, las medidas correctoras oportunas.

Cuarto. Trasladar esta resclucion a la Direccidn Genergl de calidad v evaluzcidn amblental v medio natural»

) TERMITONI | SIAVES :
M. del Pobile, 4 » AGAG0 SILLA (" Homa Sud) + Tal, 961209790 = FacS61212123 = quaifcsdesgfiillnem * wwwsines » OF FAEI320E
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foto. de San Uicents dal Rasrels
Remisirn General de Salida

i resistel 20i5005403
FechafHorast 72052013 14451

ASUNTO: Contestacion a la consulta sobre alcance de la evaluaciia de impacto ambiental
el proyecio 201150020 “LINEA FERROVIARIA VALENCLA-ALICANTE (TREN DE LA
GOSTA}” TRE—— T

En. contestacidn & la consulta efectuada subra el documento inicial del c:tnd:} proyecto (8T
EGEAJ’EIUmIlrIZD]SﬂﬂEﬂ}. pare de determinar el ‘alcance del estudin de impacio ambiental
correspondients, dentro del perodo de consultas establecido en el art: 34 de la Ley 21/2013; de
evaluacién ambiental, adjurto informe del Ingeniero. Mimicipal, de Z2/05/2015, a fin que se
tongan en cuenta sus consideraciones, cspecislmente en fo rEﬁmJ:h al impacto sobre las
edificaciones v poblacion afectads en este términe municipal.

3 Sar. Vicente del Raspeig, 22 de Mayo de 2015

EL CONCEJAL DE RﬁESTRUE.'i‘LFRﬁE

AT,
AR ﬁ*ﬁ{ﬁ%i
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SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE

Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural
Subdireccitn General de Evaluacidn Ambiental

Plaza de San Jusn de la Cruz s/n

28071 MADRID

CIF; PL3T2200:|
Fogo de lo Comurital Valsncaona, | - 03600 Sant Vicent del B

MARNTENIMIENTO

icante)
Tk Pasirnes
Wk Pt e peig. o Y SERWICIOS
Enil; infroes o foes Brosoeig.ong .
Asunto: Evaluacién del impacts amblantal dal proyects ®Linea ferroviaria Valencia-

Alicante (tren de la costa)”

Da: Carlos Medina Garcia, ingenier de Caminos, Canales y Pusrtos

=

Concejal de Infraesinicturas, Mantenimisnto y Senviclos

Infarmea

En refacion con la aperturs de periodo de consultas del proyecto de *Linsa fermoviada Valencia-Alicante

(Irap de b2 costa) s nfiorma cpe el comedor B4 gue afecta a puestro municipio resulta inaceptsble por el

entomo urbano y nistico (con amplEs & infensa presencia de edificaciones resdenciales) que atraviesa ¥

par tanka, por les impscies dircios e indiecios que ccasionarta sobre el madichurmana, socio econdmico
y paissjistico.

g Imn el Proyects aclara quam infraestructura, en su entrada 2 Alicants, se deberia mantener paraiala
a las cicunvalaciones exsterles (AP T o AT0), el comedor en estudio resulta mucho més amplio
afectandn a ampfias bolzas de suslo urbana municipales, por ko que deberia ser preciado su grafismo y
cefiir el misma (nicaments &l sspacio conexo a dichas circunvalaciones para no crear Incedidumbe o
alarma social sobre |as posibles vanantes del pmy'acta definitivo.

En cuanto al coredor que mas afecta al municipio, el 64, safialar que incluso en el caso de discurrir
paralelo & la AP T existe tramas urbanas muy privimas que se verian afectadas, por ko que en el caso de
finaimente escoger este entomo el proyecto debera preveer medidas comectoras importantes [y
probablementes costosas) de niegracian (fales como paisajisticas, soteramientss, apantallamienios
sonoros, permeabilidad de trénsites transversales, etc.).

En cusanlo a la menor afeccida a nuestro tming municipal se prefiere el comedor 68 (juntoa la
circumvalzciin de Aficanie, [ado sur), si bien este comedor deberd estudlarss detenkdamente sopesando
por un lado las peslbles afscdones residenciales que sa credn en otros municipios colindantes y por etro,
Ias oportunidaces futuras que se podrian abrir con este transpone fermaviari, que debaria tener tambén
aleance o wilidad metropoliianoicomarcal (con e establecimiento por ejemplo de un comedor rapido de
cencanias VillsiojosalCampeioMiutxamel'3an Vicents-Universidad - Centro de Allcanie, stc., compatibée
o sendclos lanzadera Asropusrto-Benidarm]). En este sentide deberiz coordinarse con los
planeamiertos de municipios colindantes & nuestro Wrmino, como par sjemplo & achusiments an revizin
en Alicants (Acluacion Temicrial Estratégica “Alicante Avanza’].

Lo que se informa para su conocimiento. ¥ efectos.

—— = :_S;ﬁv.anm del Raspeig, 21 de mayo de 2015

| Fdo. Carios Meding Garcla
2 :'“"'hgﬂ'llam de Caminoe, Canales y Puerios

s
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Ajuntarment de Potries

Carrer Boamit, nim. 28 46721 POTRIES |LASAFOR) - Teféfon: 962.800.586 - Fax: 962.801.162 - Emait info@potries.org -www potries.arg

MINISTERIO DE AGRICULTURA, AJUNTAMENT DY POTRIES
ALIMENTACION Y MEDIO A

TERID DE AGRICULTURA,

Subdireccién general de Eva BLGSERRIENElEND AvsENTE

Plaza de san Juan de la Cruz} s/n 11 JUn 2015
28071 MADRID 17 JUN 2015

ENTRADA |  EIXIDA

; CLANERD [1 1]
m[:uum?m

—DEWEGJ?E} | Raglebs Aux, Pao: San-disndo e Gree | — P ———"" _! i -2-;--3—— s

entraos_ X YT

Asunto: Consulta en la svaluacidn de Impacto amblental del proyecto “Linea
ferroviaria Valencia — Alicarte {Tren de la Costa)

En respuesta a su escrito de registro de salida de fecha 10 de abril nimero
1/12,309 gque tuvo entrade en nuestro ayuntamiento el 17 de abril con nidmero de
registro de entrada 380 en el que solicitaba consulta en la evaluacidn de Impacto
ambiental del proyecto “Linza ferroviaria Valencia — Allcante”,

Le comunicamos el informe del arguitecto municipal de fecha 25 de mayo de
2015 gue a continuacion se transcribe literalmente;

"Visto el escrito presentado por el "Ministerio de Agricuftura, Affmentacidn
¥ Medio Amblente”, en refacidn con ef proyecto de ja "Linea ferroviarfa Valencia
- Alicante (Tren de la Costa) mediante el gue se soficita opinion sobre la
amplitud, v nivel de detalle gque ha de darse al estudio de impacto ambiental def
antedicho proyecto presentado el 17 de abril de 2015, tenge que

Que las obras a realizar quedan alejadas de este término municlpal de
Potries y no parece qgue éstas puedan tener efectos sobre el medio amblente
del municipio.

Por tanto, considere que no es necesario proponer ninguna medida a
considerar para la efecucidn de las obras antedichas ya que son suficlentes las
alternativas de actuacidn propuestas ep ef estudio ambiental,

Potries, 9 de junio de 2015

ando Monzd Pelrd

N sisrrre aErmal

g
H

Ayuntamiento de Pego

Asunto: Contestacion a consulta sobre alcance de la evaluacidon de impacto dal

proyecto 20150020 LiNEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA
COSTAY., — —

Interesadola: MINISTERID DE AGRICULTURA, ALIMENTACION ¥ MEDIO AMBIENTE

wre 70 MAS 2015

i MES

(il LY o R —

- g
e

(o=

Secretaria de Estado de Medin Ambiente. 08 ARICULTURA,
Direccidn Ceneral de Calidad y Evaluacion Ambie mr [Gfioje Aetcu
Pl de San Juan deis Sroe sing S i AMBIENTE
28071 - Madrid. g

7 71MAY 2013

NOTIFICACION it A, - Ficg S g I s
EMTRADA

HORA

La Junia de Goblemo Local, en sesion de 15 de mayo de 2015 adophd, entre otros, el
siguisnte acuerdo:

“ 5.~ DESPATX EXTRACRIMNARI:

(o)

E5.- ACORDAR EM RELACION A LA SOLICITUD DE INFORME RESPECTD AL
ESTUDIO DEL IMPACTD AMBIENTAL DEL PROYECTO “LINEA FERROVIARIA
VALENCIA=ALICANTE (TREN POR LA COSTA)".

Vista la comunicacidn efectuada por la Direccion General de Calidad v Evaluacian
Arnbiental y Medio Natursl — Secretaria de Estado de Medio Ambiente, del Ministerio
de Agricubura, Alimentacion y Medio Ambiente (Registre de Salida ndmero 1/12258, de
10 de Abril de 2015; Registro de Entrada en el Ayuntamiento de Pego nomero 1822,
de 17 de Abril de 2015), que se da por integramente reproducida, v en la gue se
somete a consulta el estudio del impacto amblental del proyecto “Linea Ferrowiaria
Valencia-Aficante (Tren por la Costa)™.

RESULTANDO gue, atendlendo a Io dispuesto en la Providencia de la Alcaldia de 12
de mayo de 2015 sa ha amitido &l informe que & cantinuacion se reproduca;

“INFORME

17 Alos efectas del cumplimienta de la ordenado mediante [a providencia referida, se
ha realizado el estudia de la sigulente documentacion:

- Plan General de Ordenacidn Urbana de Pego, aprobado definithvamente por
acuerdo da la Comisidn Teritorial de Urbanisma en fecha 18 de noviembre de
1.868 v publicado en 2l Boketin Oficial de la Provincla de Alicants n® 50 de fecha
2 de marzo de 1.999,

- Documento inicla v pianos del proyvecto “Linea Ferroviaria Valencla-Alicante
(Tren por la Costa)” en la pagina web del Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Amblents

- Plan de Ordenacion de los Recursos Maturales del Parque Matural del Marjal de

Ayuntamiento de Pego
Plaga Ajurdament, 1, Pego,  DS780 Alacant/Alicants,  Thoe, 065 670011, Fax: 865 572 683 1

JHE

PSP HERZERETINEL | Vertcaci: Wl

1.0 0

Cinl. Wlbipaiti AEYIXL
Dot frescha
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Wil
i

Ayuntamiento de Pego

Pego - Oliva. (FORN del Pargue Natural del Marjal de Pago - Oliva)

- Plan de Accidn Territorial de cardcter sectorial sobre prevencitn del Riesga de
Inundacian en la Comunidad Valenclana (PATRICOWA),

- Red Natura 2000 {Ley 11/1954, de 27 de diclembre de la Generalitat Valenciana,
de Ezpacios MNaturales Protegidos de 1a Comunidad Valenciana),

2' Los técnicos que suscriben informan de las siguientes consideraciones a tener en
cuenta en el estudio de impacta ambiental del proyecto “Linea Ferraviaria
Valencia-Alicants (Tren por la Costa)® y documentacion que acompafia

En Variahles Fislcas.

En el plano 3.1.4. Hidrelegia v Riesgo de Inundacidn, no se determina toda lz zona
del Parque Matural de Pego- Cliva con el mismo riego de inundabilidad, misntras que
la cariografin de! PATRICOVA sefiala en esfa misma drea el riesgo de inundaciones
cormd: Riesgo 3. Frecuencia alt (25 afios)  calado bajo.

En Variables Ambientales.
En el plana 3.2.1.2, tras consulta realizada a la Red Matura 2000, la delimitacion gue

aparece en el plang es la corecta. puesto que =i s2 ha ssfialado toda la zona dal
Pargue Matural de Pego — Oliva.

En el plano 3.2.4. Paisale. El paisaje humedal salo se delimita en el Ermino municipal
de Pego, cuando el Parque Natural de Pega - Oliva también forma parte del t&rming
runicipal de Oliva, seglin el PORN del Parque Matural del Marjal de Pega — Ofiva,

En Variables Territoriales.
En gl plano 3.3.1. Aprovechamientos del Sueln. El aprovechamiento del suelo que

aparece en el Ambita del Parue Matural Pego- Oliva, agricola v natural, no se adecua
ni en defimitaciin ni en calificacson con ef PORM.

En el plano 3.22. Flaneamientn. Aparece la delimitacidn del Pargue Natural

Feqo-Oliva coma Sueld no urbanizable, traténdose de un Suelo ne urbanizable
protegida.

En Simesis de Condicionantes Territoriales.

by
&
izl

Ayuntamiento de Pego

Pamue Nawral de Pego— Ofva. N
El punto 5.1 Justificacion de Zonas Excluldas en la Implantacion de
Comedores, concretamente con el punto 5.4.1 Zonas correspondientes con
Espacios Protagidos.
- E Eraza:!u el u::?:urm:lur comdn, gue se ublca entre el tramo 2 Ofiva y el tramo 3
Dénia-Calpe, abarca parie del Pargue Matural de La Marjal de Pego-Oliva.
—iota e drew estirinclddaen-daRed-Matura 2000 — =

Se concluye que el corredor que abarca parte del Pargue Matural Pego- Ofiva es
incompatible con la infraestruciura de |a que es objeta este proyecta, por io que el
comedar gue engloba toda esta zona deberia ser objeto de modificacion,

Lo gue se informa a los efecios oportunos, respecto al documento sometido a
infarmacian poblica, sin perjuitio de lo gue resulte de un postarler examen de
documentacian que integre &l expediente anterormente mencionado. En Pepa a 14 de
mayo de 2015, EL ARQUITECTO MUNICIFAL, Cardos J, Canet Alemany. LA
AROUITECTA TECMICA MUMICIPAL. Francesca Siscar Bafiuis. LA TOPOGRAFA
MUNICIPAL. Anpela Server Boncia. Firmas jlegibles.”

CONSIDERANDO lo establecico en la Ley 30/1992, de 26 da nmr'rgr_nhree, de Régimen
Juridico de las Administraciones Pablicas v del Procedimiento Adminisirathvo Comdn y,
en la 212013, de 9 de diclembre, de svaluaciin ambiental

La Junta de Gobiemo Local, & la vista de la documentacian obrante en el E;q:edienlﬂ,
en virtud de las atrbuciones delegadas por Resolucién de la Alcaldia-Presidencia de
facha 13 de junio de 2011, considerando que @5 competencia de la Junta de Gobiemo
Local la asistencia a la Alcaldia en el ejercisio de sus atribuciones y de acuerdo con lo
estahlecido en ef ariculs 21 de la Lay 711085, de 2 de abril, Reguladors de las Bases
del Régimen Local, por unanimidad de los miembros presentes, acuerda:

Primero.- Aceptar el imforme emitido  por los senvicios Wonicos municipales,
anteriormante franserito.

Segundo.- Dictaminar ef estudio del impaclo ambiental del proyecta “Linea Feroviaria
Valencia-Alicante (Tren por la Costa)”, sometido a consulla, de conformidad con dicho
informe técnico.

En el plano 4.4, Sintesis de Condicionantes Temitoriales, hay que tener en cuenta gue
al vomegir las Varables Territoriales del término municipal de Pego, asi como del

—
-
=
=

: ;

= Tercero.- Manilestar, sin perjulcio de ko amerior, la postura favorable a Im implantacion
Farqus Mawral Pego — Cliva, la Simesis de Condicionantes Territoriales veriard, —
=
L
_—
—
—
=
—
= .
—_—
e

de | infraestructura, modificando su trazads, que tendrfa que ofrecar mas opciones.

e | PRpra 2 s &
o oy e
| Pagin 3.0 A

1. T O

resultando una  capacidad de Acogida Baja, v no capacidad de Acogida Media v 1 ; B - &
: : ; - aprowdmar el frazado a la poblacién de Pego, continuacian del cofredor 20y
Media-Baja como aparece en e proyecto. E 4 Ejemplo: apr F . s Sl
a4, alsjandose asidel Parque Natral de la Marjal de Pega-Cliva, Y de cualquier
T do eflo, visto: = afeccbﬁnﬁ:m la clase de suelo, ya que debe recordarse que, como indica el proyecto: _;E
or todo allo, visto; & “f,..) toda esis drea destaca por su fragifidad ¥ valores naturales as( ctuprgn ggrﬂ]al Ea
| i al gste provecto,” 11} a
El estudio del Impacto ambiental del proyecto “Linea Ferrowiaria EE incompatibikdad de la infraestuctura de fa. que es objetn proyect 0 i
Valencia-Alicante (Tren por la Costa)® v su desarrollo por la prosimidad &l Eg Elf).
s Copackdad da. Auopida i [ ransporte susceptible de ufiizarse durante
- La t::apaddﬂﬂ de Acogida Baja, resultamie de la sintesis global de EE zddem?séﬁssl 58 aLreI:e;r:c ;nu:girgnnu;ﬁ |IPEIEEE = lL:II'I e E
cohdicionantes expuesias en el tramo que afecta al municipio de Pega vy al LT} o g;é_me?'eﬁaqc}imaa plante Ao :
Ayuntamiento de Pego _=|;' Ayuntamlento de Pego E
Plaga Ajuntament, 1, Pego. 03780 Macarc/8Scante.  Thno, 865670 010 Fax: 965 572 563 2 E_EE Plaga Ajuniamsnt, L Pego, @750 Macantiticands, Tinp. 065 570011, Faoe 065 572 BR3 a z
(=}
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T B WEEA |
b THitantilalirl |

Pl | g

| i
| \ g, Commcts iy
e R TR O
po|  ERUDA ALY
Cuarto.- Dar cuenta al Plena d ' ; ; - ' | | 238~ \

- : o del fyuntamiento de Pego en la primera sesitn ordinaria b [P
que celebre con posteriondad al prrsente acuerdo, a los efectos aporiunos. :

HIII N .,: da Palmara i . [ [ -

_ 1_1_ H'm_u -Iﬁ.lﬁ _l

| EnNTAAGA

Ayurtamiento de Pego

Quinta.- Nolificar el presente acserdo al Ministerio de Agriculiura, Alimentacisn W a CION-GENERAF-PFECALIDAD ¥ EVALUACION AMBIENTAL ¥
Medio Ambiente, a los efectos legaes oporiunos, =] HEIHISTERI0 BE RGRIGULTURA, MEDIO NATURAL
i b s it 8 ; ¥ SNEENTE
.E‘..:eg_ - e e |  PLA7ADE SAN JUANDE LA CRUZ 5N
imi * §; 75 MAY 2015 28071 MADRID
Lo que lg comunico para su conodimiento v efectos oporunos, con la advertencia de ; agl |
fue contra el antarior Acuerda no cchea recurso algunao, por ser de trdmite, 5 g R o B, - i, B i da In Cniz
: b A
ﬁ EhARAD__O<

Ailjunto les remito certificado del Acuerdo Plenario de fecha 14 de mayo e informe del
Técnico Municipal sobre las consultas en la evaluacidn de impacto ambiental del
P8 oty B ey T s chriete al i, progecto “LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTAY".

Slrvasa firmar el duplicads de la presante.

L3

i

EL SECRETARIO GENERAL.

Cémr A Marbdn Clavera,
En Palmera, a 18 / mayao / 2015

Documents firmado electronicamente

Alcalde,

Fdo.: ALVARD CATALA MURNDZ

[NV

e

ey #5283 | Poriim 4 da 4

Fomamdy

Ayuntamiento de Pego
Plaga Aurmamene, 1, Pego.: 3780 Alcandélicante.  Tho, 865 570 011, Fax: 965 577 563 4

Ajuntament de Palmera
Flaga dEspnya o 1, Palmera, 46714 Valancia. Tel. 962 09 32 84, Faoc 562 B340 17

AT 0

GO, Vol ANYIE| KCIHEEACPEHEEIE 1= |
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e
Ajuntament |

=4
de Palmera

— Comdn y a continuscidn se encuentra el Suelo Urbanizable Residenclal. £s
convenfents tener estos aspectos en cuenta pare determinar en Jos sigulentas
procesos proyectuaies jas medidas mds convenientes de seguridad | proteccidn

CERTIFICADO DE SECRETARIA frente al ruldo,
a E SEGUNDO.- Remitir este acuerdo con copia integra del informe del
‘fi i AMA ISABEL MESTEE TUR., SECRETARIA-INTERVENTORA del Ayuntamiento de Arguitecta Municipal para gue sea tenido en cuenta y acceptada su presentacidn en
—{&hed— Palmera e tiempo y forma.
: S =
55% CERTIFICO En Pa'mera, a8 11/ mayo /2015
lgii oue el Pleno municipal en sesidn ordinaria celebrada en fecha 14 de mayo de 2015 Alcalde,
por unanimidad de sus miembros adopté el acuerdo que a contlnuacién se Firmado: ALVARD CATALA MUROZ"

transcribe de forma litaral;

B

(=54 ]

For tants, e Pleno por unanimigad aprusba la propuesta con lag
puntuaiizaciones sefialadas y adopta ios sigulentes acuerdas.

"1.7- Aprobar, s/ procede, la propuesta sobre la consulta al
documento referente al Estudio Informative para la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto “LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE {TREN
DE LA COSTA)"™

PRIMERO.- Manifestar la opinidén del Ayuntamiento de Palmera al proyecto

Se da cuents de la propuesta de la Alcaldis que a continuacian se transcribe LINEA FERROVIARM VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA) diclendo que la parte

de forma literal; Este del frarzadso fermoviario propuestc gque atraviesa Palmera es Suelo Mo
Urbanizable Protegido, vy gue an la parte Oeste axiste una franja estracha de Suelo

Mo urbanizable Comin, ¥ & continuacidn se encuentra el Suelo Residencial con un

“PROPUESTA DE LA ALCALDIA AL PLENG MUNCIRAL Plan Especial aprobado para svelo dotacional para la consrfm:cfén de un centrd

Visto af escrite recibide por la Direccidn General de Calidad y Evalucacién ascolar Ademds existe un huerto botdnico de variedades citricolas pertenecienta a

Ambiental y Medic Natural en fecha 17 de abril de 2015 {RE. 272/2015) el ohieto ?::ymggscsmgsﬁgiﬁ;nmuﬁeﬁgmpg;In;;iﬁgff :: Igsﬁcs?gsu:ﬁrgsm ;?;;E:ati
del cual versa ?gf las mnsurrarsvcen Iz ewaIuacIc‘mEde impacto a:mmhiental del proyectuales las medidas mis convenientes en proteccién medicamblental
proyecto “LINEA BOVIARIA VALENCIAALICANTE (TREN DE LA COSTA}"

Atendiendo que por medlo de este escrito se abre perlodo de consultas

FIMIRSAS
ElsECEdpa?

Gigaskin -

ALYARD CATALA WURDT { 340 2]
=
AR

Alowzu

i

B

sobre |z amplitud v nivel de detalle gue hace faita dar al estudlo de impacto
amblental de este proyecto, por un plazo de treintd dias a contar desde la
recepcldn del escrito,

Atendiendo gue en fecha 29 de abril de 2015 se emite Informe por el

SEGUNDO.- Remitir este acuerdo con copla integra del informe del
Arguitects Munlclpal para gue sea tenido en cuenta y scceptada su presentacidn en
tlempo ¥ forma,”

¥ para que conste, a los efectos del expedients de su razén, emito el

Arguitects Municipal por el gque se eoncluye gue “l@ parte Este del trazado presente certificade con el visto bueng de Alcalde, en Palmera, a 20 / mayo [ 2015,
ferrpviaris propuesto gue atraviesa Palmera es suelo No Lihanizable protegide, ¥
gue e 12 parte Deste existe ung franja estrecha de Suele Mo Urbanizable Camiln ¥

a continuacidn se encuentra &f Suele Urbanizable Residencial. E5 convenients tener

Hatinia Frgngaes
Figanided

Beskars Fgion 103

U NN LR R

A

E

E
estos aspectos en cusnta para determinar en fos siguientes procesos proyectuales i ' - %
Jas medidas mas convenientes de seguridad | prateccidn frerte al ruida. E weas SECRETARIA-INTERVENTORA, ;_
Por toda alle PROPONGO al Plena Municipal, la adopcidn de los siguientes Alcalde, gt
acuerdos: - g

a
3 3
PRIMERQ.- Manifestar ia opinidn del Ayuntamiento de Palmers al proyecta 3 Fdo,: ALVARD CATALA MUROZ Fdo.: AMA ISABEL MESTRE TUR i
LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA} diciendo que la parte 1
Este del trazado ferroviario propuesta straviesa Palmera es Suelo No Uirbanizable E
i —

Ajuntament de Palmera 2 Ajuntament de Palmera EEJ‘-
Phaga dBapanys o* 1, Palmers. 45714 Valimela, Tol. 562 86 12 BF. Fue: 962 89 4217 i Plaga dEspanya 1 1, Palimara, 4671 Valenein, Tel. 52 85 ¥ 86, Fav: 052 B0 82 17 =EE
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INFORME:

CONTESTACION A CONSULTA SOBRE ALCANCE DE LA
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO
20150020 LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN

'DE LA COSTA)

Hablendo examinado el documento referido al Estudio Informative para la
evaluacién de impacto ambiental del proyecto “LINEA FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)", se ha podido observar que en
todas las alternativas propuestas del trazade del tren, invariablemente dicho
trazado atraviesa siempre el término municipal de Palmera siguiendo el
antiguo corredor ferroviario Carcaixent-Denia.

En el plano 3.3.2. de este Estudio Informativo se recoge la caracterizacidn de
variables territoriales respecto al planeamiento. En dicho plano se puede
ohservar que, en la zona prevista del trazado del tren por el término municipal
de Palmera, se ha contemplado gque a ambos lados existe Suelo No
Urbanizable, lo cual difiere respecto al planeamiento existente y al aprobado
provisionalmente por el Ayuntamiento.

Cabe alegar pues, que la parte Este del trazado ferroviario propuesto que
atraviesa el término municipal de Palmera es Suelo No Urbanizable Protegido,
y que en la parte Deste existe una franja estrecha de Suelo No Urbanizable
Comin y a continuacidn se encuentra el Suele Urbanizable Residencial. Es
conveniante tener estos aspectos en cuenta al fin de determinar en |os
sigulentes procesos proyectuales las medidas mas convenientes de seguridad ¥y
proteccién frente al ruido,

En Palmera,-a 29 -de abril de 2015
El arquitecto municipal

José Antonio Velld Ribes. Colegiado 6295 - COACY,

] . g Ajminment d*Oliva
g TP, WWSTERO DS AGRIGULTURA, |

[ ALIMEBTACHIN ¥ MEDIC ANBIENTE ﬂ REGISTRE GENERAL

S EIXIDA

N 201 ! C

p— — PB u Eﬂ _‘J _J | | Dam L o8y Jold
(VALENCIA) | Registio Aus - Pae. San Juan de I CR2Y | wiy go Repiatre: Leol9L.
lenrmaon b S I | it

DEP, URBANISMO

ASUNTO: Coniestacién a consulta sobre aleance de la evalvacién de Impacto
ambiental del proyecto 20120020 LINEA FEROVIARIA VALENCIA-ALICANTE
(TREN DE LA COSTA)

OFICIO

Visto el escrito con Regisiro de Entrada N° (03994, de fecha 17 de abril de 20135, que
presenta el MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACZION Y MEDIO
AMBIENTE (DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL
Y MEDIO NATURAL), por el que s solicita opinidn sobre la amplitad y nivel de detalle
que debe darse al estudio de impacto ambiental del proyecto “L FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TEEN DE LA COSTA), se remiten informes del Arquitecto y
Arquedlogo Municipales, para su conoermiento y efectos oporfunos.

En Oliva, a 26 de mayo de 2015,

La Alcaldesa Acctal.

MINISTERIC DE AGRICULTURA, ALIMENTACION ¥ MEDIO AMBIENTE
SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD ¥ EVALUACION AMBIENTAL ¥ MEDIO
NATURAL

SUBRDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL

PLAZA DE SAN JUAN DE LA CRUZ §/N

28071 MADRID
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J w Deluson Argeeobhgic:
i @ I Les Moreres, 38
A&7 - Oliva
{Vnlimrin)
ARBTAMENT DO TelkL: B6/ ZHE46.28 = i Munsen Arquenbighe:
MEIE ARGEEOLE HIWCINGL DARA02.50 — Kai. 712 '“':.::'n O Tz Woriens, 38
enmuail: arquclogoelivaificy.gra.e i+ ST — Oiva
{Vabinsia)
S e ez
RP.: Eaxp. 20150020, Cotsutas en la evaluscién de impacts ambiental del proyecto “LINEA FERROVIARIA HiLsEN WiRg 2 Elh~
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA). i R .
Dir. Gral. de Calidad, Evaluacitn Ambiental y Medin Natural. | [ (VI milenio A C) | |
Ministerio de Agriculion, Alimentacion ¥ Medio Ambpente,
Fla de Covatelles. | EPA | Epipalcalitico | T4E047 | 4310110
De V. Burguera, Arquedlogo mpul _ _
Asumfe:  Belacion de yacimientos v dreas arqueoligicas de Oliva locatizadns dentro del corredor propussio para Abrigo de Covarelles | EPA. | Epipaleolitico [ Ta7se4 | 43i0i02
Ia lines ferroviariz o en sa perifieria inmediata, Informacién que debe ser considerada por el promotor. — =
Fecha 20 de mayo de 2015 | Penya de 1'Aliga | EPFA. |  E.ddBronce | 747522 | 4309947
Cova dels Pores EFA. E. dcl Browce, Thérico, T4T435 4309931
Tardorroma.

En relacion con el asunto referenciado v atendiendo a la peticion cursada por el Comi de I Catlgada [ EA | T [varEs | aEas |
Departamento de Ordenacién del Territoro y Urbanismo, pars lz evaluacidon de la — =
determinacién del alcance del estudio de impacto ambiental del proyecto “LINEA Sénia Medieval Comi Pla-Jovedes EPA, Medieval islimico y 752149 4310083
FERROVTARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA), el téenico que subscribe bajormedieval
ppua:idm-u que la realizacidn del estudio citado debe contemplar preceptivamente los Tt Jose T Proviiin ST Villsy nocropolis TERTE e —
siguientes aspectos: 3 ks Relaiaty
L- LA EXISTENCIA DE YACIMIENTOS Y/O0 AREAS ARQUEOLOGICAS : B) NUCLEQ URBANG.

CONOCIDOS E IDENTIFICADOS DENTRO DEL CORREDOR PROPUESTO O EN
SUS INMEDIACIONES. Hay delimitadas tres dreas arqueolégicas:

Revisada la informacidn dispomible v atendiendo a la delimitacién del corredor que 1. LA VIL4 comprende el espacio urbano medieval de la poblacién
grosso mods se propone en los planos del documento inicial, la relacidn de yacimientos crletane
identificados y protegidos es la siguiente: 2. EL RAVAL: comprende el espacio urbano de la antigua morerfa mudéjar

- ¥ MOTisca.
A) TERMINO MUNICIPAL. 3. ALFARROMANO: comprende el espacio urbano donde se han
detectadn restos de un alfar romano de los siglos Ty T d.C.
YACIMIENTO ARQUEOLOGICO | PROTEC. PERIODO COORD, ETRS89
Castille de Sart Andoni. BIC, E. del Bronce, 7435680 4310678
Medicval iekin
IL- LA PROSPECCION ARQUEOLOGICA DE LAS ZONAS COMPRENDIDAS
Totre-Ermita de Savt Josep. BIC. Medizval islimico/ 751976 4309802 DENTRO DEL TRAZADO 0 CORREDOR DE LA LINEA FERROVIARIA PARA LA
cristiang ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.
BIC. 8. XV 749592 4311484
Castillo de Santa Anna. | | | I La prospeccion arquesldgica debo practicarse en el émbito del trazedo o drea
Restos Tome de Guaifa de Olva, | BIC. | 8 VI | 751765 | 4313107 contemplada para la ejecucin de la linea ferroviaria ¥ con el objeto de documentar aguellos
z elementos del Patrimonio Cultoral Valenciano no detectados y gue deban ser objelo de
Almuixich EPA'. E.del Tagad1 4309607 intervencion y/lo documentacién de conformidad con lo dispuesto con la legislacion
S autondmica valenciana en materia de Patrimonio Cultural.
Antiguo Convento del Pi y Ermits | EPA. S5, KV-XVII 749039 4310761
de Sant Antoni. 1IL.- NORMAS DE APLICACION.
El Collado [ EPA. |  Epipalcoliico | 748302 | 437131 s Autondmicas.

o Ley 4/1998 de 11 de junio, de la Generaifler Valenciana, del
| EPA: Espucio de Protecciin Anpeoligica, Patrimonie Cultural Valenciano, en la modificacién introducida por la
Ley 5/2007, de 9 de febero, de la Generalitat.
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W Mlnsen Arguealighc:
£ Las Moreres, 38
@ 4675 — Ofiiva
{Valénciny
PO TebhL: D67 295 4634
AL MINICFL BATHE .55 _ Kat
- A AT e EXCM. AJUNTAMENT D'OLIVA
o Decreto 6272011, de 20 de mayo, del Consell por el que se regula &l
procedimiento de declaracion v el régimen de proteccion de los bienes
de relevencia local. ASUNTO.- Contesiacion & la consulta sobre alcance de la evaluacion de impacto ambental
s Ayuntamiento de Oliva. Las normas urbanisticss del PGOU vigente del proyecto SGEARLUMIN20150020 LINEA FERROVIARIA VALEMCIA-ALICANTE
~ referentes a las infervenciones que afecten a yacimientos, dreas arqueologicase (TREN DE LA COSTA) Clave A E EI W-230.

inmuebles protegidos del mumcipio de Oliva vy de conformidad con lo

: ] SOLICITANTE.- Subdirecddn General de Evaluacidan Ambiernl:;l; Direccién General de
dispuesto en la normativa de autondmica citada.

Calidad y Evaluacion Ambiental y Madio Matural; Secretaria de Estado de Medio Ambiente;
Ministerlo de Agricultura, Almentacidn y Medio Ambiente (Registro entrada Ayunt. n® 003004
de 17 da Abril de 2015),

Antonio Salvador Pérez Mengual como anquitecto municipal del Excmo, Ayuntamiento de
Oliva, referente sl asunto expresade, emite el siguienie INFORME!

Oliva, a 20 de mayo de 2015

Consultades por la ampliud v nivel de detalls gue debe darse al estudio de impacto
ambiental del proyecte LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TRENM DE LA
COSTA) a su paso por este lérming municipal y visto el DOCUMENTO INICIAL PARA

VICENT BURGUERA CONSULTAS AMBIENTALZS, propongo que:
Arquedlogo mpal,

- En las alternativas donde el paso del tren esté previsto por Zona Urbans, siendo asi
gue s impaclo principal se produciria en las edificaciones Inmediatas, las cuales
podrizn verse afactadas por ruidos v vibraciones, enfiendo que &l nivel de detalle dal
proyecto debe ser m&dmo, con sportecidén de secciones, donde se exprese [a
distancla a edificadones, posicidn y composicldn (simple o doble tinel) del paso
eubterrdnes, acompafiado de un estudio de Impactos v afecciones de ruldos y
wibraciones,

- El paso del tren por superficie debard tener en cuenta &l "Estudio de Inundabilidad en
al lérmine municipal de Oliva®, aprobado por resolucion del Director General de
Evaluacitn Ambieral y Temitorial, de fecha 7 de marzo de 2014, el cual desarrolla
con mucho mayor detalle las determinaciones y parémetros hidrdulicos establecidos
por &l propio PATRICOVA. Dado que el teritorio municipal de Oliva, por sus
caracteristicas orogrificas, es especialmenie sensible anle este tipo de riesgo,
enfiendo gue el nivel de detalle del proyecto debe ser méximo, con aportacion de
soluciones que minimicen el efects bamrera frente 8 avenidas de agua, acompanado
de un estudio de impacto frente al ﬁﬁﬁ%‘ﬁé.inundab\il}dad_

L I. T
Oliva a 21 de Mayo de 2015

.{ i £ x
;mfﬁu{% quéﬁ_ﬁﬂ'emual

3 wmmfnm munl‘i:lpq_' |
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D. RAFAEL FEMENIA DE SIERRA, [ngeniero de Caminos, Canales y Paertos,
a peicin del Alcalde-Presidente del Ayuntamlento de Els Poblets, expide el

i siguiente informe relative a consultas en 1a evaluacidn de impacto ambiental del
i s i proyectn “LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACIGN Y MEDIO AMBIENTE COSTAS
SECRETARIA DE ESTADD DE MEDIO AMBIENTE g
E DIRECCION GENERAL DE CALIDAD ¥ EVALUACION AMBIENTAL Y i i
] S 2 .£ = INFORME:
=il = SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACIONAMBIENTAL ”i
3 50 BaF i)
: gE ii;% Examinado el documento iniclal no se aprecian condiciones que
2 g;ﬁ %E; deben reflejarse o tenerse en cuenta por lo que respecta al térming
i i PLAZA DE SAN JUAN D ELA CRUZ §/N bir mmicipal de Els Poblets.
28071 MADRID ' .
% ] La gue se informa a los efectos oporunos, en Els Poblets, 2 once de
- S/REF*: SGEA/RLL/mIl:/20150020 maya Je dos mil quince;

n/ REF*: GESTIONA 493/2014

En contestacion a su escrito de fecha 10 de abril de 2015, con registro de entrada en este
Ayuntamiento el dis 17 de gbeil y 0° 2015-E-RC-823, nodficando la aperura del perindo
de consultas establecido en el art 34 de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de
Evaluacién  Ambiental, sobre el  Proyecte “LINEA  FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA®, adjunto e remito informe tbonico. Fdo. D. RAFAFL FEMENIA DE SIERRA

NGENIERD DE CAMINOS

COLEGIADO 6.617
Atentaments

-
i pre—ri =
ELS POBLETS & 13 de mayo de 20135 E =—i
—=F
EL ALCALDE ;% — .
— — I
JATME TVARS MUT —r %
_— —
=} ——_;E
_ — = =
T« ERRSTERID DEAG! ! — =iz
{ R ALIRENTACION Y B i HENTE %Eg Egi
T e | = =
19 MAY 20% E —"
i it p— =
Bagie: = /o, « Pos San Susn a8 b Crud = : — :
ENTRACA S = =
HORA z =§ = g
— g p—
E‘gg E;E
C.LF. P-0312600-7 - Avingeds Raume I, 7 - Telifon #4647 43 99 = 03770 EL8 POBLETS (Alacent) == —-=3
Esisll - gurameni@elpotismes Fuoo 06674287 wewslpolisges E —
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LIXARTA LAX ABIA

AJUNTAMENT

recibldo escito del Subdirectar General de Ewaluacion Ambiental,
Direccién General y Evaluacion Ambiental y Medio Matural, en fecha 17 de abril de
2015, MRE 6.250, mediante ef que se natifica |3 apertura del periodo de consultas
establecido en el artfcula 34 de la Ley 212013, de 9 de diciembre, de evaluacian
ambiental, de Evaluaclén de |mpacto Amblental del Proyecto "Linea Ferrowviaria
“alencia-Alicante  (TREM DE LA COSTA)" al objets de gque e Ayuntamisnto
manifleste su opinidn sobre la amplitud y nivel de detalle gue debe darse el estudia
d& Tmpacko &mb:eﬁﬁl"ﬂﬁ"“é%’é"'ﬂ?ﬁ?ﬁtm’"iﬂ"‘run‘ciﬁr‘l’"l:ie"'El.IE'"'imlﬂHL'm‘-'i Tmas
significatives, asi como sobre otras posibles altemativas de  actuacién,

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y
EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO
MATURAL

PLAZA DE SAN JUAN DE LA CRUZ S5/N
ZHUTI-MADRID N
M1 AJUNTAMENT DE XABIA

el 0 R AR P4 2 NS

mmunu

mrmugm.wemﬂ:nm:.

9 -5 -2015 informaciones o normas que deban ser especialmente conslderadas por el promotor

gﬁ St en la elaboracién de dicho estudie otorgéndonos un plaze de 30 diaz habiles =
B g Eixida ne S 4 £ iﬁ contar desde la recepcién del presente,

@ Visto el Infarme emitido &l 4 de mayo de 2015 por D, Enric Morera

AFfm Esteve, Arquitecto municipal del Servicio de Infraestructuras, relativo a las

s afecclones del Estudio Informative con relevancia en el término municipal de Xabla

que expresa en su apartado:

|08

En relacién con el escrito recibido en fecha 17 de abril de 2015, NRE 6250,
cuyo objeto es: Consu'tas en la evaluacién de impacto ambiental del proyecta
“LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)Y, adjunto les remita
Decrato de la Alcaldla M& 517 de fecha 1B de mayo de 2015 de “Contestacion a
copsuita sobre alcance de la evaluacion de Impacto ambiental del proyecto
20150020 LINEA FERROVIARLA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)",

5.2.4,- Tramo 3 - Dénia - Calpe

Lo que les comunico para su conocimiento y efectos oportunos, sefalando que
se remitira certificado d2l acuerdo plenario de ratificacidn de la resolucion, :

En X&bia, en la fecha al margen
DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE

i e v 1)
e e v Ao deadt 5%

W
&
w
E:
P
Oz
&5 o
w
[
_— ——
— Este nuevo trama se corresponde con el de mayor longitud de todos los —
. = analizados v discurre en el entorno con la srografia mids complicada da todo &l —
= @ trayects Valencia - Allcante atravesando cadenas montafiesas y barrancos —
f = ; correspondientes en su mayor parle a curses fiuviales. —_—
i-:! A —-EE; L El tramo comienza en los alrededores de lo niclens de poblacidn de El E-E
——- Verger y Ondara y finaliza cerca de fa costa entre fos ndcless de poblacidn de Calpe —
— —
T e T i _E{ y Altea. —] i
e AARIDULTIRA, — =
; £ Y AERED N :qg Se carresponde ademds con el tramo que se aproxima mds a los nicleas — fg
. e de peblaclén de Dénia y X&bia de gran peso dentro del trayects completo Valencla - _= 2
l 77 MAY 2018 J =E§ Alicante, Para este tramo se gsfinen dos corradores descritos & continuacidn: _— g
e ! Fa. Sam i 1 O =1 5.2.4.1.- Corrador 3A ng
boaseania .- oAk | Eai El primero de Jos corredores definidos para este tramo presenta un = E
EHE.'-T:.". o 1 -5; recorrido paraisfo al de 'a Autopista AP-7 & lo larga de todo el tramo. |=l=§;
=i 5.2.4.2.- Corredor 38 i1
] —_—
E-Eﬁi =11
M.I. Ajuntament de Xabia -;E M.I. Ajuntament de Xabia E%E
Plaga de 'Exglésia 4, Kébie. 03730 Alacant / Alicarts. Tel, 965790500, CIF: PO3I0AZ00E E __5 Plaa de I'Esglbsla 4, abia. 03730 Alacant / Alicante, Tal, 55790500, CIF; POIDE20DE == E
== =
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Este segunda corredor discurne en un primer momento por la cuenca del
flo Xald-Gorgos e intenta bordear en todo lo posible a las cadenas mantsfosas
axistentes en la da actuaciin,

ailey

LAX ABIA

Parg minimizar las afecciones en el entoma por donda discurrirdn las
futuras alternativas de trazade, se ha tatade en todo lo posible aprovechar los
pasillos ya ablertos por otras infraestructuras existentes en la zena de actuacion
entre las que destacan la Autovia AP-7 y el corredor de la actusl linea TRAM de
Alicante.

=

Concluye gue & Estudio establece, para el tramo correspondiente =
¥hbia, dos posibles soluciones: La denominada corredar 3A que discurriria en
paralelo con la autopista AP-7, por lo que no tendria una Incldencia territorial directa
en =i TM de ¥hbia y la opcion comedor 3B gue discumira por un coredar de ampiio

Extracto del Plano 3.3.2. Caracterizacién de las Variables Terrltoriales,
FPlaneamiento,

En el apartade 5.1, de la Memaoria dedicado al “Resumen vy Conclusiones,
Primera Seleccidn de Corredores”, establece en relacidn con e TM de Xabia que la
generacidn de dichos corrzdores, se ha realizado estableciendo franjas de terreno
que abarguen zenas con mayer capacidad de acogida. En este sentldo, la variable
ambiental ha condicionads en gran medida los corredores propusstes al apartar
gran parie de |as zonas excluldas al plano de sintesis final de condicionantes.,

Destacan dentro de los numerosos espacios protegidos presentes
aguellos incluidos dentro de la Red Natura 2000 y en especial, 1a presencla del LIC v
ZEPA de la Albufera de Valencia dada su extensidn, sl bien se han localizade dentra
del &mbito de estudio entre LICs v ZEPAs cerca de 20 flguras adicionales (Marjal de
Pego - Oliva, fac y Litoral de La Marina, Montgd - Cap de San Antoni, Penya
Segats de La Marina, etc.).

Se han evitada las zonas fuertemente urbanizadas a excepcldn de
aguellos mibcleos de poblacion que pudieran acoger alguna parada en el
futwro. En este sentido, lo corredares se acercan, engloben o bordean a los nibcleos
de poblacién de mayor importancia existentes |a zona de actuaclén entre los que
destacan Gandia, Cliva, Dénia, Xabia, Calpe, Altea, Benidorm, Villajowosa, El
Campello, Sank joan d'Alcant y San Vicent del Raspaig.

|Pagren 2 o &

M.1. Ajuntament de Xahia

mspecito espacial alcanzsndo la zona Ueste del 1M o€ X3bis con inddencia
territorial directo en el TM de ¥abla. Esta (lims, & tenor de o previsto en el
apartada de “Resumen y Conclusiones” del Estudie, parece ser la solucién con
mayores posibilidades de acogide toda vez gue ¥hbiz estarfa inclulda entre las
poblaciones gue pudieran acoger una parada en el futuro.

Al respecto se ha emitide en fecha 11 de mayo de 2015 informe por D.
Guillermo Cuesta Soto, Arquitecto municipal del Servicio de Urbznlsmo en el gue
concluye que:

Le alternativa d=nominada carvedor 3A aprovechando el comredor de |a
autopista AP-T no tendria ninguna incidencla tervitorial directa en el T.M. de Xabia
por cuanta no discurre por el mismo.

La alternativa denominada corredor 38 discurre en parte de su superficie
en la zone oeste del término municipel de Xabia, afectendo a distintas
clasificaciones de suelo, siendo principalmente las siguientes:

En la zona noroeste del términe afecta principaimente al Suelo No
Urbanizable, Areas Agricolas de Amartlguacion de Impactos del FORN del Montgd,
asi carmo al conector ambiental del PORN del Montge. Habrd gue estar a lo sefialado
en |a normativa de! PORN del Montgd, Decreto 180/2002, de 5 de noviembre, del
Gobierns Valenciano, por o gue se aprueba el Plan de Ordenacids de los Recursas
Naturales del Montgd [PORN) y al Decrsto 229/2007, de 23 de noviembre, dal
Consell, por el gue se aprueba el Flan Rector de Uso y Gestitn del Parque Matural
del Montgd (PRUG).

En la zona sudoeste afects a terenos clasificados como Suelo No
Urbanible Comin, asl como a una
ecolégico-paisajistico, siendo este una zona forestal de alto valor palsajistico y
amblental, con gran fragll dad del palsaje y una orografia escarpada. lgualmente
dicha zona se sitha un Hébitat de Interds Comunitario, ldentificado con el eddigo
170845,

Cabe sefialar que en la documentaclén grafica del Docurnenio Inicial, en
el plano 3.3.2-Planeamierts- ia leyenda del plano distingue entre el Suelo No
Urbanlzable Comin ¥ el Susle No Urbanizable Protegido, ne cbstante, el p!apu
realmente grafia todo el saelo no urbanizable como Suels No Urbanizable Cormdn,
ghviando la existencia de Suelo No Urbanizable Protegido, Dicha smisidn influye en
el plana final de Sintesis oe Condiclanantes respecto a la capacidad de acogida de
las distintas dreas del terrkorio. En concreto afecta a la capacidad de acogids de la
rona sedoeste del térrmino municlpal de Xabia inclulda en el corredor 3B, slenda un
Suale No Urbanizable Protegido de walor ecolégico-paisajistico, come se ha
comentada, con un capacldad de acogida Inferler & la sefiatada er el documento.

Par Gltima indicar que ambas alternativas para & trarmo 3 discurren por

M.I. Ajuntament de Xahia

Mombre 1 2015-0517  Data ; 18/05/2015

DECRETO

ol aldased : SC0ALREGOHLSH L I0RKT),
DoaETm e 2

. ; i ¥ 1 i . Tel, 965790500, CIF: POIOEIOOE
Plaga do PEsglésia 4, Kalkia, 03730 Alacant / Alicants, Tel. 385790500, CIF: POAIAZOOE e EEvl et KB O AL Aot et

R
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ERX ABTA |
A J UNTAMENT AJUNTAMENT

zonas fraglles y de alto valor paisajistico, con cadenas montafiosas escarpacdas, no DOCUMENTO FIRMADO ELECTROMICAMENTE
obstante, |a alternativa 3A al aprovechar el comedor existente apenas supone

alteracion o aumento del impecte en el territorio por cuanto ya existe dicho

corredor, sin embargo |la alternativa de carredor 38 supone un aumento notable del

impacto sobre el medla amblante, aumenta de 13 ocupacidn del territorio, de |a

contaminacldn acistica, etc., hecho que a julcio del téenlco que suscribe deberd

tenerse en especial consideracion, habida cuenta gue ninguna de las opciones

ﬂloarnzan gl nicleo poblacional de Xabia v exigen desplazamientos adicionales en

vehicula,

Todo eflo sin perjuicio de [a Incldencla que la alternativa denominada
corredar B tendria en la reordenacidn de Infraestructuras piblicas de primer orden
{en terminologia urbanistica lo que se denomina Ordenacion Estructural), dado gue
dicha Infraestructura no estd contenida en las actuales previsiones dal Plan General
de Ordenacidn Urbana de 1990,

Siendo competencia del Ayuntamienta Pleno de acuerdo con & articulo
22 de la Ley 7/1985, de 2 de abril.

En wirtud de las facultades que me confiere el Decreto de fa Alcaldia ne,
139372011, de 17 de junio, sobre delegaciones de atribuciones, v en mi calidad de
Concejal Delegado de Urbanisma, de cenfarmidad con los Informes téconicos
emitidos, no hablendo previcto fa celebracidn de sesifn plenaria antes del
vencimiento del plazo concedidn.

De conformided con la propuesta del Concejal Delegado D. Pere joan
Sapena Segama de fecha 15 de mayo de 2015,

Esta Alcaldia en wvirtud de las facultedes gue me conflere |la vigente
leglslacidn,

RESUELVE

Primero.- Asumnir lgs Informes técnicos emitides en fecha 4 de mayo de
2015 por el Arguitecto Municipal del Servicio de Infraestructuras, . Enric Morera |
Esteve y en fecha 11 de maya de 2015 por &l Arquitecto Municipal del Servicla de
Urbanismao, 0. Guillerme Cuesta Soto v remitir contestacidén a la consulta sobre
alcance de la evaluacion de impacto ambiental del proyecto 20150020 LINEA
FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREM DE LA COSTA) en el sentids indicade.

eal
e

Segundo.- Dar tras ado de la presente resolucién a la Direccldn General
de Calidad y Evaluacidn Ambiertal v Medio Natural a los efectos procecentes.

b
|Pragina 4 ta

Tercero.- Dar cuenta de la presente resolucion al Ayuntamiento Pleno,
en la primera sesién gue celebre para su ratificacian,

En Xibia, en fa facha al margen

IRV e p—

M.I. Ajuntament de Xabia
Plaga d= IEsglésia 4, Xébia. 03730 Alacant / Alicante, Tal. 955790500, CIF: POA0BZO0E

M.I. Ajuntament de Xabla
Plaga de& ['Exglésia 4, ¥abia. 03730 placant / Alicants. Tel, 965730500, CIF: PO3I0S200E

LT TTTTTTTN e A—

sz mard gq)nal ekearbrizamec] res e o plalrnrme asPatica E.hm:- Sdnd

o . ‘e - LU REGE Kb LAMERTSH | Vi :
Lrcasfuail iyl alecSrkaeree Seg g8 b D0l ok eSF D
Gadl. Wikdno | SOOELREGTHNEEFLINAT.LER |

L
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a0 NIMISTERIO DE AGRICULTURA, B
ALIEHTACHON ¥ EDID AMBIENTE h ‘ B u‘
.;II’I‘ i

NTAMENT 13 JUN 205 AJUNTAMENT
Sacretaria General
Ragiim Awc, - Pea. San Jusn de 8 Cruz Expediente n®; 2464/2015
Asunbor PLEZOL5/7 - ordinar
| ENTRADA - CERTIFICAT

DIRECCION GEMERAL DE CALIDAD Y

EVALUACION AMBIENTAL ¥ MEDIO MARIA CONSUELO DE SALES MORENO GRAU,

Sacratirla General def ML Ajuntament de Xabka (Alacant)

o
o 3
' :
‘% é MNATURAL é E
= = W
_ 18 :;gtfﬁaaiggfym DE LA CRUZ S5/N f=: CERTIFIQUE: Que en |a sessié ocdinaria, PLE2015/07
55 M.1 MUNTAMH;;'DE HARIA g,5= celetrada el dia 28 de malg de 2015, | a reserva dels termes que resuitan de
§§ i ;-- Iaprovacié deflnitiva de |'acta de la sessid, conforme al que es preveu en l'article
5 ji-'é_-éﬂlﬂ ui 206 del Reglament d'Crganitzacid, Funcionament | RiEglm |urldic de les Entitats
ﬁ' £ i - Lecals, al Ple de I"Ajuntament, &l Ple de 'Ajuntament, prévia ratificacld de la ssua
a2 Eixidane 35e b ? hoE] inclusid en 'ordre del dia de la sessis, per unanimitat dels assstents, ha adoptat el

seglent ACORD:

AFfjm

®

En relacidn con el escrite recibido en fecha 17 de abril de 2015, NRE B250,
cuyo objeto es: Consultas en |3 evaluacion de Impacte ambiental del prayacto
“LINEA FERROWVIARLA VALEMCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTAY”

El Fle de M'Ajuntament, per unanimitat dels assistents, acorda ratificar

En fecha 19/05/.5, mediante oficia NRS:4461, se remitid el Decreto de la Decret D517/2015 de Palcaldia, de 18 de malg que, traduit del seu original en
-, ] ’ castelld resufta:

Mecaldia N2 517 de fecha 18 de mayo de 2015 de “Contestacién a consulta sobre E E

alcance de la evaluacidn de impacto ambiental del proyecto 20150020 LINEA = y I .
p e — eHabut secrt dsl subdinector General 4 Awaluscid Ambigntsl, Dirzcckd Genaral | Avaluacd

FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)". e 'g Amtiental i Medi Natural, an data 17 @'abeil dal 2015, NRE 6.250, per mitja del que o5 notfica
8 I'oberbera del pertoda de consuftas Et:hllt en rarbcxlzn? de la I;ell 1:&013. t‘.LtJ rﬁ-de a:::ml;:_f
Adjunto les remita certificado del acuerdo del PMeno de la Corporacion de o davaluacid  ambientsl, dfaluacld dimpacta biental del Projecte “Linia Fefrouiaria
i i Waldnsia-Alacant (THEN DE LA COSTA)® a1 de que |'Ajuakament manfeste la seua opinid sabre
fecha 28/05/15 de ratificacidn del Decrato arriba Indicado, § §§ ek | il 4 dutall qua ha da donaree Testud] &impacte snbiertal d'aixe projecte en
5“ furcid dels seus impectes més significatius. alki com sobre aftes possibles altematives

Lo gue les comurico para su cenocimiento y efectos oportunos. ] d'actuacid, informacions o nonmes que hagen de ser especialment corsidarades pel promator en
= I"stanarscld del referti estudl atorgank-nas un berming de 30 dles habil: 8 comptar de ls recepdd

3 del presant.

Er Xubla, en la fecha al margan Egﬁg wist Mrformie emids ol 4 de malg del 2015 par D, Enric Morers Estews, Arquitecte municlpal del

Senyigh d'infraestrectisres, relatiu a les afsceions de I'Estud| Informatiu amb rellevisncla en al tarma
municipal de Xabia guz expressa on &l Seu apartac

5,24, Tram 3 - Dénia- Calp

DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE

mz

'%midﬂ

hmipriae e S npltalomr ekl B3

P | il | g aabi sodelecironicaes !
asPusdon Gasiorn Piging 1da !

o

¥

NI

M.l Ajuntament de Xabia
Plaga de I'Ecglésia 4, Wdhis. 03730 Alacant J alicante, Tal, 965790500, CIF: POADEZODE

E M.1. Ajuntament de Xabiao
5 Plags de Esghsia 4, Mdblia. 13730 Alacant / Alicante. Tel. 265790500, CIF PO308200E

. Siatass - MECRRYTOTEE LRSI R TS |
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ad' M B
EE X A BTA B X ABTA
AJUNTAMENT AJUNTAMENT

) Este mou tram es correspon amb el de major fongltud de tots els analitzats | discome en
l'antorm amb l'arogratia més carplicada de tot ol trajecte Valdncla — Alacant travessant cadenasg
muntanyases i barrancs correspanents majoritariamant a cursos fluvials,

El tram cormenca en la cantamada del nuclis de poblacid d'El ar | Cndara | finalitzas
de |a costa entre els nudis de posladsd de Calp i Altea, - e

Es comespon & rés amb el ram que s'apraxima més als nieclis de pablacid de Dénla | Xabia
de gran pes dins gel rajecte complet Valkncia = Alacant, Per @ ssta tram es definleen das
cormedoes descrits 3 continaarde

Shan suitat les Fones fokament urbanitzades a excepcid d'aquells nodls de poblacio que
pogueren acallir slguna pareds en el futur En este santit, ol carreders s'acosten, angiohan o
voregen als nucks de poblacd de major Importéncia existents @ la zans d'ectuacid antre eis gue
destaquen Gandie, Ollva, D4ni, ¥abia, Calp, Aftes, Banidorm, La Vil fobosa, Bl Campetlo, Sant
Joan d'alcant | Sant Vicent dei Raspeig.

Por a minimitzar les afeccdens en I'entorn par on discomeran les futures aiternatives de
tracat, 5'ha trackat en tot el passible sprofitar els cormedons ja oberts per alires infraestructures
axbstents en |& zome d'actuacid entre les qus destaguen PAutovia AP-7 i el cormedar e Factuad linia
TRAM d*Alacant,

5.2.4,1.- Corredar 34

El primar dels comedors dafinfts par & este trarm presenta un recamegut parallel al de
I'Sutoplsta AP-T al Barg e tok & ram. e e o

5.2.4.2.- Carmedar 38

Este segan corredor discome en un primar momeant per la conca del riu Xalé-Gongos | intenta
vargjar en bol &l peasible » los calenes muntanyoses existants an la 0'actuacid.

Extracte dol Fa 3.3.2. Caraderitzacld de les Varables territariale. Planejamant.

En I'epartat 6.1. Da la Memiria dedicat al “Reswm | Conclusins. Primers Ssleccld de
Coredovs”, estabiix en relacid anb el TM da Xabia que la generacd dels referits comedars, €ha
realizat establint franges de tereny que camprenguen zones amb major capacitat dacolfids. En
este sentlt, I3 varable ambiental ha condicionat en gran manera els cormedors proposats a
Paportar gran part de les zanes excloses &l pla de sinbesi final de condicianants.

Destaquan dins dels nombroses espals protegits presents aquells nclosss dins de la Xa
Habura 2000 | en espadial, |a preséncia del LIC | ZEPA de PAlbufera de Valéncia donada la “r::
extensit, sl bé s'han localitzat dins de "imblt drestudi entre LICs | ZEPAS prop de 20 figures

W

Conclon que MEstud] estaslix, per al fram comespanent a KABIS, 405 possibles salicians: CX _

denaminada corredar 34 qui ciscomraria en paralial @ Fautopista AP-7, per la qual cosa no Hndria
una incidéncia teriterial diraca en el TM de Xahla | l'opcid corredor 38 que discorraria per un
corredor d'ampli espectre espacial sconsequing la zona Oest del TM de Xabia, amb Ircidande
territorial direcks en el TM de Xabia. Este ifima, segons ol gue praveu Fapartat do “Resum |
Conclusions” de PEstudl, parcix la seluckd amb majors passinditets d'acollida atés que Xabia
astaria inclaza entre bes pobladens que pagueren acallir una parada en al futur,

Respects d'alxd s'ha emes en data 11 de maig del 2015 informe per D, Guillermo Cuesta
Satn, Arquitects municipal del Servic d'Urbanisme en qué conclou que:

L'alternativa denominada corredor 34 aprofitant el corredor da 'autopista AP-7 na tindrla cap
incidéncie tarritarial directs enel T.M. de Xabia per quant no discorme pal matelx,

L*altarmativa densminads corredar 38 discorre en part de |3 seua superficie en la 2ona oest
del tarme municigal de XA, afectant distintes dassHicacions da sal, sent principalment los
saglents:

En la 7ana nord-aest del terme afects m‘l!lpalmm &l 58 Mo Urbanitzable, Arees Agriceles
d'Amortiguacicn &lmpactes dal FORN del Mantgd, alxl com al connectar smbiental del PORN dal
Montos. Caldrd estar @ alth gue £'he essenyalat an 13 normativa del FORN del Montgd, Decret
18072007, de 5 de novembre, del Govem Valencia, pel que ='aprova el Fa d'Ordenacid dels
Becursos Naturals del M {POAN] | &l Decret 22912007, de 23 de novembre, del Consall, pel
que s'aprove & Pla rector &'Usi Geatid del parc Matural del Montgd (PRUG)

En ks rena sud-gest afects besmanys classificats com & St No Lirbanible Comil, &ix com a una
minplis 2ona de Sol Ao Ldsarigable Protecst, ecologidagaisatalst sont este una Fona forestal
d'sit walar palsatgistic | ambintal, amb gran fragilikat del paisstge | una oregrafis escarpada.
lgualment |a referida zona e site un Habitat dinterds Comunitar, identificat ami al codi
170BAS.

Cal assenyalar fue en la documentecld grafica del Oocument Inidal, en el pla
3.2.2-Planefarment- la llegenda del pla dstingix antra &l S4l Ma Urbanitzable Comd | &l 5bl Ne
Urbanitzabls Prategit, no obsiant aid, & e realment grafia tot el si na urbanitzable com a S
Mg Urbanitzable Comd, obviait l'existéncia de 54 Mo Urbanitzable Proteqit. La refarida omissid
infivix &n el pla final ge Sintad de Condicianants respects a la capaciter d'acalllda de les distintes
araos del berritond, En concret afecta la cepaciat d'acolida de & zona sud-cast del terme
municipal de X&hla Inclosa en &l comedor 38, sent un Sh1 No Urbanitzable Protegit de wvakor
ecologicopaisatgisthc, com s'he comentat, amb un capacitat d'acallids Infericr @ Fassenyalada en
&l dacument

Finalment indicar que ambdds altematives per al tram 3 discormen per zenes fraglls | d'al
waige paisatgistic, amb caderes mintanyoses ascarpades, no obstant aich, I'altemativa 34 en
aprofitar & comedar existent a penes supcss allerzeid o augmant de l'impacts an e territori per
guant ja existaby b correder, no abstant aixd Paltemativa de corrador 38 SURaSa LN Zugment
notable de Pimpacts sobre el medi ambient, augmant de locupecid def territor, de Ea
coataminacit aciskica, etc,, fat que = jul del thanlc que subscriu haurh de dndre's en especial
consideracit, tenint &n compte: que cap de les opolons  arriben & nudi poblaclonal da Xabia i

EsPuisien il

eddicionals (Marjal de Page - O, fac | Litaral de la Marlne, Mentgd - Cap de Sant Antani, Penya

Segats de la Marina, etc,) exigixan desplacarnents addicionals en vahicke.

EPCRRYOTSEORENCOMEMIIF T | viniicadd -

ml: WLW-MIHMEWHW

M. Ajuntament de Xabia
plaga de PEsglésia 4, Xdbia. 63730 Alacant / Alicants. Tel, 955790500, CIF pO3InEZO0E

M.1. Ajuntament de Xahia
Plaga da I'Esgidsia 4, Xdbia. 03730 Alacant / Alicants, Tel, 965790600, CIF: POIOEZO0E
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CTRE e .
(LR T

kﬁ‘ S| A | 3 M.I DE CULLERA

AJUNT AMENT 6400 Culler [(Vilenis) — NIE P-451070

ATl
2 6 MAY 2015

Tot aixd sense p:l'_idea Iap;u:&cbénﬂ-?dqueﬂrﬂemaum denaminada corredor B tindria en la T ———
reardenacld dinfraestructures igues de primer orde {en berminalogia urbanistica el gue es Ietrg Auin, - Fan, B Jiaon da |
denemine Ordenacid Estructural), abés que |3 referida Infraestructura no esth continguda en les el i L, ha: 25 de mayo de 2013
artugls previgions del Fla Genaral d'Ordanacld Urbana de 1990, ENTRADA , erencia: URBANISMO /CAA

Sent campeatincia de FAuntament Fle d'acord amb Farticls 22 de la Llei TA9ES, de 2 dakirl, pediente: 6872014

ER wirtut e les Fasultals que em conferix al Decrat de PAlcaldia nim., 1383,/2011, de 17 de M1 Aj"“”i de CULLERA Destinatario:
J-urg. sabre defegacions d'atrbucions, | en la meua qualitat de Regidor Deleget d'Urbanizme, de N I ;jli‘ {-
_rnfoomitat amb els infeemes_ Hacnics_amesns, no havent orayict |n ealakessif de seerif nlontels =t By —— s . . .
S el venciment del venmik Exm oo i ok ke Ministerio de Agricultura, Alimentacidn y

25 MAIR 2015 Medio Ambiente

De confomnitat amb | posta del Regidor Delagat O, Pera Sa de d ] F :

de malg del 2015. g e o S SR eTD Seg AT S A Secretaria de Estado de Medio Ambiente
Direceidn

o s o i SALIDA| o sami e oy

Primer.- Assumir eis informes ticnics emesos en data 4 de maig del 20135 per FAmuilect 1 i
Municipal del Servici d'infraestructures, D. Enrle Marers | Esteve | &n data 11 do malg uef?ﬁlS nei Suhd‘lreenain geneml de  Evaluacifn
I'Amltaem h;unl:lpsﬂielma ahlmﬂinumle. D Guilermo Cuests Soto 1 rmetre conbastacld @ la Ambiental
co a sobre a ‘avaluacid lmpacte ambisntal del projecte 20150020 LINIA
FERRCVIARIA VALENCIA-ALACENT (TREN DE LA COSTA) &n 8l aanttt Indicet. Plaza de San Juan de Ia Cruz s/n

28071 MADRID

Seqon.- Traslladar de la prasent resoluckd a |z Direccld General de Qualitat | Bvaluacid
Amitentsl | Madi Natural als efectos procedents,

Tarcer- Donar compte de la present resalucia al Fla de I'Aluntament, en la primers sassid que
celebre per & I seua rtificac d. =" Asunte: Remision consulta en la evaluacidn de impacte ambiental del ESTUDIO

INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCTA-ALICANTE
| pergue conste | tinga efectes, liure o presant (TREN DE LA COSTA)

::«\::l'ﬁ'ﬁcat. nue sestén en guetre pagines, d'ordre | amb el vistiplau del Sr. Alcalde.
Xabia, en data ai marge. DOCUMENT SIGNAT ELECTRONICAMENT.

S.Ref: SGEARLL/mlls20150020
Visto ¢l oficio de Ia Sibdireccion General de Evaluacion smbiental del Ministerio
g O de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente de fecha 10-04-2015 (RE n® 3930 de
" 22-04-2015) relativo & “Consu tas en la evaluscitn de impacto ambiestal del proyecto
“Linea Ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)", por medio del presente se les
da trazslado de los informes emitidos por el Sr. Arquitecto Municipal v 'a Sra. Técnico de
Medio Ambiente que esta Tenencia de Alcaldia aprueba en todos sus términos v

considern vélidos pars efectuar las alepaciones al proyecto de la lnea ferroviaria
Valencia-Alicante.

#ﬁm.mq

LA T

BT |

Atentamente.

signal slesitnicaTen] te SRIE FREROTLE ARELEED

M.I. Ajuntament de Xabia
Placa de 'Església 4, ¥dbis. 03730 Alscant / Alicanks, Tel, 965790500, CIF: PO3DBZDDE

Ciefl Waldacsh
Drrsnanl #y
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

- FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)

3’; M.I. ATUNTAMENT DE CULLERA

Plaga La Verge, 5— Tel. 96 172 00 00 —Fai. 96 172 00 41 — 46300 Cullera [“alengiz] ~ MIF, P-4&10700-1

N expa GETI4 - CAA 2274

AsuntocInforme sobre Alcunce del Estudio de Impacto Ambiental del Provectn de linen forroviaris Valencin-Alieante
(Tren de la Costa)

INFORME DE LA TECNICO DE MEDIO AMBIENTE REFERENTE AL ALCANCE

DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO DE LINEA

Wisto ¢l escrito remitido por la Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental
¥ Medio Natursl del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (R.E, n°
3.920, 22.04.15), asi como la documentacidn emitida n la pigina web del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion ¥ Medioambiente, relativa al proyecto LINEA FERROVIARIA
VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA), concretamente &l Documento Inicial,
seg;n Ioimiahlecida en el art4 de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion
ambienta,

*Antedecentes de hecho:
1.- En fecha 14.08.14 (R.3, n° 6296) se remitid desde esta administracion local a TRN

7 _ Ingenieria y Planificacién de Infraestructuras S.A_ la informacién que se habia solicitado para

redactar el Estudio informativo de la linea ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de 1a Costa).

2.-Mediante escrito recibido el 22.04.15 se nos comunica la apertura def perfodn de consultas,
segin Jo establecido en la Ley de Impacto ambiental, y solicita opinién sobre la amplitud v
nivel de detalle que debe darse al Estudio de Impacto Ambiental, asi como posibles
alternativas de actuacién, y también nommas o datos que tengan que ser considerados
especialmente, por el promotor, para la elaboracién del citado Estudia,

3.- Segin el contenido del Docnmento inicial, documento base para la realizacién de las
consultas ambientales, se observe que se pretends desarraliar el denominado Tren dé la Costa
como infraestractura de conexion ferroviaria entre los municipios de Valencia, Gandia, Denia,
Benidorm y Alicante, Actualmente, existen el tramo Valencia - Cullera - Gandia v el trame
Alicante — Denia, quedando sin conexiéin directa Gandia Denia, Con el trazado del Tren de la
Costa propuesto en el proyeeto, sc pretende crear un nueve corredor ferroviario costero que
CGEIE con la red ferroviaria de interds general v que una las principales poblaciones de 1a
G

4.—E:11 el Tramo 0, Valencia-Gandia, tramo de afeccion al témino municipal de Cullera,
segin el documento inicial, se aprovechard en todo lo posible el actual corredor existente,

El inicio del tramo se localizard en la estacitn de Valencia, y ¢l final antes de la Uegada sl
niielen de poblacion de Gandia. Este tramo se subdivide en ofros tres:

a) Subtramo 0.1 Valencia-Silla: Segin se indica en el Documento Inicinl, este tramo serd
objeto de un Estudio Informativo posterinr,

b) Subtramo 0.2 §Ma-ﬂﬂ[m al encontrarse en via doble y sin problemas de capacidad, el
Proyecto no preve que se realice ninguna actuacion con variantes de teazado aprovechdndose,

—procesode deriaracitn de o esperisl de conservacion (EEC

B kg

5 M.L AJUNTAMENT DE CULLERA

Pinen 1o Verge, 5 - Tel. 96 172 00 #— Fax, 96 172 00 41 — 46400 Cullera {Malesial — MIE. PAGIGT00-1

por tanto, la plataforma ferroviara existente. Asi pugs, obfcrvamos que no sc modifica el
trazado, y se aprovecha la platafoema actual,

“El subtramo 0.3 Cullera-Gandia: Fn este subtramo  se procedert a la duplicacién de la linea,
y por tanto, de la plataforma existente, por lo que a mivel ambiental afectard a cspacios
naturales protegidos, tales coma, los humedales “Desembocadura y frente litoral del Xiiquer™
y *Marjal y Estany de la ribera sur del Xdquer™, ¥ la zona LIC Riu Xoquer (ES 5232007), en

*Fundamentos de Derecho:

- Ley 42/2007, de 13 de diziembre, del Patrimonio Natural v de la Biodiversidad.

- Decreto 60/2012, de 5 de abril, del Consell, por el que regula el régimen especial de
evaluzcitn y aprobacidn, autorizacion o conformidad de planes, programss ¥ proyectos que
puedan afecter a la Red Natura 2000,

- Ley 2 /2013, de 29 de mayo, de proteccidn y suo sotenible del litoral y de
modificacién de la Ley 22/1938, de 28 de julio, de Costas.

-Real Decreto 876/2014, de 10 de ooctubre, por el gque se aprucha el Reglamenta

General de Costas, )
La Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de espacios naturales protegidos de la

Comunidad Valenciana. )
- El Acuerdo de 10 de septiembre de 2002 del Goblerno Valenciano por el que se

aprucha el Catdlogo de Zonas Himedas de la Comunidad Valenciana.

Visto el Documents Inicial, antsriormente mencionado, la Técnico que suscribe, desde el
puntz de vista medioambiental

INFORMA:

Primero.-Que & la vista de las actuaciones que se pretende flevar a cabo, las
afeccionss ambientales més destacables que afectan al términe municipal de Cullera son las
referentes o la construceidn del tercer careil entre Cullera ¥ Gandin, puesto que este tercer
earril proyectado y paralelo al existente, - atravesaria:

* La zona LIC Riu Xdguer (ES 5232007), en proceso de declaracion de zona especial
de conservacion (ZEC),

s Y los humedales eatalogados a nivel autondmico: “Desembocadura y frente litoral del
Hiiquer” v “Marjal y Estany de la ribera sur del Xiquer™,

Por lo que debe de tenerse en consideracion en el Estudio de Impacto Ambiental.

Segundo.-Que se debe de considerar, tanto en el Estudio de Impacto Arﬂbiﬂl}tﬂl como
en el disefio del trazado, que la lines de ferrocarril no constitoya una berrera que dificulte la

salida del agua hacia el mar. (En este sentido cabe recordar los graves efectos de la conccida
como Pantanada de Tous acaecida 20 de octubre de 1082).

Tercero.- En el documento imicial, pég. 11, apartado A) Hsihitau‘t Costerns ¥
Vegetacion Haldfila, faltarda reflejar la micorreserva vegetal local de Irimm{m dufiourii,
situada en el acantilade del faro de Cullera, punto de Interéa Geoldgico a nivel nacional.

En conclusidn, a la vistz del contenido del Documente ficial aportado v de la zona
afectads en el término municipal de Cullers, la téenico que suscribe, tiene a bien emitir como

.
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ol 2
d‘*b- MI AJUNTAMENT DE CULLERA M.I. ATJUNTAMENT DE CULLERA
Piaga La Verge, 5 — Tel. 96 172 00 00 — Fax. 96 172.00 41 — 46400 Cullers {Vlencin} — HIF. Po£5 107001 B = P L= S B e Ll R e
sugerencia a incluir en la elatoracion del documento de alcance del estudio de impacto Expediente: 687/14 - CAA 22/14
ambiental por parte del drgane ambiental, lo siguiente:

; : F Asunto: Aleance del Estudio de Tmpacto Ambiental del Proyecto de linea
-Incluir en el estudio de impacto ambiental las alternativas y afecciones que el tercer ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa)

carril, entre Cullera y Gandia, pueda ocasionar a los hdbitats v ecosistemas incluidos en:
* Lazona LIC Riu Xaquer (ES 5232007}, en proceso de declaracién de zona especial de

Foleale Visto el escrito remitide por la Direccidn General de Calidad y Evaluaeidn
i S —— Ambiental y Medio Natomi el iiniseerio—de Agriculturs, - Alimentacitn—yMedio
= Y los humedales catalogados a nivel autondmico: “Desembocadura v frente litoral del Ambiente (R.E. n° 3920, 220415 } v la documentacidn adjunta o los mismos relativos al
Higuer” y “Marjal ¥ Estany de fa ribera sur del X0guer™. asunto arriba referenciada se informa como consta 8 continuacion.
-Incluir en log aspectos smbientales del estudio de impecto ambiental ls micomeserva
vegetal local de Limonium dufourdi,
1. Informe

“Wiste el posihle efecto barrera que pudiers ocasionar la nueva lines de ferrocardl i i v 2 ion de
proyectada paralela a la actual en el tramo 0.3, tener en consideracién que la misma no El 14.08.14 (R_S.. n® 6296) se remitio a 'HL-‘:J Ilngemma ¥ Plamﬁcacl :
i i i firertes : Infraestructuras S.A, lz informacidn que se habia solicitado para redactar el Estudio
Wﬂs‘:i'l'ﬂ}"ﬂh;l:ﬂ :;ﬂi'rﬂl‘ﬂ 05 (MR 0 RER. 00, N0 preecooe o i 3 informativo de fa linea ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa).
avenidas, hecia el mar.

Mediante escrito recibido el 22.04.05 se ha abierto un periodo de consultas y se
solicita opimion sobre la amplitud y nivel de detalls que debe darse al Estudio de Impacto
Ambiental, asi como posibles alternativas, v también normas o datos que tengan que ser
considerarlas especialmente para la elaboracién del citado Estudio.

S¢ ha temitido el Documento inicial para consultas ambientales, en el que se
ohserva que se trata de desarrollar el denominado Tren de la Costa como conexidn
ferroviaria entre los mumicipios de Valencia, Gandia, Denia, Benidomm vy Alicante.
Actualmente existen el tramo Valencia - Cuollera - Gandia v ¢l tramo Alicante — Denia.,
8¢ pretende crear un meevo corredor ferroviario costero que conecte con la red
ferroviaria de interds general ¥ que una a las principates poblaciones de la costa.

Se contempla el montaje de un tercer carril para la linea de mercancias entre
Almusafes v Valencia (con un ramal hasta la factoria de automdviles Ford)

En el Tramo 0 Valencin-Gandla se aprovechard el astual cormedor existente.
El Subiramo (.1 Valencia-Silla serd objeto de actuaciones fituras,

En el subtramo 0.2 Silla-Cullera no se modifica el trazado, sprovechando la
plataforma actual,

En el subtramo 0.3 Culiera-Gandia se proceders a la duplicacion de la plataforma
existente

A la vista de las acmiaciones que se pretende llevar a cabo puede decirse que la
afeccion &l términe de Cuollers es relativamente baja siendo lo mas destacable el tercer
carril entre Cullera v Gandia v la duplicacitn de la plataforma en el framo

Hay un aspecto mity importante que se debe tener en cuenta, Se trata de disefiar
Ias nuevas plataformas con tipologia de acueducto de forma que a pesar de tener un
recorrido paralelo la lines de ferrocarril no constituys una barrera que dificulte Ia salida
del agua hacia el mar. En este sentido cabe recordar los graves efectos de la conocida
como Pantanada de Tous acaecida 20 de octubre de 1082,

ak
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o

M.I AJUNTAMENT DE CULLERA

Floga La Werge, 5 —Tel 26 17200 00— Fax. 96 172 00 4] =£6400 Culbera {Valengis) ~ BIF, P26 107000

Al citar la legislacién sutonémica valenciana en la pdgina 1, apartado La Ley
2/2006 y el Decreto 127/06 que la desarrolla que se citan en el apartado 1, pégina | estin
deragados y sustituidos por la Ley 62014 de la Generalitat, de, Prevencion, Calidad v
Contral Ambicntal de Actividades en ln Comunidad Valenciana (DOCY 31.07.14)

2. Conclusidin

De acuerdo con todo lo expuesto se considera que las actusciones proyectadas
para implantar el denominado Tren de la Costa, que discusrind entre Valencia v Alicante,
son beneficiosas para Cullera, porgue suponen una mejora en cuanto a combinaciones, si
bien deberdn tenerse en cuenta bs observaciones formuladas,

Debe emitir informe la Técnico de Medio Ambiente,

Cullera, 18 mayo 2015

[ &wﬂﬂh T
g :

i Th
i ‘

&

H:i‘i‘
Gy Picampelo

DIRECCION GENERAL GE CALIDAD ¥
EVALUACION AMBIENTAL ¥ MEDMO
MATURAL

Plaza da San Juan de la Cniz a/n
ZEO7I-MADRID

e mz}:ﬂ/iﬂfﬁ

Negociado: 121
Expte. 2449/2015

FLAS 1 Zebilsedoad T Fd ) EEIED 13 1 a5

Asunto: Contestacion a consulta sobre slcance de la evaluacién de impacto ambiental del
proyecto 20050020 LINEA FERROWVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)".

Mediante la presemte y en relacion con su escrito de fecha 17 de abril de 2015, con RGE 4328
sobra la aperiura del periodo da consultas en la evaluacién de impacto ambiental del proyecto “LINEA
FERROVIARLA VALENCIO-ALICANTE (TREN DE LA COSTA), adjunto |e remito cerificaciin del
acuerdo adoptado por laJunta de Gobierno Local en sesidn celobrada ol dia 18 de mayo de 2015,

Lo gque le traslado a los efectos opartunos.

El Campelio,
El Concejal Delegado de Territario y Vivienda
Fdo. Ignacio M. Coloma Carmana

1 BTHISTERIO DS AGRICULTURA,
ﬁr& ALISENTAION Y HETIO ALPIRITE 3

071 JUN 201
E:_;r:“:i:w: -Fza, 36n J%a%i{&u

HORA |

En eumplimiania de b depoesis en B Ley Organica 15611599, de 13 de dicenie, de Protceiin de Dmos de Castoner Personal, of Ayuncamisnin
Ga el Campelio e indorm. que ke dete personales npmndmwmnhjlmdﬂvﬂwmrmhnfumwmm un Bckera de Su- fiuaridad

:Mﬁhﬂmushmmhuﬂhrmsﬁnd:hsmmmmdﬂnin L y gesidn whankstica del Ayunteerionta de €] Campatla.
sk cbé ol Campalo, como responsable del fchera, hmmnoula pmhinw] e efercior grosdiomene los SEchos Of RooeEd,
Bl emwio de una eomunicacian por e307ia ol Servicio de Plansaminnin ¥ Gasddn Urkssistiza ded
qﬁq.u'mm“mmr e al ﬂmh atfuirianda copia de un document qua sredite s daniled, ndicando seresamanta o dowsho o
G Alcaide Dhcing Sner, 7 - El Campello 03860 (Alacant) - T, 885637200 Fan: S68632082
www.alcampelio es

L1

LD EEERTOTER

g:n-lthmE mnean-nuhm'm]ﬁ_1m 1

W
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1l 30 Dok T TR b0 ekl

GARLDS DEL NERD LLORET 15 2)
SNEENTE

e
HASH; p T

Facha Pima:

i

SLIAM JOEE BERENGUER ALCOSENDME (2 o 3)

Feoha Floma: 2068055

FHLAER " RS 2o O A Gk B B P Ea T S R4S

£

—

El Ean:!peliu

| Njontamen:

Carlos del Nero Lloret, Secretario del Ayuntamiento de El Campelio,

Certifico:

Que la Junta de Goblerto Local en sesidn celebrada el dia deciocho de mayo de dos mil
quince, adopid acuerdo del tenor [iReral siguiente:

3.- PLAMEAMIENTO-GESTION. Contestacion a la consulta en evaluacion de impacto
ambiental proyecto “Linea ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la costa)”. Expte.
121-2449/12014.

Visto el expedients administrativo de referencia, y habiendo sida natificados por la Direccidn
eneral de Calidad y Evaluacion Amblental y Medio Matural de la apertura del periodo de
consultas para opinion sobre la amplitud y nive! de detalle del Estudio de Impacte Ambiental
fue acompafie al Proyecto de la nueva conexion ferroviaria ".-'aJencla-Nlc:ante: (Tren de la
costa), se ha emitido per el Amquitecto Municipal, Jefe del Senicio de Planeamiento informe
de fecha 2 de mayo de 2015, def siguiente tenor.

*1,- Antecedentss.

Con fecha v n® de reg. de referencia se presenta Eswdio Informative de la Linea
Eerroviaria Valencia-Alizante (tren de la costa) redactado por el Ministerio de Fomenio,
Direceitn General de Ferracanifes (Documento Infcfal para eveluacion ambiental)

Dicho documento, ha sido recibido por la Direceidn General de Calidad y Evaluacidn
Ambiental y Medio Natvral del Ministerio de Agriculiura, Alimentacicn y Medio Ambients con
la solicitud de determmacion del alcance del estudio de impacie ambiental del citado
proyecta, abrigndose perfodo de consultas.

Anterigrmente, y promovido por fa Conselleria de Infrasstructuras, Territorio y Medio —=—
Ambiente, ya se informaron los estudios de "Delimitacién dal Area de Reserva del tramn ==
Benidorm-Alicante. de fa conaxitn ferroviaria Valencia — Alicante por la costa® (tramile de ==
exposicion piblica (expte. 121-6/2011) y el proyecto de “Nueva Conexidn ferroviaria
Alicante-Denia" en su tramite de Evaluacidn previa al Estudio de  Impacto
Amblental (Expte. 121-7/2010), promovido por la Conselleriz de Medfo Ambients, Agus, ==
Urbanisma i Vivienda.

machibeeienico sl

| Pdciem

Comviene aclarar que el nuevo Estudio conslderado no es consecuencia A incorpora
log anteriares, sino gue se trata de fa iniciacidn de un nuevo trdmite.

2.- Descripcidn del documento.,

MR 0

ol YR,

El Estudio Informativo, segiin consta en la memoria del documento inicial para
consultas ambisniales, ‘oretends analizar fa viabilidad téonica, amblental y socioecondmica ==
de un nueva comedor Fermoviano cosfero que esté conectado a fla red de inferés general ¥ —
fute wna las principales poblaciones de la costa”

Pt et iU

Con este objetivo defimita un extenso dmbito de eswdio que abarca fos posibles

i Alcalde Oncing Giner, 7 - Bl Campelie 33560 (Alacant) - Tino: 955537200 Fan: $65832002
wiwtw elcampelia.es

Coredores que 58 proponsn enmarcados en una franja de un ancho gue oscila entre 10 y
20 km, desde la linea de costa, y en el tramo comprendido entre las dreas metropolitanas de
Valencia y Alicants.

El tramo donde se sncuenira el témino municipal de El Campello es of denominado
“framo & — Entrada a Aicante”. Esle tramo , tal ¥ como se observa en el plang 5.2,
comienza a la aliura de Venta Lanuza y finaliza en la actual estacidn de Allcante,

Eiresie i se oelinerrios sigmaries s cormretores:

NUEVDS TRAZADDS:
= Tramos Comunes

®  Punto Fijo de Comedares
Eeeeed COMedoTes

e Corredor A
E—— Corretor B

el

El corredor 6 A, con un trazado infclal paralelo y al oeste de la autapista AP-7 y
U continuacion que bordea la ciudad de Alicante v su corona metrapolitana hasta
enfroncar con laactual lnea farroviaria,

. El corredor 6, que presenta el mismo desarrollo inlcial funto a la AP-7 que &f
64 para, & la alura de Mulxamel, en vez de seguir el recorrido de la AP-7 para
bordear por ef norte la corona metropolifana de Alicante, bordea por el norte al
nicleo de poblacidn de Sant Joan d'Alacant pasanda a su vez al sur def nicleo de ==
poblacidn de San Vicenta del Raspely. Este paso lo realiza junto a la A-70 en 6l
tnico corredar fibre exisiente entre San Vicente v la ciudad del Alicante.

3.- Infarme.

Amplitud y nivel de detalle de que debe darse al estudio de impacto
amiyiental en funcidn de sus impactos mds significativos

Los planos que acompaian af documenio para consulias ambientales estdn a escala

s |I::-:'ch|

I TR

‘Serficacdn

vy

dasdo b p

CHTHG YPCARBIRNCIVPESA |

Cf Alcakde: Oncina Gine:, T - EI Campelio 03560 (Akcant) - Tino: 965537200 Fax, 866637307
www.elcampallo_es

. Vieldesin: BRI
Dediretic rrdn
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Campello
Ajnnament
4l El Campello

unfament

1:25.000, por Jo que es dificil localizar v analizar con suficiente detalle &f alcance del
impacto de la propusste. No obstante, fras el andlisis de la documentacidn aportada

e ohserva:
- Cusstiones relarivas a variahles ambientales: no aparecen los Montes de UNICO.- Dar fraslado de dicho informe téenico a la Direccidr General de Calidad y
Ulilkiad Fublica de Les Puntes de Gasdhvez como Espacios protegidos o Evaluacion Ambiental ¥ Med o Natural.
Singuilares
. . — - ¥ para que conste firmo este cerificado, a reserva de los términos que resulten de la
- Cuestiones relativas a variahles fisicas: como (inica zona inundable aparece : o 4
el Rio Seco, por lo cue no se incarporan las afecciones derivadas del documento aprabacion del acta, no efeciuada todavia (art. 206 del ROF).
del-PATRICOV A vigente, L
- Cuestiones relalivas a variables ferritoriales: segun figura en el plano 3.3.2 Eiwicalde
"Planeamienta’, en e Térming de Ei Campello, no se reflefa el Suelo no Fdo. Juan José Berenguer alcobendas

Urbanizable Proteg’do calificado de acuerdo con el Plan General vigente.
- Otras posibles alfernativas de actuacion

De la descripcidn que aparece en la memoria del documenio de impacto, se
desprende que ef coamador & previsto a su paso por el TM. de El Campello, discuitre
en paralelo a ja AP-7 por su margen oeste. No figura ninguna referencla de enlace
con la poblacidn, por lo que se deduce que el futuro proyecto de linea ferroviaria no
preve Uina conexida an El Campello.

Se propone como alternathva & la actuacidn, la ubicacidn de una estacidn en el
miunicipio, va que existe la posibiidad de gue esta sea de caracter infarmodal con
disposicidn de enface con el razado tranviario metropalitano (en algun punto praximo
a la central de cocheras del TRAM) v jurto a la N-232, con lo gue podria conseguirse
un-centro de indudable interés estratégico en el drea metropoltana,

- Informaciones o normas gue deban ser especialmente consideradas

Para la futura redaccion del proyecto, deberd tenerse en cuenta el Plan General de
El campello, en espectal pars ovitar la afeccidn de los suelcs calificados como No
Urbanizables Protegides, v especialmente los Montes de Lilidad Piblica de Las
Puntas de Gosdlvez.

—
Asl mismo, deberd tenarse an cuenta gue existen junio fa AP-? muliitud de camings y ==
enlaces existentes gue deberdn mantenarse funcionalmente.

Por dltimo, si bien como zona inundable sdio se contempla el cauce del Rio Seco,
cabe advertir gue fa Confederacidn Hidrogréfica del Jdcar, tiene imventariados varios
cauces en el T.M. de Ei Campello, tal y como se refleja en ef propia Plan General,

il

i moartorize.
Ided

4.- Conclusion

Resumidaments y a la vista de lo anterior, se considera que para la redaccién
Estudio de impacto, deberd ccnsiderarse:

1.- Los suelos no urbanizables protegidos, en especlal bs Montes de Ulilidad
Piblica da Les Puntes ds Gosdhvez

2.- Los cavces v barrencos, asi comao Jos caminos existentes

%

Doraryaris 1 R @ kel Kamesnde ceds i platnkrmu ePusbes Qoo |

LY

AT

3.- Incorporar como aftemnativa la ubicacidn de una estaciin fntermodal en £
Campello.”

Asu vista, la Junta de Gobierno Local adepta el siguienta acuardo:

G Alcalde Oivina Gines, 7 - E1 Campalio 03550 (Macant] - Tiea: BESE37200 Fax SES632942
www alcampatic.as

it Whbdaedin BXERCIT HUYPOLAR PG EYPEES | Wil T

D G

G Alcalde Oncing Giner, T - El Campailn 03560 (Atacant) - Tino: 965637200 Fax: 965632952
wwwwlalcampallo.es

G, Mk OX BELMTH LY FOAARRMMCTYPEIA | Voricackis fpciicampaia;
Trcumenis e aincrinsarenis desde l pRtaonTa 25 Putlon Gasiona | ﬁﬂ‘ﬂiﬂd

Il
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o, IR REGIDORIA URBANISME
v REGISTAD GALIOA URBANISME
2018-E-RL-51E8
25/08/2819 13811 - 5 JL'?'-.' EE?S I REGIDOREA URBANISME . .
— | sl En la documentacion que S8 aporta s contiene el andlisis de los potenciales
::%LT ) F"ﬂg‘r’g‘i”‘-‘"_'f@"= Gz impactos del mhito del estudio, pere no se ha realizado el andlisis de los patenciales
OTMAMISPR Hoiza e impactos sobre cada una de las alternativas-comredores ;ign_leaﬁaa Par ello v con el
I EXPTE;: 205612015 - fin de poder evaluar el nivel de detalle que deberfa de sclicitarse Jara el estudio de

REF.: CONSULTAS EN LA EVALIACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO 20150020 LIMEA

FERROVIARIA VALENCIAALICANTE [TREN DE LA COSTA), impacto ambiental, se considera que dicho andlisis debe figurar en el documento gue

ahora se remite y méds adn cuando en el artfculo 34, apartada 2 b) de la ley 2qu13 58
dice que el contenido de la documentacion de iniclo debe de contensr come minimo la

siguiente infarmacidn:

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACIGN Y MEDIO AMBIENTE &% prnCIEIEs SHErElVAS e S8 consiteran y o andiiss delos polenciales

DIRECCION GRAL. DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL Impactos de cads una da elfas’

SUBDIRECCION GENERAL DE CUALUASION-AMBIENTAL —————— _ _
PLAZA DE SAN JUAN DE LA CRUZ, SN En el municipio de Attea, tal y como se contempla en el egtudio, se localizan

28071 MADRID numerosos elemenios de gran valor ambiental y paisajistico gue requieren de un
tratarmients especial y una veloracion especifica en cuanto a la posibilidad de impacios
coma consecuencia de |a implantacion de nuevas infraestructuras de gran repercusin
sobre el territorio. Por ello se considera necesario & imprescindible, el valorar con

ey g B
i AT BT v B

kst
Fachy Fima:
HAEH TIlcdEaTed

N ¥
i~

En refacion con su Instancla, con nimero de Registro de Entrada 4735 de
fecha 17 de abril de 2005, mediante la gue solicita "consulta de opinién sobre la
amplitud ¥ nivel de detalle gue debe darse al estudic de impacto amblental del
proyecto en funcidn de sus impactos més significativos, asl coma sobire otras posibles
alternativas de actuacién®, se ha emitido informe por la Arguitecta municipal y por el
Ingeniero técnico de obras poblicas municipal de fecha 22 de mayo de 2015 que eska
Concejalia asume, del siguiente tenor literal: ’

“INFORME

. L~ De acuerdo con la Ley 212013, de @ de diciembre, de Evaluacién

ergs'efmé;' dprﬂ}rEﬁU.‘: {;ch? L,Inﬁ? l;;mmarja Valencia-Alicante debe de seguir el
D de avaluadion ambiental ordinana j i

po ey para la formulacién de la declaracion
Con r:lar.ﬁ-cter previo &l inicio de este procedimients el promotor de la acluacidn
Direceidn General de Fewocarriles, Ministerio de Forrento, en aplicacion del articulo
34 de la ley 2142013, ha procedido a solicitar del drgano arbiental Secretaria de
Estado de Medio Ambiense, Subdireceion general de evaluacién ambiental, la emisidn
del documento de alcance del estudio de impacto ambiental del proyecte Estudia
informativo de la linea feroviara Valencia-Alicante (Tren de la Costa) (Clave: & E EI

cardcter previo los potencialzs impactos ne sblo del dmbito sino de cada una de las
alternativas-corredores que <@ proponen. Y ello por los siguientes motivos:

1.- Porque la infraestructura ferroviaria gue se planiea puede llegar a
atravesar, tal y como se contempla en los corredores 4C y 4D, un nicleo
urbano, en el gue sa Incluyen Bienes de Interés culiural, Biznes de relevancia
local y un Nocleo histdrica tradicional, ¥ puede provocar Ue ruptura Tlun:innal
de la trama urbana, ya gue entendamos gue esta infraestrucura nade tiene gue
ver con el actual TRAM.

2.- Porgue en cualquiera de las altermnativas planteadas hay gue
atravesar dos espacios naturales de gran valor: |a Zona Homeda de |a
Desembocadura del 1io Algar v la Siera de Bemnila, En particular hacer mencion
de que el estudio, rada dice de como se va a realizar &l paso en la Sierra
Bernia, y puesto gue es paso obligado de conexidn entre 1os tramos tres y
cualro, entendemos ous @s muy necesarlo diagnosticar los polenciales
impactos en funcidn de Ja solucion que se planiee.

B) Andlisis del dmbite de estudio y posibiidad de ampliar la propuesta de
alternativas

W\-230),

1 Piaine 3 de 2

Consideramos necesario gque se amplie &l estudio de alterrativas-corredores y

—

—

= =
! =E
" % i

Por el digano ambiental, v con el fin de peder realizar el documento de alcance 3 que se piantee la posibiida de extender i ambito de estudio, ya que aungue en el —
y en cumpliméento de o regulado en el articulo 24 apartado 3, se procede a realizar la Ei documento se describen cuatra posibles corredores en e tramo 4 Altea-Benidorm, =Nt
consulta a las administradones qubjma_s afectadas. En el preserte caso y puesto que =i realmente sobre el wermino municipal de Altea =6lo se contemplan dos altemativas de — O
el proyecto atraviesa el téminc municipal de Altea procede la consulta sobre la EE trazado, una que discurre de forma paralela ala AP-7 y la otra qua busca aprovechar __EEZ

amplitud vy nivel de detalle que debe darse al estudio de impacto amblental dal — la plataforma dei TRAM. ==
proyecio, — [ E
= =:
2.~ e ha procedido al estudio de la documentacién remitida por el drgano —_— "E_—E
ambiental, Secretarfa de Estado de Medio Ambiente, Subdireccidn g:eneraigade — —= i

evaluacidn ambiental, ccnsistente en Estudio informativo de la linea ferroviaria i =
Valencia-Alicante (Tren de la Costa) (Clave: A E El VW-230). — §i —E.
g —
a) Andlisis de nivel de detalle y de los potenciales Impactos de las = -
alternativas-coredores, h !E E——_ii
pre— — i
_E- Ajuntament d'altea =1
= E P, da Jocé Mar'a Planeles. Alla. 03500 Alacant, Tino, 86 584 13 00 Fax: 06 534 0824 ==5!

Ajuntament d*Altea —'j
Fea. de José Merin Planelies, Allea, 03500 Alacant, Tie. B3 504 12 00, Fre 08 G041 24 ==,§
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REGIDORIA URBANISME
REGIDORIA URBANISME
URBANISME URBAMISME

MNUEVOS TRAZADOS:

mmmmm  Tramos Comunes

s Corredor A

memmmmm - Corredor B
® punte Fijo de Corredores : I Corredor C

i smeamasng

LT Corredares = Corredor D

Da—|as-dos—altornaties-de-trazado—propupstesld—gue-—serespende-a-lae———

corredores 4Cy 40 (gue discurre atravesando el nicleo urbano aprovechando la
plataforma del TRAM) no se ha diagnosticado en el estudio, Pero creemos que no s
una opcion valida g plantear como alternativa, ya gue desde un punto de vista de
impacta en el tefido urbano, en el tejido socioecondmico del municipio, en el patrimonia
arquitectinica, v en el paisaje siempre serd descartada por su nula capacidad de
acogida.

Consecuentemeante lo anterior nos lleva reconocer gue reslmante el estudio
analizado contempla una sola alternativa de corredor sobre el término municipal de

Altea, por elio s2 plantea |2 necesidad de ampliar las propuesias ¥ en su caso el
armbita de estudio.

¢) Carencias y erfores

Se debe de considerar la existencia del Provecto de la Variante de Altea gue va
discurre de forma paralela a la AP-T v del gque nada se dice en la documentacion. Ya
gue en caso de que esta infraestructura se llegara a realizas, serla necesario
considarar el nuevo Impacto sl teritorio de ambas infragstructuras simultdneaments,

En cuanto a las afecciones al plansamiento el documento no esta actualizado,
y la valoracion de capacidad de acogida debe de corregirse, sobre todo en relacion

con la Zona Homeda de la Desembacadura dal rio Algar v su zora afeccion de 100
metros.

En [a documentacion grifica del estudio no consta la reprasentacion de los
cormedores gue se proponen en la memaoria & nivel de esguema y texto, Aungue la
serie de planos ndmsro 6 52 denomina CORREDORES PROPUESTOS, en ellos no
se contienen las alternativasicormedores, tan sdio se refleja el dmbilto de estudio.

Ajuntament d'Altea
Pia. i Jost Maria Planallas, Ataa. 03590 Alacant. TEno. B6 58413 00, Fas: 96 564 0d 24

:
E
4
:
:
]

En consecuencia, creemos que es necesaric gue se grafie en estos planos
cada una de |as slternativasicomedares que se definen en el texto, para con ello poder
valorar adecuadamente los potenciales impactos en el teritorio,

3.- Por o tanio ¥ a juicio técnico, dada la envergadura e importancia de este
proyecto en el territorio, cabrla esperar que se amplie el ambito e estudio, ef ndmero
alternativas realmente viables v el andlisis de 10s potenciales impactos de cada una de
allas. Asl como complatar la definicidn y caracteristicas de la nueva infraestructura
ferroviaria a implantar en 2| territorio, definiendo los elementos que formaran parte de
ella, para poder valorar 54 potencial impacto en el temitorio, y concresar el modo de
conexin entre los tramos tres v cuatre del estudio por afectar a B Sierra Bemiz (Pas0
del Mascarat).”

Todo lo cud se pone en su conocimiento & los efectos oportunas,
Atertaments, la Concejala de Urbanismo en funciones

En Altea, documento firmado digitalmente,

Aluntament d'Aliea
Pea, de José Mera Planelies, Ates 03580 Alacant. Ting, 96 554 1300, Fax: D8 504 04 24
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